Der wirtschaftliche Schiepper

fiir mittiere Betriebe
mit grofien Kraftreserven

und allen Kramer-Vorteilen




Die Motorisierung der bduerlichen Betriebe erhielt 1925
durch den ersten Kleinschlepper der Gebrider Kramer den
entscheidenden Anstof3. ‘Diese Maschine war bereits ein Viel-
zweckschlepper und leilte der Zeit weit voraus. Unter der
Devise ,Qualitdt und Fortschritt” wird in den Kramer-Werken
die Entwicklung in engster Verbindung zur Landwirtschaft sténdig
vorangetrieben.’ So stellt auch der KL 200 alle Kramer-Vorzige
in lhren Dienst. Ob er Maschinen antreibt, zieht oder Trans-
porte erledigt, der elastische und kréftige Motor hélt immer
eine Kraftreserve bereit. Durch das Kramer-10-Gang-Hoch-
leistungsgetriebe mit Zwischenschaltung wdhlen Sie bei allen

Arbeiten mit Geréten und Landmaschinen u
immer die ginstigste Geschwindigkeit. Ar
automatische Kramer-Steuerrad-Lenkbremse,
zum Heben und Driicken, senkrecht und wec
Schwingsitz und die schalldémpfende Kun
lhnen das Gefihl, einen technisch ausgereift
komfortablen Schlepper zu fahren. Als A
mittleren Betrieben oder in groBeren a
garantiert er lhnen héhere Arbeitspre
Ausnutzung der Motorkraft und dami
lichkeit lhrer Anschaffung.

Dieser robuste und kraftvolle Zweizylinder-Viertakt-
Dieselmotor hat immer Reserven und 1aBt Sie auch
auf aufgeweichtem Boden nicht im Stich. Dieser
Motor ist immer gleich ,da* — der Schlepper zieht
also mit schweren Lasten sofort an. Die einfache
Wartung des Motors spart lhnen viel Zeit.

Der Mahwerksantrieb mit direkter Zahnradibertra-
gung nutzt die eingeleitete Antriebskraft duBerst giin-
stig aus. Sie mahen immer ziigig und sauber und
erhalten gleichmaBige Mahschwaden. Das Mahen
an Schraglagen schafft er spielend. — Gleichzeitig
als Riemenscheibe fiir stationdren Antrieb.

Formschén und Gbersichtlich ist dieses Armaturen-
brett angeordnet. Die Vorwahlschalthebel fiir die
hydraulische Bedienung von Dreipunktgeréten, Front-
lader usw. liegen fiir den Fahrer ,im Griff“.
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Die 5 Vorwartsgange (weiB) sind tber den ublichen
Geschwindigkeitsbereich aufgeteilt. Wenn z. B. bei
Arbeiten am Hang ein Fahrwiderstand auftritt, kon-
nen Sie durch Umschalten des Hebels zum Vorschalt-
getriebe einen Zwischengang einlegen. Das bisherige
Zuriickschalten auf den néachst niedrigen Hauptgang
z.B. vom 3. zum 2. Gang, also von 8 auf 5 km/h, war
mit einem erheblichen Leistungsabfall verbunden,
weil durch den groBen Stufensprung die Motorkraft
nicht voll ausgenutzt wurde. Nach Einlegen des Zwi-
schenganges (schwarz) fahren Sie jetzt 6,5 km/h, er-
hohen also die Leistung betréchtlich im Vergleich zur
Arbeit im 2. Gang.

Kramer-10-Gang-Getriebe
mit Zwischenschaltung
10 Vorwartsgange einschl. Kriechgang
2 Ruckwartsgénge (schnell - langsam)
Jeder Gang voll belastbar.

Ob Sie nun bei Transporten im 5. Gang fahren oder
bei schweren Ackerarbeiten im 2. Gang — immer
bringt Ihnen die Méglichkeit, bei Fahrwiderstand den
Zwischengang zu wahlen, bedeutend mehr Leistung
bei voller Ausnutzung der Motorkraft!

Dabei sind alle 10 Génge, natirlich auch die 2 Ruck-
wartsgange, voll belastbar.

Vorteile: kleine Gangspriinge
geringer Drehmomentabfall
hochste Fléichenleistung !

Ein breiter Aufstieg, unbeengtes Sitzen und die
korpergerechte Lage von Lenkrad, allen Hebeln und
Pedalen machen das Fahren angenehm und geben
lhnen ein absolutes Gefiihl der Sicherheit. 4 Per-
sonen haben auf den Mitfahrersitzen bequem Platz.

Hier ist viel Platz, um die Gerdte an die Dreipunkt-
aufhdngung des hydraulischen Krafthebers anzubauen
oder die Zapfwelle anzuschlieBen. Die drehbare An-
hangekuppiung 1Bt sich in der Héhe verstellen. Die
geriffelte Blechplatte ist fiir viele Zwecke praktisch.

Fir den Antrieb von Landmaschinen steht eine Ge-
triebezapfwelle mit der genormten Drehzahl von
540 U/min. zur Verfugung. lhr gleichmé&Biger Lauf
garantiert in Verbindung mit der bestméglichen Ge-
schwindigkeit des Schleppers giinstigste Flachen-
leistungen.

stets gleichmiiBige Tourenzahl, deshalb
immer volle Leistung mit Landmaschinen

Auf dem Schleppersitz verbringen Sie téglich meh-
rere Stunden. Fir lhre Gesundheit wurde deshalb
der Kramer-Schwingsitz mit senkrechter und waag-
rechter Federung geschaffen. Letztere sorgt dafir,
daB beim Durchfahren von Schlagléchern Becken-
schlage vermieden werden. In einfachster Weise
kénnen Sie sich fiir lhre GréBe und |hr Gewicht die-
sen Sitz regelrecht anmessen.

»gesundes« Sitzen nunmehr verwirklicht

Freude am AuBeren lhres Schleppers schenkt lhnen
die Kunststoffhaube, welche immer wie neu aussieht.
Sie wirkt auf angenehmste Weise schalldampfend,
wird durch Schldge und StéBe nicht verbeult, ist
saurefest und rostet nicht.

Fur lhre Sicherheit wurde die automatische Kramer-
Steuerrad-Lenkbremse geschaffen. Bei vollem Ein-
schlag der Lenkung wird das betreffende Hinterrad
bis zur Blockierung automatisch abgebremst, so daB
die tbrigen Rader den engstméglichen Radius aus-
fahren. Deshalb kénnen Sie beim Pfliigen rasch wen-
den oder in voller Schnittbreite um die Ecken méhen.
AuBerdem sind Sie vor Unfallen geschiitzt, weil das
Abbremsen von der Lenkung ausgeht und es so kein
Verwechseln von Pedalen gibt.

einzigartiger Sicherheitsfaktor fiir Sie

Heben und Driicken kénnen Sie mit der starken
Kramer-Hydraulik. Frontlader und auf Wunsch auch
Mahwerk werden mit Hilfe zusétzlicher Steuergeréte
einzeln bedient. Bei Reifenwechsel 4Bt sich der
Schlepper hochdricken.

betriebssicher, einfache Handhabung
und immer richtige Furchentiefe

Das Mahwerk |38t sich hydraulisch mit Hilfe einer
einfachen Verstellung bis Schwadenhéhe bzw. bis
zur Transportstellung ausheben, es schaltet sich
automatisch aus, wenn es bis in Schwadenhohe aus-
gehoben wird.




Hydraulikanlage mit Vorwahischaltung

Die Schemazeichnung links stellt
das Arbeitsprinzip der hydrauli-
schen Anlage dar. Vorgewahit wird
mit den Hebeln 1, 2 u. 3 fur Drei-
punktgerate, Frontlader und Mah-
werk. Die Bedienung erfolgt mit
dem Haupthebel 4. Die Hubarme
des hinteren Krafthebers sind mit 5, die Hub-
zylinder fur Frontlader und Mahwerk mit 6
und 7 gekennzeichnet. Die Handhabung die-
ser hydraulischen Anlage ist denkbar einfach
und fir jeden Schlepperfahrer sofort ver-
standlich. Direktantrieb der Hydraulikpumpe
vom Motor, ohne Keilriemen.
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a = 1800 mm c = 1630 mm e = 1250/1500 mm
b = 2845 mm d = 1490 mm
Kundendienst

Ein schlagkraftiger Kundendienst steht hinter
diesem Schlepper, denn in den Kramer-Werken
wird nach dem System der Baugruppen gefer-
tigt, d. h. mehrere Typen werden bis auf den
Motor mit baugleichen Teilen wie Getriebe,
Achsen, Lenkung, Bremsen ausgeristet. Es
werden damit erreicht: GroBe Stuckzahlen der
wichtigsten Schlepperteile und eine verein-
fachte Ersatzteilhaltung fur den Handler, da-
durch schnellste Hilfe fir den Landwirt — also
zufriedene Kunden.
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TECHNISCHE DATEN

Kramer-Diesel-Schlepper
KL 200

Motor: luftgekihlter Zweizylinder-Viertakt-Diesel, Leistung 22 PS,

Hubraum 1700 ccm, Olbadluftfilter, Brennstoffilter

Kiihlgebldse ohne Keilriemen, Hand- und FuBgasregulierung
Getriebe: Kramer-10-Gang-Getriebe mit Zwischenschaltung, 10 Vorwarts-

gange einschl. Kriechgang, 2 Riickwéartsgénge (schnell-langsam)
Fahrgeschwindigkeiten: 22 — 5 — 8 — 12 — 20 vorwarts,

6,5 km/h rickwarts

Zwischenschaltung 1,56 — 3,8 — 6,5 — 10 — 15 vorwarts,

4,8 km/h ruckwaérts
Kunststoffhaube
Fahrgestell: Blockbauart, Radstand 1800 mm
Schwingsitz: doppelt gefedert, mit Sitzkissen

Bremsen: zwei voneinander unabhangige Bremsanlagen
(Handbremse = doppeltwirkende Getriebebremse)
(FuBbremse = auf Hinterrader)

Automatische Steuerrad-Lenkbremse

Lenkung: Leichtgangige, untersetzte Einzelradlenkung

Lenkrad: feststellbar

Vorderachse: pendeind aufgehangt, Einzelradfederung

Kupplung: Einscheibentrockenkupplung

Differentialsperre: jederzeit schalt- und feststellbar
Riemenscheibe: seitl. Abtrieb fir stationdren Antrieb, einschl. Méhantrieb
Anhangekupplung: drehbar, hohenverstellbar

Zugmaul: vorn

Ackeranhangeschiene: breite Ausfuhrung mit geriffelter Blechplatte
GroBe FuBbleche: (Fahrerstand)

Kotfliigel: hinten, beide als unfallsichere Sitzb&nke fur Mitfahrer
Zapfwelle: abschaltbar, genormte Drehzahl ca. 540 U/min.

Elektr. Ausriistung: 12 Volt Licht-, Signal- und Anlasseranlage mit Vorglih-
einrichtung, Lichtmaschine, Batterie, Signalhorn, 2 Scheinwerfer
asymmetrisch mit Fernlicht einschlieBl. Abblendschalter mit Kontroll-
lampe, Steckdose riickwarts fir Anhangerbeleuchtung, 2 SchluB-
lampen mit Kennzeichenbeleuchtung, 2 Positionslampen, Blinklicht-
anlage mit Kontrollampen und Anschluf fir Anhéngerbetrieb, Lade-
und Oldruckkontrollampe, Glithmelder

Bereifung: vorn 4,50—16, hinten 9—24 oder 8—28 AS

MaBe (mm): Lénge 2845, Breite 1490, Hohe bis Lenkrad 1630, Spurweite
1250/1500, Bodenfreiheit 400/500

Gewicht: ca. 1350 kg

ZUSATZ- UND SONDERAUSRUSTUNGEN:

Bereifung: 10-24, 8-32, 10-28, 9-30 AS, Mahwerk mit Méhbalken 4'/2
oder 5' (hydr. Aushebung) einschl. 2 Messer, Schwadenbrett, auto-
matische Ausschaltung (Schnittwinkel-Verstellung vom Sitz aus),
Vordere Kotfliigel, Einzelradlenkbremse, zusatzliche FuBpedale links
und rechts, Riemenscheibenantrieb (Winkeltrieb) mit Zapfwellenver-
langerung, Zentralhydraulischer Kraftheber (heben und driicken) mit
Dreipunktaufhangung und verlangerter Ackerschiene, Belastungs-
gewichte, Betriebsstundenzahler, Riickwérts-Scheinwerfer.

Anderungen vorbehalten




