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Bedienungsanleitung

for den

Kramer-Diesel-Schlepper KL 550

Dieser Schlepper gehirt jetzt IThnen. Behandeln Sie ihn gut. Es kostet IThr Geld und
bereitet Thnen Verdruf, wenn durch Bedienungsfehler und mangelhafte Pflege Ar-
beitsausfille und Reparaturen ausgeldst werden.

Lesen Sie daher diese Bedienungsvorschrift sorgfiltig und wiederholt durch.
Melden Sie Miéngel sofort Threm Héndler.
Eine Haltung auf Grund dieser Bedienungsanleitung miissen wir aus grundsiiz-
lichen Erwigungen ablehnen.

Wichtige Hinweise fiir die Inbetriebnahme des Schleppers
Luftdruck der Bereifung nach Angabe auf Seite 14 priifen.
Olstand im Motor, Getriche, in Nebentrieben und im Luftifilter kontrollieren,
Nur vorgeschriechene Schmier- und einwandfreie Kraftstoffe verwenden.
Kihlrippen vom Zylinder und Zylinderkopf sauber- und trockenhalten.

L VT S

Vorsichi bei Benuizung von Ausgleichgetriebesperre und Lenkbremse. Bei Stira-
fenfahri ist die Betdtigung unzuléssig.

6. Beforderung von Lasten auf den Anbaugerdten vermeiden.

Schrauben und Muttern regelmifig auf festen Sitz kontrollieren, besonders an

~1

den Radscheiben.

8. Gewissenhaft Betriebs- und Wartungsvorschriften beachten.



DIE HANDHABUNG

Betrieb des Motors

L.

Olstand und Kraftstoffvorrat priifen.

Abschmieren nach Schmierplan. Die Schalthebel der Getriebe und der Zapf-
welle miissen beim Anlassen des Motors in Ausriickstellung stehen.

Die Handbremse mub angezogen sein.

Handhebel ,A” der Drehzahlversiellung auf etwa 14 Last (.B”) stellen.
Lichtschliissel eindriicken und nach rechis auf Position 1 drehen, wobei
rotes und griines Licht aufleuchten miissen.
Vorglithen: Knopf des Glithanlafl-Zugschalters
bis zum spiirbaren Widerstand herausziehen.
Aufleuchten des Gliihiiberwachers beobachien.
(Vorglithen ca. 5 — 10 Sekunden). Bei kaltem
Motor etwa 1 Minute lang vorglithen, bei be-
tricbswarmem Motor ist das Vorglithen nicht
erforderlich. Dann den Knopf weiter heraus-
zichen. Hierbei tritt der Anlasser in Titigkeit.
Sowie der Motor ziindet, Knopf loslassen.
(Max Betitigung des Anlassers 15 Sekunden).
Zum ,Nachglithen” Knopf bis 1. Raste heraus-
zichen. Falls der Motor nicht anspringt, Still-
stand abwarten, dann  Anlafvorgang wieder-
holen.

Nicht anlassen, solange Motor und Anlasser sich bewegen.

Nach vergeblichen Versuchen, Ursache nach Stirungstabelle (S.18) feststellen
und beheben Vor allem sorgféltige Entliittung des Einspritzsystems beobachten.
Olkontrolleuchte und Ladekontrolleuchte beobachten (miissen bei laufender Ma-
schine erléschen).

Sobald der Motor rundiaufi, Drehzahl zuriicknehmen. Bei mifBiger Belastung
mit wechselnder Drehzahl ist der Motor in kurzer Zeit betrichswarm.

Zum Anfahren auf hohe Drehzahl gehen.

Handhebel ,,A” nach hinien zichen. Der Ab- ///,
stellhebel der Einspritzpumpe ist durch ein Ge- %%
stange mit der Drehzahlverstellung verbunden, é;/f;?\

s¢ dalt durch Umlegen des Handhebels iiber W 5
den federnden Leerlaufanschlag nach vorn (,,07)
der Motor vom Sitz aus abgestellt werden kann,
Nach vorangegangenem Vollastbetriech  emp-
fiechlt es sich, den Motor vor dem Abstellen
jeweils einige Minuten im niederen Leerlauf

zum Temperaturausgleich weiterlaufen zu lassen,

Fahrbetrieb

Anfahren: KupplungsfuBhebel bis zum Anschlag nach vorn treten
und festhalten. Nach Wahl des Gruppengetriebes den gewiinsch-
ten Gang einschalten, Drehzahl durch Niedertreten des Fuft-
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hebels steigern, Feststellbremse losen und Kupplung durch
allmiéhliches Nachlassen des FuBhebels langsam einriicken. Der
Schlepper setzt sich dann in Bewegung. Je langsamer die Kupp-
lung eingeriickt wird, um so weniger wgrden Triebwerk und Rei-
fen beansprucht. Niemals versuchen, einen Gang mit Gewalt zu
schalten, Nach dem Einriicken der Kupplung ist der ?uB gsofort
vom Kupplungshebel zu nehmen., Die Kupplung nicht lédnger
gchleifen lassen, als zum stoBfreien Anfahren unbedingt er-
forderlich.

Aufwirtsschalten: Auskuppeln, gleichzeitighnrehzahl verringern,
®ehalthebel Uber lLeerlaufstellung in den hSheren Gang schal-
ten, einkuppeln, Drehzahl steigern.

Abwirtsschalten: Die verlangsamte Fahrgeschwindigkeit des
Schleppers mub dem ndchstniedrigen Gang bei Hochstdrehzahl
des Motors angeglichen sein. Dann auskuppeln, Schalthebel
auf Leerlaufstellung, einkuppeln, Drehzahl steigern, damit
die vom Motor angetriebenen Zahnrdder auf hdhere Drehzahl
kommen, wieder auskuppeln, niedrigen Gang einschalten und
wieder einkuppeln.

Das Schalten vom Vorwdrts- in den Riickwdrtsga oder umge-
e un a8 Schalten der Zapiwelle darf nur bpei stillste-
hendem Fahrzeug ausgefiihrt werden,

h kurzer Fahrt Bremswirku riifen und besonders bei Be-
gﬁ%zungreines Inhangers Brems— und SchluBlicht kontrollieren.
Anhalten. Fahrgeschwindigkeit durch Zuriickstellen der Dreh-
zahl verringerg, auskuppeln, bremsen und den Schalthebel

auf Leerlauf stellen. ;
Steht der Schlepper, Handbremse festziehen.

Lenkbremse: Nur auf dem Acker und ohne Betdtigung der Aus-
Eleichsperre benutzen. Auf der Strafe unzuldssig (Unfall-
gefahr). : _
Drehzahl des Motors verringern, Lenkung in die gewiinschte
Richtung einschlagen und danach den entsprechenden Lenk-
brems-FuBhebel krdftig niedertreten.

Ausgleichgetriebesperre:

Bleibt der Schlepper auf glattem schmierigen oder nachgiebi-
gem Boden stecken, indem ein Rad rutscht und das andere sich
infolge der Wirkung des Ausgleichgetriebes nicht Qreht, kann
voriibergehend die Ausgleichgetriebesperre durch Niederdriicken
des Handhebels eingeschaltet werden. Beim Einschalten und
auch beim Ausschalten ist kurzzeitig die Kupplung zu betédti-
gen. 7

Mit eingeschalteter Ausgleichsperre diirfen keinesfalls Kur-
ven gefahren werden.

Zapfwellenbetrieb: (Variante UF und UFS) Auskuppeln bei Be-
Eagigung des Schalthebels, Bei Doppelkupplung bis Endan-
schlag durchtreten. Anschlag durch Niedeg? lten des Zusatz-

pedals auBer Funktion, (Siehe auch Seite.73). Fiir den Fahr-
betrieb (Gangschaltung) geniigt Auskuppeln bis zum Anschlag.

Hebelstellung N 540 U/min.
Hebelstellung S 1000 U/min.




Die Drehzahlen sind auf der Anzeigescheibe des Traktormeters
markiert.

Bei angetriebenen Gerdten unbedingt auf Unfallschutz (Master-
schild) der Gelenkwelle achten. Scharnierpunkt des Arbeits-
gerdtes muB etwa in der Mitte zwischen den beiden Kreuzge-
lenken liegen (erforderlichenfalls Anhidngevorrichtung ver=-
lédngern).

Bei angehdngten 3-Punkt-Gerdten ist die Zapfwe.le vor Be-
tdtigung des Krafthebers zum Ausheben der Gerdte auszuschal-
ten, d amit keine Schéden durch unzulissige Gelenkwinkel ent-
stehen kdnnen,

10. Armaturenbrett
a) SchaltschloB fiir Licht und Kontrolleuchten

Es bezeichnen:

P = Parklicht

(alle anderen Verbraucher sind
ausgeschaltet) )
Aus

Tagesverbraucher vl
(Anzeigeleuchten fiir {ldruck e
griin und Ladekontrolle rot miis- |'"
sen brennen und bei laufendem %
Motor erléschen) AN
2 Standlicht
3 = Fahrlicht

Von "O" nach "P" und von "3" nach
"2" kann nur geschaltet werden,
wenn der Schliissel tiefer einge-
driickt wird. Fiir Nachbestellung
eines Schliissels ist die auf dem
DrehschloB eingeschlagene Nummer
anzugeben,

b) Mehrzweckschalter fiir Abblend- und Fernlicht, fiir Rich-
Tungsanzeige(Blinklicht) und fiir Betdtigung des Signal-
horns (Knopf nach unten driicken). Blinklichtkontrolle
durch 3 Leuchten (orange) flir Schlepper, 1. Anhénger und
2. Anhénger

¢) Fernthermometer
Der Wdarmefiihler hierfiir ist unter der Luftfiihrungshaube
im Zylinderkopf zwei eingeschraubt. Die zulidssigen Tem-
peraturen liegen innerhalb des griinen "Normal"-Feldes,
Werden diese iliberschritten, erscheint im Fenster des Ge-
rédtes ein rotes "Stop"-Feld. Gleichzeitig wird iliber ein
Relais das Signalhorn betdtigt. Der Motor ist sofort
stillzusetzen und die Schadensursache zu beseitigen.

11.Traktormeter
Auf der Anzeigescheibe lassen sich die Drehzahlen des Mo-
tors, der Zapfwelle und die Geschwindigkeiten der einzelnen
Gdnge (L und S), letztere auf farbig markierten Feldern ab-
lesen,
AuBerdem werden von einem Z&hlwerk die Betriebsstunden re-
gistriert.

o
nan

Die abgelesenen Betriebsstunden ergeben sich aus der Anzahl
der Motorumdrehungen, Sie decken sich nur dann mit den ef-

fektiv zuriickgelegten Betriebsstunden, wenn der Motor im
Durchschnitt mit 1650 U/min. betrieben wird. (Siehe 01-
wechselvorschrift.) Innerhalb des Traktormeters sind die Anzei-

eleuchten fiir Oldruck (griin), Ladekontrolle (rot), Fernlicht
%blau) und die Beleuchtung der Skala untergebracht.

DIE PFLEGE
Fiillmengen
Kraftstoff 64 1
Schmiersl
Motor Neufiillung 10 1 =  {lwechsel < oLk
Getriebe 25 1
Planetentrieb je Seite L
Lenkung Gehiad
Olspiilluftfilter N2t

Allgemeines und Wahl der Schmierstoffe.

Der Wahl eines guten Schmiermittels und Kraftstoffes sowie deren
gsorgfdltige Filterung ist groBte Aufmerksamkeit zu schenken, Eben-
80 ist die Filterung der angesaugten Frischluft fiir die Lebens-
dauer der Zylinder und Kolben von maBgeblichem EinfluB, Nach der
tédglichen Arbeit soll der Schlepper einer kurzen Durchsicht und
Reinigung unterzogen werden,

Vor allem Kilhlrippen der Zylinder, Zylinderkdpfe und die Ulkiithl-
schlangen rein und trocken halten, weil sonst die Wdrmeabfuhr
unzureichend wird., Verunreinigungen der Kiihlrippen vermindern
die Kilhlung. Insbesondere miissen die senkrechten Zylinderkopf-
rippen stets frei und sauber gehalten werden.

Trockene Reinigung der Kiihlrippen mittels Draht und mdglichst
durch Ausblasen mit Druckluft. Wird mit Dieselkraftstoff ausge-
waschen, ist zur Vermeidung eines Fettniederschlages nachtridg-
liche S&uberung mit einer Sodaldsung erforderlich. AnschlieBend
Motor laufen lassen, damit Wasserriickstédnde verdampfen.

Flir eine zuverldssige Reinigung sind die Abschirmbleche auf der
Abluftseite zu entfernen. Insbesondere sind die Kiihlrippen zwi-
schen den Ansaug- und Auspuffstutzen frei zu halten.

Am Wochenende soll eine griindliche Reinigung und eine genaue
Durchsicht des Fahrzeuges stattfinden. Etwa schadhaft gewordene
Teile sind unverziiglich auszutauschen., Alle Schrauben und Muttern,
besonders die des Lenkhebels, der LenkstoBstange, der Vorder-

und Hinterrdder sind auf festen Sitz zu priifen und gegebenenfalls
festzuziehen.

Schlepperpflege ist erstes Gebot.

RegelmdBige und griindliche Reinigung und eine genaue Durchsicht
ersparen Arbeitsausfall und Reparaturkosten. Schlepperpflege lohnt
sich, Die lLebensdauer des Schleppers wird erhdht.

Motorendl

Zur Schmierung des Motors ist HD-01 zu verwenden, wobei es sich
um anerkannte Marken fiihrender Olfirmen handeln muB8. Um ungilinsti-
ge Binfliisse auszuschlieBen, stets die gleiche HD-Ulsorte ein-
fiillen.




Die HD-0Ole enthalten Zusdtze, die die schédlichen Auswirkungen
des Schwefelgehaltes der Kraftstoffe weitgehend unterbinden, Sie
halten aber auch die im Motor anfallenden Riicksténde, wie Kraft-
stoffruB, Olkohle und Alterungsstoffe in fein verteilter Form in
Schwebe und verhindern pastenartige Ablagerungen. Zur Gewdhrung
einer sorgfdltigen Schmierung ist es unumginglich, daf die vor-
geschriebenen Olwechselzeiten unter allen Umstinden eingehalten
werden., Unter Berlicksichtigung der jeweiligen AuBentemperaturen
und Viskositdtsgruppen sind fiir die Schmierung unserer luftge-
kiilhlten Motoren folgende 0le vorgeschrieben:

Bei Temperaturen iiber 20° C SAE 30

bei Temperaturen von -10° C bis +20° C SAE 20/20 W
bei Temperaturen unter -100 C SAE 10 W
SAE 20?80 W kann ganzjdhrig verwendet werden, wenn im Sommer
keine hohen Temperaturen auftreten.

Getriebebl

Im Sommer und Winter SAE 90

fiir alle Ole: Stockpunkt unter -10° C
Flammpunkt nicht unter 200° C.

Schmierfett
Das zu verwendende Schmierfett muB frei von Harz und Fremdstof-

fen sein, Wir schreiben lithiumverseiftes Mehrzweckfett mit einer
Penetrationszahl 260-290 vor.

MaBgebend fiir den richtigen Olstand im Motor und Getriebe sind
EIEEEErEierungen an den zugehorigen Peilstaben bzw. Kontroll-
schrauben.

Blstandkontrolle und Olwechsel beim Motor
Der Olstand ist tdglich, mindestens
alle 10 Betriebsstunden mit dem MeB-
stab bei stillstehendem Motor zu prii-
fen. Der Schlepper darf hierbei nicht
schrédg stehen. Der MeBstab muf vorher
mit einem faserfreien Lappen abge-
wischt werden. Der Olstand ist richtig,
wenn er innerhalb der Markierungszeil-
chen am MeBstab liegt und der Motor
einige Minuten gelaufen hat, so daB
alle REume des glkreislaufeﬂ gefiillt
sind.

1, Olwechsel: nach 20 Betriebsstunden
2. Olwechsel: nach weiteren 40 Be-

triebsstunden
Die weiteren Olwechsel sind wie folgt
vorzunehmen: ndel nech
Betr.Std. Traktorm.Std.
im Winter T70-85 50-60
im Sommer 100-120 70-85

Das Alt8l ist in warmem Zustand an
der AblaBschraube der Ulwanne ab-
zulassen,

Bei jedem Schmierdlwechsel ist der
Inhalt des Schmiertl-Spaltfilters (1)
und des Schmierilfeinfilters (2) nach
Offnen der Schlammschrauben (3 u. 4)
zu entleeren und das Schmierdlfein-
filter auszubauen und zu sdubern, Beil
jedem 5. Olwechsel bzw, nach 600 Be-
triebsstunden ist der Spaltfilterein-
satz auszubauen und in Gasdl abzuwa-
schen. Der Ausbau des Spaltfilters

ist auch dann erforderlich, wenn sich
die Spindel mit der Ratsche nicht mehr
drehen 1&B8t, Das Filtergehéduse ist
mit Gas©l auszuspiilen und vorhandener
Schmutzansatz zu entfernen, Beim Ein-
bau des Filtereinsatzes darauf achten,
daB der Abstreifer nicht beschéddigt
wird, Der Kamm kann sich in den Ril-
len des Spaltfilters verklemmen und
dadurch das Drehen verhindern.

Der Filtereinsatz des Schmierdlfeinfilters ist in regelméBigen
7Zeitabstdnden zu erneuern, Der Zeitpunkt ist dadurch zu erken-
nen, da8 das Filtergehduse nicht me die normale Oltemperatur
annimmt (nach ca, 200 bis 300 Betriebsstunden). Beim Auswechseln
des Filtereinsatzes Schlamm ablassen, Gehduse griindlich sdubern,
Deckeldichtung erneuern und auf Dichtheit achten.

Der Schmiertldruck wird nach dem Anlassen des Motors durch Er-
IGschen der grunen Oldruck-Kontrolleuchte auf dem Armaturenbrett
angezeigt. Brennt die Kontrolleuchte weiter, so ist die Fehler-
quelle sofort zu beseitigen.

Beliiftung des Kipphebelraumes

Die von oben in den Zylinderkopf
eingesetzten Patronen zur Beliif-
tung des Kipphebelraumes sind ca.
alle 240 Betriebsstunden zu rei-
nigen, Befestigungsschraube 1

der Zylinderkopfhaube 2 lGsen
und Haube abnehmen. Filterpatro-
ne 3 aus dem Stopfen 4 heraus-
ziehen, in Dieselkraftstoff rei-
nigen, mit Motordl benetzen und
wieder einsetzen. Zylinderkopf-
haube aufsetzen und Befestigungs-
schraube wieder anziehen, Auf
Dichtigkeit achten, damit kein
angesammeltes Wasser eindringen
kann, Sauber halten.

Schmierung von Einspritzpumpe und
Regler

Der Olstand in der Einspritzpumpe
und im Regler ist wichentlich bzw.
alle 60 Betriebsstunden mit dem
MeBstab zu priifen und bei Bedarf
bis zur oberen Markierungskante
mit Motordl an der MeBstabfiihrung
aufzufiillen.




Olstandkontrolle und Ulwechsel im Schaltgetriebe und Planetentrieb

0lstand monatlich.am OlmeBstab (Schaltgetriebe) und an der seit-
lichen Kontrollschraube des Planetentriebes priifen und erginzen,
Erster Olwechsel nach 500 Betriebsstunden, weitere Olwechsel
mindestens jdhrlich, entsprechend 1000 bis 1500 Betriebsstunden,
Der Ulwechsel wird zweckm#Big unmittelbar nach der Arbeit durch-
gefilhrt, wenn das Triebwerk noch warm ist und das 01 leicht ab-
flieBt. Nach Ablauf des alten Getriebedles werden die Gehduse
mit einem Spiil6l, notfalls mit Dieselkraftstoff grindlich ausge-
waschen, damit der Antrieb feinster Staubteilchen entfernt wird.

Lenkung. Olstand monatlich priifen, evtl. bis zum Uberlaufen an
der VerschluBschraube ergidnzen.

Olsplilluftfilter

Alle Arbeiten bei stehendem Motor
durchfiihren.

Olstand und Ulbeschaffenheit im

abne aren Untertei dglich kontrol-
lieren, Erst nach léngerem Stillstand
vornehmen, am besten morgens vor In-
betriebnahme des Schleppers, damit
das in den Filtereinsatz eingedrunge~
ne 01 Zeit hat, in den Filtertopf ab-
zutropfen,

Ist 01 dunkel oder eingedickt, wobei
der Olstand nur wenig ansteigt (ca.
+5 mm), Oltopf auswaschen und mit
frischem Motorentl bis Unterkante §1-
standmarkierung fiillen. 0lfiillung
Jahreszeitlich wie beim Motor.

Die Zeitabstinde hierfiir schwanken
Je nach Staubhaltickeit der AuBen-
luft zwischen 5 und 30 Betriebsstun-
den und mehr.

Normalerweise braucht der Filtereinsatz, der mit dem Filterge-
héuse-Oberteil fest verbunden ist, nicht gereinigt zu werden,

da das aus ihm abtropfende 01 fiir eine Abfiihrung der angesetz-
ten Staubteile aus dem Filtereinsatz gsorgt. Nur bei eingetrete-
ner Verstopfung durch iiberméBig verstaubter Luft muB das Filter-
oberteil abgenommen und mit dem Filtereinsatgz in Gasdl ausge-
splilt werden, keinesfalls Benzin oder Benzol verwenden,

Lufteintrittstffnung am Ansaugrohr von anhaftenden Bléttern,
Stroh oder dergl. sdubern. '

Auf dichten FilteranschluB achten,

Bei vorhandenem Vorabscheider Staubanfall im Sammelbehdlter be-
obachten. Rechtzeitig entleeren und reinigen. Rote Markierung
bzw, Absatz darf nicht iiberschritten werden,

Verlust des Staubsammelbehélters stort die Abscheidung und be-
eintrédchtigt die Funktion des ILuftfilters.

Kraftstof?f
uter Kraftstoff verléngert die Lebensdauer des Motors. Der ge-

eigneteste Kraftstoff ist Gas®l. Bei Verwendung anomaler Kraft-
stoffe empfehlen wir eine Riickfrage im Werk.

‘_r-"'

10

Kraftstoff-Filter Gt * -
ute Filteru des Kraftstoffes komm
2:fa%; denn die gghensdauer der hochwerti-
gen Einspritzventile, Pumpenkolben und
Druckventile hingt davon ab. Filterriick-
stdnde hdufig an der SchlammablaBschraube
der eingebauten Kraftstoff-Filter entfer-
nen. AblaBschrauben sind nach Abnahme des
VerschluBdeckels auf der rechten Schlep-
erseite zugidnglich.
ge nach demgGggd der Verschmutzung muf
das FPilter in bestimmten Zeitabsténden
gereinigt werden.

Ausbau .

1., Nach Abnahme des Tankdeckels Siebeinsatz (Beutel) heraus-

2. g:ﬁmggén an der Spindel befindlichen und unter dem Rand des
Einfiillstutzens liegenden Hebel ngch innen schwenken.

3. Mit dem Hebel die Spindel und damit das Filter nach unten
driicken, bis die Spindel dugch die obere PFiilhrung am Ein-

i n freigegeben wird.

4. ggiingtﬁﬁr Mittg %eigen und Filter herausnehmen, Nach Los-—

schrauben der untenliegenden Verschraubung 148t sich der
i einsatz abnehmen.

Eiitgginizung wird der Filzrohreipsatz beider-
seits mit den Stopfen der sich beim Werkzeug be-
findlichen Reinigungsvorrichtung verschlossen.
Mit einer weichen, nicht metallischen Blirste wird
das Pilzrohr in Dieselkraftstoff oder Pgtroleum
abgebilirstet. Dabei darauf achten, daB die Reini-
gungsfliissigkeit nur durch den Filz des Einsatzes
in das Innere gelangen kann. _
Nach mehrmaligem Abwaschen, wobei die Reinigungs-
fliissigkeit zu erneuern ist, Filzrohreinsatz in
gaubere Reinigungsfliissigkeit tauchen, vollsaugen
lassen, herausnehmen und durch den Schlauchansatz
der Reinigungsvorrichtung ausblasen. Vorgang 4-5-
mal wiederholen,

e f ffbehdlt o einfiihren
o i in den Kraftstoffbehdlter so ei ’

| g;%tgg mit der unteren Filhrung auf dem Ventil
zum Aufliegen kommt. Y

2. Spindel wieder in die obere Filhrung einstecken
und Hebel unter den Rand des Einfiillstutzens
schwenken.

3. Siebeinsatz einlegen.

Kraftstoff-Forderpumpe und Vorreiniger o PR
; ; 2 = i < s sty g

Einwandfreie Dichtheit der L31tu§gsanschlusse is ir

freies Arbeiten der Kraftstoff-Forderpumpe grundlegend.

Das Siebfilter 5 des Vorreinigers ist nach Lésen der Réndelmut-

ter und Entfernen der Glocke 6 halbjé@r}ich bzw. 600 Betriebs-

stunden auszubauen und in Gasdl zu reinigen. _

Beim Einbau Feder unter dem Sieb nicht ve?gessen und die Glocke |

gut gegen die Dichtung anziehen (s.Abb.Seite e




Entliiften

Das Entliiften der Kraftstoffein-
spritzanlage wird notwendig, wenn
der Kraftstoff ausgeblieben oder
durch Undichtigkeit Iuft in die
Pumpe gelangt ist, Der Motor lduft
unregelmédfBig und springt schlecht
oder gar nicht an, Hierbei ist
zundchst die Uberwurfmutter der
Saugleitung an der Einspritzpumpe
zu ldsen und mit dem Handgriff
der Kraftstofforderpumpe so lange
zu pumpen, bis Kraftstoff blasen-
frei ausflieBt. Die Uberwurfmut-
ter dann wieder festziehen.
Darauf ist der Saugraum der Ein-
spritzpumpe nach Losen der beiden
Entliiftungsschrauben 2 um 1 bis

2 (Gdnge durch Betdtigung der
Handpumpe zu entliiften, bis auch
hier Kraftstoff blasenfrei aus-
tritt. Bringt dieses noch keinen
Erfolg, so sind die Uberwurfmut-
tern 2 der Druckleitungen zu 16-
sen und alsdann der Anlasser 2zu
betédtigen, bis am Ieitungsende
Kraftstoff blasenfrei austritt.
Dabei ist darauf zu achten, daB
der Drehzahlverstellhebel auf
volle Drehzahl steht. Nach dem
Entliiften Uberwurfmuttern und
Handgriff der Forderpumpe wieder
festschrauben.

Es ist widersinnig, die Einspritz-
pumpe 2zu entliiften, bevor nicht
das Leitungs-System entliiftet ist.

Abschmieren: 14 gsichtbare Schmiernippel an den Lenkschenkeln,
Vorderréddern, am Vorderachslagerbock, an den FuBhebel, der Kupp-
lungswelle, dem Bremsgestinge, Zugmaul und Hinterachs?lansch,
Zum Fillen der Schmierpresse ist das vorgeschriebene Hochdruck-
fett zu verwenden, Schmierktpfe stets sorgfdltig reinigen, So-
lange Schmierfett einpressen bis es seitlich an den Schmier-
stellen heraustritt. Siehe Schmierplan.,

Nachstellen

DIE WARTUNG

Ventilspiel
Bei jedem Olwechsel kontrollieren und auf das vorgeschriebene
MaB 0,1-0,15 mm bei kaltem Motor regulieren.

Spannung der Keilriemen

Falls die Spannung der Keilriemen im Laufe der Zeit nachgelassen

hat, kann durch Schwenken der Lichtmaschine bzw, der Olpumpe die
erforderliche Spannung wieder hergestellt werden, Die Spannung

ist richtig, wenn sich der gespannte Keilriemen mit dem Daumen |
etwa 1,0-1,5 cm eindriicken 1&dBt. '

Einfachkupplung

Bei starker Abnutzung der Mitnehmerscheibe geht das Kupplungs-
spiel verloren. An der FuBauflage gemessen, soll der Totgang
20-25 mm betragen. Die Einstellung erfolgt durch Bestimmung der
Lédnge der Druckstange mit Hilfe des vorgesehenen Spannschlosses.

Doppelkupplung

Das Kupplungsspiel wird durch eine
Stellschraube "1" des am Getriebege-
hduse angeschraubten Anschlages "2"
eingestellt.

Die Grundeinstellung der Kupplungsbe-
tdtigung vom Werk aus soll nicht ver-
dndert werden, -

Wird infolge Austausches von Teilen
eine Neueinstellung des Gestédnges er-
forderlich, so ist zun#dchst die Lénge
der Druckstange "3" zZu bestimmen. A’ $,
Hierzu wird der KupplungsfuBhebel bis A S L)
zu einem spiirbaren Widerstand - vom B /
Beriihrungspunkt des Ausriicklagers
(Stellung "I") = nach vorn durchge-
driickt. Nunmehr ist durch Verdrehen
des Spannschlosses "4" der Kupplungs-
fuBhebel in eine Stellung zu bringen,
die an der FuBauflage gemessen 137 mm
vom Hals des Lenkgeh&duses entfernt
sein muB, Von der Stellung "I" aus
ist ein Kupplungsspiel von 21 mm an
der Stellschraube "1" des Anachlages "2"
am Getriebe einzustellen (Stellung "O").

Fir die Einstellung der Fahrkupplung wird der KupplungsfuBhebel
bis zZu einem Abstand von 79 mm zwischen FuBauflage und Hals des
Lenkgehduses durchgedriickt und diese Stellung ("II") durch die
Anlage des Zusatzpedals 6 an dem Anschlag 5 fixiert. Der An-
schlag 5 ist zu diesem Zweck mit ILangldichern versehen.
Hierdurch wird die Betdtigung der Fahrkupplung iiber den erfor-
derlichen Ausriickweg hinaus vermieden,

Durch Niederhalten des Zusatzpedals mit dem Absatz und Durch-
treten des KupplungsfubBhebels bis zum Endanschlag "III" wird
die Zapfwellenkupplung gelGst.

1. Ist das Kupplunﬁsspiel der PFahrkupplung infolge VerschleiB
der Mitnehmerscheibe geringer bzw. gleich "Null" geworden,
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muB durch Zuriickdrehen der Schraube 1 das erforderliche Spiel
von 21 mm (s.o.) wieder hergestellt werden. A
2. Die selten vorkommende Nachstellung der Zapfwelle? upp(gﬁgl_
wird erforderlich, wenn bei ausgeriickter Fahrkupplung ;n i
lung II) die Zapfwelle nicht mehr einwandfrei ml’ggenomrsnt % .
Infolge Abnutzung wird die litnehmerscheibe in dleagr Ae—
lung bereits leicht entlastet. In diesem Falle muB i:r nscho—
schlag 5 nach Lsen der Befestigungsschrauben so We dvgr
ben werden, daB bei Anliegen des Zusatzpedals 6 bzwil :ku &
KupplungsfuBhebels noch keine Entlastung der Zapfge ig unggr
lung eintritt. AnschlieBend ist das Kupplungsspiel w
igieren, X
Die1E§:5§gi§s§hrauben und das SpannschloB sind nach erfolgter
Einstellung zu kontern.

Lenkung '
Das Lenkgetriebe kann, falls erforderlich, nachgestellt werden.

Die Nachstellung sollte in einer KD-Werkstatt vorgenommen werden.

derradlageru 3
;iz Ke elrcllen?ﬁger miissen von Zeit zu Zeit auf splglirg;gnbgfuf
geprﬁf% und rechtzeitig nachgestellt werden, Hierzu is -
treffende Rad hochzubocken und nach Abnahme der Badkappg_ egich
Splint zu entfernen und die Kronenmutter'nachzuz1ehen, 1sen .
das Rad spielfrei drehen 1#d8t. Zur Vermeidung von Spannung
die Mutter wieder um eine Vierteldrehung gelockert und dann ver-

splintet.

Bremsen
i bremse (Hand-
iebsbremse (FuBbremse) und die Feststell 0
ai:mgggr;irken als Innenbackenbremsen auf getrennten Bremstrom
meln, die in den Achstragropren angeordnet sind.

i i i - d Lenkbremse, Die

triebsbremse ist eine kombinierte Fahr- un .

gﬁ%b?imiiibel konnen durch einen Riegel getrennt und alsdann ein
zeln betdtigt werden.

i bniitzung der
oBem Totgang der BremsfuBhebel infolge AD &
gztm:%eﬁgge ist rgchtzeitige Nachstellung am Gestdnge erforder
lich, Hierbei ist auf gleichmiBige Bremswirkung zu achten,

Iuftreifen - s
Der Iuftdruck in den Reifen soll tdglich gepriift und, wenn ndtig,

fillt werden.
%:ghﬁzifendruck muB betragen: auf dem Acker auf der Strale

id 2,0 atii
derrdder = b0 atil ’ :
ggzterréder 4 ply/6 ply u. mehr 0,8/1,0 atii 1425/1,5 atll

i ifen, zu Wulst-

jger Luftdruck fithrt zum Wandern der Rel ’ )
i:dnézgzbgbrﬁchen und zu Schlauchschdden, Fahren ohne Luft zer
stort die Reifen, Nicht in ausgefahrenen Wagenspuren fahren.
Bei abgestelltem Schlepper sind die Reifen gegen $onnenbrand zu
schiitzen, weil sonst die Reifen Scpadensnegmeg.rEiggzgzgggggeaind

5 wie Nédgel, kleine Steine, S5and ode .

gieggfgggggﬁ. Bei lgngérer Betriebsunterbrechung sind die Reifen

von Zeit zu Zeit nachzupumpen, oder besser, die Réder aufzubocken.

g i hen, Ins-
sind stiéndig auf festen Anzug zu iberwac .
gigogggggt:iig die auBenliegenden Befesylgungamutte;n der Spur-
verstellrider nach jedem Wechsel regelmdBig nachzuziehen,

Batterie

Die elektrische Anlage muB immer in
einem guten Zustand sein, Bei Arbeiten
an der elektrischen Anlage sind zur
Vermeidung von Kurzschliissen die Bat-
teriepole abzuklemmen. Die Fliissig-
keitsverluste in den Batterien infol-
ge Gasentwicklung und Verdunstung sind
alle 100 Stunden durch destilliertes
Wasser zu ergénzen, niemals durch
Sdure, Hierbei stets sauberes GefdB
verwenden,

Der Séurespiegel muBl 10 bis 15 mm
iiber Plattenoberkante stehen. Pol-
kdpfe und Klemmen stets sauber hal-
ten und mit Korrosionsschutzfett
einschmieren, Bei vollgeladener Bat-
terie betrdgt das spezifische Ge-
wicht der Sdure 1,28, bei vollstédn-
dig entladener Batterie etwa 1,14,

Entladene Batterien sind sofort bei einer Iadestation in Ordnung
bringen zu lassen, Bei abgestellten Schleppern muB die Batterie
spédtestens alle 4 Wochen nachgeladen werden.

Auf festen Anzug der Fliigelmuttern des Befestigungsrahmens ach-
ten, Falls die Gummiunterlagen ihre Elastizitidt verloren haben,
8ind sie zu erneuern.

Die Tichtmaschine 1&dt wihrend des Motorlaufes die Batterien.
Diese Aufladung wird durch die rote Kontrollampe am Armaturen-
brett iliberwachi. Bei eingestecktem Schaltschliissel und laufendem
Motor darf die Kontrollampe nicht leuchten. Leuchtet sie dagegen
auf, so lddt die Lichtmaschine nicht oder nicht geniigend. Der
Fehler ist durch Priifung des Lichtmaschinenreglers beheben zu

lassen, da sonst die Spannung der Batterien abnimmt und der An-
lasser nicht mehr durchzieht,

Anlasser

Nach jeweils 600 bis 1200 Betriebsstunden muB der Anlasser in
einer Spezialwerkstatt gereinigt und dessen Antriebslager ab-

- geschmiert werden.

Glilhkerzenanlage

Der am Armaturenbrett angebrachte Gliihiiberwacher soll beim Ein-
schalten der Kerzen nach etwa 15 Sekunden langsam aufgliihen.
Tritt dies nicht ein, so liegt ein Fehler in der Stromzufiihrung
vor. Batterien, Kabel und Gliihkerzen sind nachzupriifen. Gliiht
der lberwacher zu spidt oder nur schwach auf, so sind die Bat-
terien ungeniigend geladen oder es liegt ein Kontaktfehler in der
Stromversorgung vor. KurzschluB kennzeichnet sich durch sehr
schnelles und helles Aufglithen des Uberwachers. Der Gliihkerzen-

schalter ist dann sofort loszulassen und die Ursache des Kurz-
schlusses zu suchen.
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SCHALTBILD DER ELEKTRISCHEN ANLAGE

W=l A =

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29

HKennzeichenleuchte
Anhiingersteckdose
Leitungsverbinder
Blink-Positionsleuchte
Sicherung

Steclkdose

Blinkgeber
Gliih=Anlalischalter
Bliunkkontrolleuchten
Fernlichtkontrolleuchte
Gliithstiftkerzen
Anlasser

Lichtmaschine

Regler

Scheinwerfer

Batterie
Leitungsverbinder
Signalhorn
Stoppschalter
Leitungsverbinder
Oldruckschalter
Ladekontrolleuchte
Uldruckkontrolleuchte
Motor-Temperatur-Kontrolle
Gliihiiberwacher
Mehrzweckschalter
Schaltkasten
Bremslichtzugschal ter
SchluB-Brems-Blinkleuchte

Storungsta

Stérung

Ursache

Motor springt nicht an

Kein Kraftstoff,

Motor ziindet nicht.

Luftblasen in der Einspritzpumpe.

Zu dickes Schmierdl im Winter.

Motor 6Bt sich nicht schnell genug durchdrehen.
Einspritzventil zerstdubt nicht, da verschmutzt.

Ungeniigende Kompression. Ventile héingen oder sind
Spiel zwischen Ventil und Ventilhebel zu klein.
Grof3e Undichtigkeit am Kolben.

Motor bleibt stehen

Kraftstoff ausgegangen.
Filter oder Saugleitung verstopft,

Motor zieht nicht
(Aussetzer
Mangelhafte Leistung

Kraftstoffilter stark verschmutzt.
Einspritzpumpe férdert unregelméBig durch Verschmut

Kraftstofférderpumpe arbeitet nicht oder ist defekt.
Uberstrémventil undicht.

Vordruck in der Kraftstoffleitung zu gering.
Reglerstange in der Einspritzpumpe héngt.
Undichte Leitungen.

Luft in der Einspritzpumpe.

Undichtigkeit am Zylinderkopf.

AnlaBschwierigkeiten
infolge Versagens der
elektrischen Anlage

Schaltkastenschliissel nicht tief genug eingesteckt.
Glih-Anlaf3schalter nicht richtig betdtigt oder defekt.

Vorglihanlage arbeitet nicht.

Schmelzeinsatz zum Glihiiberwacher oder Glihkerze di
gebrannt.

Stromzufihrung unterbrochen.

Batterien haben keine Spannung. Anlasser zieht nicht

Batterieklemmen haben keinen vollen Kontakt.

Anlasserleitung unterbrochen.

Motor qualmt, Auspuff grau
oder blau bis schwarz

Schmierdlstand zu hoch.

Einspritzdise zerstGubt nicht bzw. ist undicht.
Farmrb&ginn zu spdt eingestellt.

Motor hat mangelﬁcfte Verdichtung.

Max. Fillung der Einspritzpumpe ist verstellt.

pm)

Motor geht durch Regler in der Einspritzoumpe klemmt.
Motor hat ungeniigenden | Motoré!fillung zu gering.
ru Schmierslfilter verschmutzt.
Griine Konirolleuchte Schmierdl zu diinn.
erlischt nicht. Undichtigkeiten am Schmierdlkreislauf.

Kurbelwellenlager defekt.

griine Kontrolleuchte
erlischt nicht oder
leuchtet nicht auf

Oldruckschalter defekt.
Schaden an der elektr. Leitung.

Motor hat stoBenden Gan

Einspritzdise héngt fest durch Verschmutzung.

Motor wird zu hei

Kuhigeblase arbeitet nicht.

Keilriemen rutscht.

Kihlrippen an den Zylindern und Zylinderképfen std
schmutzt. ;

Férderbeginn zu'spdt eingestellt.

Einspritzdiise defekt.

Maximale Fillung der Einspritzpumpe zu grof3.

Luftverlust durch verbogene Luftfihrungsbleche.




Wartungstafel

téglich wochentlich l monatlich vierteljdhrlich halbjéhrlich jdhrlich
i Oistand berstillstehen- | 1. Olwechsel nach 20 Betriebsstunden, 2. Olwechsel
Sd‘mh',::;",f des | Qustand e magurah | nach weiteren 40, Betriebsstunden folgende Diwechsel

priifen; wenn nétig, Ol
auffillen.

nach je weiteren 100 bis 120 Betriebsstunden, d. h. also
14tégig Schmierdl ernevern, Kurbelgehduse u. Schmier-
&lfilter reinigen.

Ol aus Motor ablassen.

Ein- u. AuslaBventil

Ventilschmierung ~kontrol-
lieren, Ventilspiel bei kal-
tem Motor prifen und auf
0,1 bis 0,15 mm einstellen.

Ventilfuhrung reinigen.
Ventile nachschleifen.

Krafistoffilter

Schlamm oblassen u. nach
Erfordernis reinigen.

Filtereinsatz ernevern.

Vorreiniger an der

Kraftstofforderpumpe
Saﬁiersp'nliaﬁilhr

Nadh Erfordernis reinigen.

Ratschenbetdtigung
kontrollieren.

Bei jedem Olwechsel Schiamm ablassen.

Spalffiltereinsatz ausbaven

und reinigen.

Schmierdl-Feinolfilter TJe nach Verschmutzung Filtereinsatz ernevern.
“l;pu“n uftfilter Oistand und Olbeschaffen- | Filtereinsaiz reinigen und | Filteroberteil mit Einsatz ausbaven und in Gasal aus-
heit priifen. Olfillung ernevern. waschen.
Kihlgebldse Keilriemenspannung prufen. Kohigeblase und Spann-
rolle_nach Vorschrift
5 schmieren.
Kihlrippen Reinigen.
Keilriemen Nag: il'lJ L'u(ndl nach 40 Beirnabsslug?en (‘Ij und 2. Ct‘.;l-
P . wechsel. Keilriemenspannung prifen. Daumenprobe
Lichtmaschine YDA 3 com, evit: nachis g P
Zylinderkopf Zylinderkopfschrauben nach ersten 80 Befriebssfunden

(2. Olwechsel) l6sen und nach Vorschrift wieder an-
ziehen.

Zylinderkopf-Beliiftung

Beloftungs-Patrone am Zylinderkopf auf Durchlaf
prifen und reinigen.

Einspritzdusen

Einspritzdi kontrol-

lieren.

Kupplung Kupplungsspiel profen, bzw. nachstellen. Kugellagerausricker auf
Fettfillung priifen,
Fz\r adrg nzen, ggf. einer
nstandsetzung.
i Oistande bei stillstehendem | Erster Olwechsel nach 300 Betriebsstunden, dann nach
WOd'|!l|gll'.rle§e Motor mit Peilstab bzw. | jo 1500 Betriebsstunden. Ol ablassen, solange Ge-
Planetentrieb Em"ﬂ?ﬁri‘giegp%flﬂ:mf‘ triebe noch warm ist; ver Neufillung Getriebe aus-
follen ; | SR
‘Lenkung Lenkschenkel schmieren Olstand im Lenkgetriebe Lenkgetriebe kontrollieren
i priifen, bzw. ergnzen. gnd Il&ubarn, wenn nbtig,
Spiel nac hstell
Bremsen Auf Gangigkeit und Schmieren [ Bremstrommeln ausbauen
o d " und Bremsbeldge kontrol-
Bremsgestinge | Bremswirkung profen lieren, wenn nofig, er
neuvern
Vorderrdder ?ef;sﬁgy;gs:g;ruuben auf Schmieren lug‘esr'sﬁilal priifen, evtl,
asran a1 P an na en
Hinterrdder Befasiigungnd‘lrnuban auf
festen Sitz prifen )
Luftreifen Luftdruck prifen, wenn In die Reifen eingedrungene Fremdkdrper entfernen. Anstrich der Felgen in Bett
| ndtig, nachpumpen und Ho;r‘ kontrollieren,
wenn n ig, arneuern
Ganzer 1 Abschmieren, Stédrung und | (Siehe Schmierplan) Grindlich durch Ober-
a Sd'llpp.r Fehler beseitigen, S%hruu- gdﬂapper rainrgen wachungsdienst durchsehen
ben auf festen Sitz prifen | und g durch ] lassen.
. Shurestand der Bafterien konirollisren; wenn ndtig, t ht M Anl Licht h Teistung
Elektrische Anlage destilliertes Wasser auffillen. ::usbuuon r.i:i;dgn und kontrollieren lassen,
tggr:;ﬁil::;d“ der Batterien aehmieren. Idi%nmglqlina sGubern.
Kraftheber v

siehe Sonderanleitung
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Storungstabelle

Stérung Ursache | Abhilfe
Motor springt nicht an Kein Kraftstoff. . Kraftstoff nachfillen.
Motor ziindet nicht. Pumpen entlisften. Nachglihen.
Luftblasen in der Einspritzpumpe. Pumpen entliften.
Zu dickes Schmierdl im Winter. Richtiges Winter&l im Motor einfiillen.
Motor Bt sich nicht schnell genug durchdrehen. Motor géngig machen, beim Anlassen Kupplung treten.
Einspritzventil zerstdubt nicht, da verschmutzt. Sdubern, Kraftstoffilter reinigen. Filter dfters reinigen, Kraft-
stoff vorfiltern.
Ungeniigende Kompression. Ventile hdngen oder sind undicht. Gédngig machen, schmieren, evtl. einschleifen.
piel zwischen Ventil und Ventilhebel zu klein. Prifen und bei kaltem Motor auf 0,1-0,15 mm Spiel einstellen
Grofle Undichtigkeit am Kolben. Kolben ausbauen, Kolbenringe gﬁngig machen oder neue
einsetzen, Luftfilter prifen und reinigen.
Motor bleibt stehen Kraftstoff ausgegangen. Kraftstoff nachfillen. Pumpe entliften.

Filter oder Saugleitung verstopft.

Filter und Leitungen reinigen.

Motor zieht nicht
(Aussetzer)
Mangelhafte Leistung

Kraftstoffilter stark verschmutzt. ;
Einspritzpumpe férdert unregelmdBig durch Verschmuizung.

Kraftstofforderpumpe arbeitet nicht oder ist defekt. l
Uberstromventil undicht.

Vordruck in der Kraftstoffleitung zu gering.
Reglerstange in der Einspritzpumpe héngt.

Undichte Leitungen.

Luft in der Einspritzpumpe.

Undichtigkeit am Zylinderkopf.

Filter &fters reinigen, Kraftstoff vorfiltern.

Pumpen durch Fachmann priifen lassen, Druckentlastungsventil
sdubern.

Prifen evil. instandsetzen.

Ventilsitz prifen und auf 1,8 atii einstellen.

Kraftstofférderpumpe prifen.

Gestdnge nachpriifen.

Rohrverschraubungen dicht ziehen.

Pumpe entliften.

Abdichtung des Zylinderkopfes und des Disenhalters prifen,
nachziehen bzw. ernevern.

AnlaBschwierigkeiten Schaltkastenschlissel nicht tief genug eingesteckt. , Ladekontrollampe muBB aufleuchten. Schlssel tiefer einstecken.
infolge Versagens der Glih-Anlaf3schalter nicht richtig betdtigt oder defekt. | Aufglihen des Glihiiberwachers beobachten, tberprifen
elekirischen Anlage bzw. instandsetzen.

Vorglihanlage arbeitet nicht.

Schmelzeinsatz zum Glihiberwacher oder Glihkerze durch-
gebrannt.

Stromzufiihrung unterbrochen.

Batterien haben keine Spannung. Anlasser zieht nicht| durch.

Batterieklemmen haben Ee?nen vollen Kontakt. i

Anlasserleitung unterbrochen.

Uberpriifen bzw. instandsetzen.
Erneuern.

Uberpriifen.

Aufladen, Kabelanschlisse priifen.
Reinigen und prifen.

Uberpriifen oder instandsetzen lassen.

Motor qualmt, Auspuff grau
oder blau bis s

Schmierélstand zu hoch. [

Ol bis obere Marke am Olmefistab ablassen.

warz Einspritzdise zerstGubt nicht bzw. ist undicht. Reinigen bzw. instandsetzen lassen.
Férderbeginn zu spdt eingestellt. Richtig einstellen.
Motor hat mangelhafte Verdichtung. Ventilspiel, Genavigkeit und Sitz der Ventile iberpriifen bzw.
neu einstellen, gangig machen oder neu einschleifen.
Kolbenringe bzw. Zylinder auswechseln.
Max. Filllung der Einspritzpumpe ist verstellt. Richﬁgstel?en lassen.
Motor geht durch Regler in der Einspritzoumpe klemmt. Motor durch Unterbrechen der Kraftstoffzufuhr stillsetzen.

Motor hat ungeniigenden
Oldruck

Griine Kontrolleuchte
erlischt nicht.

Motorslfillung zu gering.
Schmierdlfilter verschmutzt,

Schmierdl zu diinn.

Undichtigkeiten am Schmierélkreislauf.

Kurbelwellenlager defekt.

Ol bis obere Marke am Olmef3stab nachfillen.

Reinigen.

Ablassen und richtiges Schmierdl einfillen.

Olansaugleitung, Druckleitung, Anschlisse, Schmierdlfilter,
Druckregelventile auf Dichtigkeit prifen.

_Motor sofort abstellen und instandsetzen lassen.

schmutzt. %
Férderbeginn zu'spat eingestellt.
Einspritzdiise defekt.
Maximale Fillung der Einspritzpumpe zu groB.
Luftverlust durch verbogene Ltﬁfﬁhrungsb!eche.

18

griine Kontrolleuchte Oldruckschalter defekt. Ernevern.
erlischt nicht oder Schaden an der elektr. Leitung. Schaden beseitigen.
leuchtet nicht auf
Motor hat stoBenden Gang | Einspritzdiise hdngt fest durch Verschmutzung. ' Ausbauen und séubern.
Motor wird zu heiBl Kohlgebldse arbeitet nicht. Untersuchen.
Keilriemen rutscht. Riemen nachspannen.
Kihlrippen an den Zylindern und Zylinderképfen stark ver- | Reinigen.

Richtigstellen lassen.
Ersetzen.

Richtigstellen lassen.
Bleche richten lassen.
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Abhilfe

undicht.

Kraftstoff nachtillen.

Pumpen entliften. Nachglihen.

Pumpen entliften.

Richtiges Winterél im Motor einfillen.

Motor géingig machen, beim Anlassen Kupplung treten.

Sdubern, Kraftstoffilter reinigen. Filter &fters reinigen, Kraft-
stoff vorfiltern.

Gdngig machen, schmieren, evil. einschleifen.

Prifen und bei kaltem Motor auf 0,1-0,15 mm Spiel einstellen

Kolben ausbauen, Kolbenringe gdngig machen oder neue
einsetzen, Luftfilter prifen und reinigen.

Kraftstoff nachfillen. Pumpe entliften.
Filter und Leitungen reinigen.

zung.

Filter &6fters reinigen, Kraftstoff vorfiltern.

Pumpen durch Fachmann priifen lassen, Druckentlastungsventil
sdubern.

Priifen evitl. instandsetzen.

Ventilsitz priifen und auf 1,8 atii einstellen.

Kraftstofforderpumpe prifen.

Gesténge nachpriifen.

Rohrverschraubungen dicht ziehen.

Pumpe entliiften.

Abdichtung des Zylinderkopfes und des Diisenhalters priifen,
nachziehen bzw. erneuern.

Ladekontrollampe mu3 aufleuchten. Schliissel tiefer einstecken.
Aufglihen des Glihiiberwachers beobachten, Gberpriffen
bzw. instandsetzen.
Uberprifen bzw. instandsetzen.
Ernevern.

Uberprifen.

Aufladen, Kabelanschliisse prifen.
Reinigen und prifen.

Uberpriifen oder instandsetzen lassen.

Ol bis obere Marke am OlmefBstab ablassen.

Reinigen bzw. instandsetzen lassen.

Richtig einstellen.

Ventilspiel, Genauigkeit und Sitz der Ventile iberprifen bzw.
neu einstellen, gdngig machen oder neu einschleifen.

Kolbenringe bzw. Zylinder auswechseln.

Richtigstellen lassen.

Motor durch Unterbrechen der Kraftstoffzufuhr stillsetzen.

Ol bis obere Marke am Olmef3stab nachfillen.

Reinigen.

Ablassen und richtiges Schmierd| einfillen.

Olansaugleitung, Druckleitung, Anschlisse, Schmierélfilter,
Druckregelventile auf Dichtigkeit prisfen.

Motor sofort abstellen und instandsetzen lassen.

Erneuern.
Schaden beseitigen.

Ausbauven und sGubern.

ark ver-
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Untersuchen.
Riemen nachspannen.
Reinigen.

Richtigstellen lassen.
Ersetzen.

Richtigstellen lassen.
Bleche richten lassen.

TECHNISCHE DATEN

Motor Bauart
Zylinderzahl

Bohrung

Hub

Hubraum
Arbeitsweise

Drehzahl:
Leitung;

Kraftstoffverbrauch bei max, Dreh-

moment
im Jahresdurchschnitt

Kiihlung:
Antrieb des Gebliises
Luftreiniger

Schmierung:
Schmieroldruck bei warmem Motor
Schmieridlreiniger

Qlighglt:

Neufiillung (Erstfiillmenge)
Olwechsel

Einspritzpumpe

mit mech, Regler

mit Kraftstoffirderpumpe
Diisenhalter
Einspritzdiise
Einspritzdruck
Kraftstoff-Filter

irderbeginn

Ziindfolge

Ventilspiel bei kaltem Motor
EinlaBventil 6ffnet
EinlaBventil schlielt
AuslaBventil offnet
AuslaBventil schlieBt
Kolbenabstand vom Zylinderkopf

Elektrische Ausriistung

Anlasser
Lichtmaschine mit
Reglerschalter
Antrieb
Gliihstiftkerze
Gliihiiberwacher
Batterie
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F4L 712

4 stehend

95 mm ¢

120 mm

3400 em?

Viertakt—Diesel mit Wirbelkammer

2300 U/min
52 PS

185 g/PS/h

4,0 - 5,5 kg/h

Luftkiihlung durch Axialgeblise

1 Keilriemen 12,65x1300
O1spiilluftfilter mit Vorreiniger

Druckumlaufschmierung
mind, 0,5 atii bei Leerlauf (600 Upm)
Spaltfilter im Hauptstrom und
Feinfilter im Nebenstrom

ca, 11 Liter
9,5 Liter

Bosch-Kolbenpumpe PE 4 A 70 B 410
Rs 301/29

Bosch EP/RSV 300-1150 A 8 A 85 d
Bosch FP/KE22/AC48/3

Bosch KD45SDA45/1

Bosch DNOSD211

125 atii

2 Filzrohrfilter im Kraftstoff-
behiilter

16° -18° v,0,T,=3,0-3,8 mm Kolben-

weg

1-3-4-2
0,1-0,15 mm
16° vor o,T,
40° nach o, T.
52° vor u,T,
16° nach o,T,
1,4-1,6 mm

Bosch BNG 2,5/12 DR9 Z11

Bosch LJ/GG 130/12 2000 AR/20
RS/UA 130/12/26

Keilriemen 12,5x1075 H 3701-ST
$ 10,5 H 7631

B 0,9x40 H 7633

2x6 V 135 AH 72311
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Schlepper: Variante| UF, UFS
Eigengewicht: kg 2120 2230
Bereifung: vorn 6.00-19 AS Front 6 ply
hinten 13-30 AS 11-36 AS [14-30 AS 14-34 AS 15-30AS
14,9 12.4 16.9 16.9 18.4
Linge : L) mm 3720
Breite: B) mm| 1865-2120 1800-2055 | 1890-2145 2025-2425
Hihe bis Lenkrad: H) mm| 1960 1710 | 1730 1725
Radstand: R) mm) 2200
Durchfahrtshohe m.
Wetterdach mm| 2430 ‘ 2450 | 2480
Spurweiten:
vorn(Teleskopachse) mm| 1426-1526-1626-1726
1586-1686-1786-1886 (Riider gedreht)
hinten mm| 1500,/1752 1566/1692
Stufenrad mmj 1480-1580-1676-1776-1880-1980 1580-1980
(5tach)
Bodenfreiheit:
unter der Vorderachse mm| 505
unter der Hinterachse mm| 535 560 605 595
unter dem Rumpf mm 455 465 475 470
Spurkreisdurchmesser:
ohne Lenkbremse mm| 8,0
mit Lenkbremse mm 7,6
Zugvorrichtung [HA) Fangmaul vorn, hinteres Zugmaul dreh- und
hihenverstel lbar
Hiohe mm| 780-865 l 810-895 850-935 |3u0-925
Anhingevorrichtung:
(auf Wunsch) (us) Ackerschiene mit Plattform
Hihe | 390 | 420 | w60 | w50
Geschwindigkeiten: km/h| L S R L s R L s R
Variante: UF 1,Gang] 1,2 4,4 2,1 1.3 ik 6 R 1 R T e
Konstante  21:31 2.Gan:!2,0 7:3°'3.5 2.1y e 2298 .5.8
Kegeltrieb  7:40 3.Gang| 3,3 11,8 5,7 T P12, 5.9 36 A28 6.8
Planetentrieb 1:4,75 4.Gang|5,6 19,9 9,6 5,8- 20,0 7. 9.9 6,0 21,5 10,k
Variante: UFS 1.Gang{1,8 6,3 3,0 Tl SR ], T T | R
Konstante 26:27 2,Gang] 2,9 10,4 5,0 3,0 10,7 5,2 3,1 11,2 5,4
Kegeltrieb  7:40 3.Gang| 4,7 16,8 8,1 L0 7ok Bk 5.1 18,3 8.8
Planetentrieb 1:4%,75 A4.Gang|7,9 28,2 13,1 8,2 29,2 14,1 8,6 30,0 14,8
Zapfwelle: ﬁ x Liinge 1 }/B" x 75 mm oder 1 3/&“ x 75 mm auf Wunsch
Hihe (HZ) mm 570 | -mo% | 6s0 | 630
Drehzahlen U/min Motorzapfwelle: 600 und 1173 rechtsdrehend
Riemenscheibe: § x Breite mm 40 PS 220 x 150 52 PS 280 x 220

Drehzahlen U/min

1015 und 1985 775 und 1515

Hydraulische Hubvorrichtung:

(auf Wunsch)

Regelhydraulik

3-Punkt-Geritekupplung Kategorie II
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GETRIEBESCHEMA

ClCISXCICIGICAOIC)

Doppelkupplung
Wechselgetriebe
Gruppenschal tung
Zapfwellenschal tung
Ausgleichgetriebesperre
Betriebsbremse (Fulbremse)
Festatellbremse (Handbremse)
Planetentrieb

Zapfwellenendstuck

Drehzahl Motorzapfwelle
L = 600 U/min.
5 = 1173 U/min.

Geberfeder
Zapfwellenschal tung
Schal thebel fiir
Wechselgetriebe
Lenkrad
Zusatzpedal
Eupplungspedal
Schaltschloel
Kehrfachachalter
Gliihiibervacher
Traktormeter
Blinkkontrolle Eu:lngc}
Ladekontrolle (ret)
Oldruckkontrelle (griin)
Fernlichtkontrolle (blau)
Fernthermometer
Anlabzugschalter
Handhebel fir
Drehzahlveratellung
Steckdose
LenkfuBbremee
FuBhebel fiur
Drebzahlversteliung
Schal thebel fiir
Gruppengetriebe

2 Handhebel fir

Differentialaperra
Handbremse
Steucrhebel f,Kraftheber
Steuerhebel f. Zusatzgerit
Senkdrossel
Vorwihlhebel
Reguliergestings

o oW

8-9
10
n
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Kramer-Ersatzteil- und Auslieferungslager

Siidbaden, Sidwiirttemberg — Werkslager Kramzr 7711 Gutmadingen, Telefon Geisingen 217 - 218
Werkslager Kramer 777 Uberlingen/Bodensee, Telefon Sammel-Nr. 2161
Ober- u. Niederbayern, Teil Schwaben — Friedr. Cesinger, £9 Augsburg, Hinter d. Schwalbeneck 7, T. 2165
Friedr. Cesinger, 838 Landou | Isar, Telefon 250

Ober- u. Mittelfranken, Oberpfalz — Andr. Dennhéfer, 85 Mirnberg, Kirchenstrafle 21, Tel. 40038

Sidliches Allgv — Siegfried Karg, 8998 Lindenberg/Allgau, Sedanstrafie %a, Telefon 616

Nardl. Allgéu, Teil Schwaben — Gebr. Guggemeos, 8952 Marktoberdori/Allgau, Meichelbeckstr. 32, Tel. 465

Nérdl. Wirttemberg — Adolf Mihleisen, 7012 Fellbach [ Wiirtt., Lindenstrafle 25, Telefon 581 825
Main - Franken — Korl Biebelmann, 8701 Réttingen [ Tauber, Tel. 240

Rheinpfalz — Odenwald — Fr. Hokler, 68 Mannheim - Neckarau, Casterfeldstr. 144, Tel. 82108

Saargebiet — Ing. Klein, 667 St. Wendel, Gymnasialstr. 15, Tel. 2145

Eifel - Mosel — Peter Kuhn, 555 Bernkastel, Schanzstrafie 22, Telefon 532

Nik. Steffes, 5501 Ruwer, Telefon Trier 70039

Jos. Gillen, 552 Biiburg, Telefon 3209

Kreis Cochem, Kreis Mayen, Josef Meurer,

559 Cochem/Mose', Ravenéstr. 14, Telefon 57

Hunsriick — Taunus
Werkslager 6551 Planig
Tel. Bad. Kreuznach 4927 ‘

Hessen

Gustav Stérmer,

355 Marburg/Lahn, Bahnhof
strafle 26b, Telefon 2734
Westfalen — Saverland
Ing. H. Wagner, Dellwig,
Post 5757 Langschede /Ruhr,
Hintere Strafie 4, Tel. 222
Rheinland

W. Richter, Briihl 504 b. Koin
Kélnstr. 183, Telefon 3484
Sidl. Oldenburg,

ostl. Westfalen

Ernst Heitling, 452 Melle/H.
Telefon 441

Raum Hannover —
Braunschweig

Georg von Coelln GmbH.
3 Hannover, Pestfach 96
Telefon 42545
Mordhannover — Bremen
Wiegmann, 28 Bremen
Hastedter Heerstrafie 445
Telefon 441882

Filiale in 285 Bremerhaven
Filiale in 284 Diepholz

r\l i b 9 i E, 1 A
Werner Béttger, 244 Oldenbg.
Bakeplacken, Tel. 5479

Schleswig - Holstein

Werkslager ‘Hohenwestedt
z. Z. Heide
Sﬁhstrafzg 79, Tel, 3575
Eichsfeld
Fa. Germanial

Lee Lautenbach, 3427 Germershausen
Telefon Gieboldehausen 131




