BEDIENUNGS-
ANLEITUNG

(mit Kramer-Getriebe)



Maschinenfabrik Gebr. Kramer GmbH. Gutmadingen (Baden)

Bedienungsanleitung

fur den Kramer-Diesel-Schlepper

KB 12

(mit Krdmer-Getriebe)




Inhaltsverzeichnis

Vorwort

Technische Daten

Inbetriebnahme des bchlepper'-i
Inbetriebnahme des Motors .

Anlassen des Motors 1

Betrieb und Abstellen des Motors :
Fahren und Arbeiten mit dem Schlepper

Pilege und Instandhaltung des Schleppers
Schmierstoffe
Motor .
Kiihlung ; ;
Ein- und AuslaBventile
Brennstoffpumpe
Brennstoffdiise .
Schmierplan
Lager
Kolben
Auspuffleituncen und Auwpumopf
Brennstoffilter
Luftfilter
Elektrische Anlage .
Batterie
Lichtmaschine
Anlasser
Keilriemen :
Bedienung der hupplunﬂ
Lenkung .
Nachstellen der Lenkl)runu
Bremsen
Lenkbremse
Ulerneuerung und Rumguns} L]C\ LJetru.hcgchauuc:.
Mihantrieb ;
Nachstellen der Vurdt.rradnaben
Pflege der Luftreifen
Betriebsstorungen und ihre Beseltleuug
Kramer-Mihwerk
Fiillmengen

Seite

19

20
20
20
22
22
22
22
22
23
23
25
25
26
26
28
30
32

Vorwort

Die Bedienungsanleitung enthiilt neben den technischen Daten
des KB 12 Angaben iiber Inbetricbnahme, Fahren und Ar-

beiten, sowie Pflege und Instandhaltung des Schleppers.

Ihr Héndler hat lhnen das Fahrzeug nach einer Abnahme-
priiffung in dem Bewubtsein geliefert, daBb werksseitig alles
getan wurde, einen storungsireien Betrieb zu gewiihrleisten
Es ist aber notwendig, die nachstehende Bedienungsanleitung
sorgfiltig durchzulesen und die angegebenen Winke zu be-
achten. Nur so machen Sie sich schnell vertraut mit der Hand-
habung und werden Zeitverluste und Instandhaltungskosten

einsparen.

Das Werk iibernimmt unter keinen Umstéinden fiir die Folgen
fahrlédssiger oder falscher Bedienung die Verantwortung.

In Zweifelsfillen nehmen Sie auf jeden Fall die Beratung unseres

Werksvertreters in Anspruch.

Instandsetzungsarbeiten sind rechtzeitig und nur von aner-

kannten Fachkriften ausfithren zu lassen.

Sollten Garantieanspriiche geltend gemacht werden. so sind
diese sogleich nach Feststellung eines Mangels dem Lieferwerk
oder der zustindigen Verkaufsstelle schriftlich unter Angabe
der Fahrgestell-, Motor- und Getriecbenummer vorzulegen.

MASCHINENFABRLIK GEBR. KRAMER GmbH.
GUTMADIWNWGEN/BADEN



Bavart:

Motor:

Getriebe:

Fahrgeschwindigk. :

Mdhantrieb :
Bereifung :

Kithlung :

Hinterachse :
Vorderachse :

Differentialsperre :

Riemenscheibe:

Zapfwelle:

Kupplung :
Lenkung:
Bremsen:

Elektrische Ausristung:

Anhiingevorrichtung
Acker-Anhdngeschiene

Hintere_Kotfligel

Gewicht und ‘Mafe:

Mihwerk :
Vordere Kotfligel

Technische Daten des KB12

Moderne Form; Blockkonstruktion, Motor mit dem Getriebe
verflanscht.

Wassergekiihltér Einzylinder-Viertakt-Diesel mit Wirbelkammer
12/14 PS, regulierbare Drehzahl, 500—2000 Usmin, Olumlauf-
schmierung, Nafiluftfilter. Brennstoffilter, Oldruckanzeiger, An-
laBvorrichtung elektrisch und von Hand.

Im Olbad laufendes, kréftigés Zahnradgetriebe aus hochwertigem
Einsatzstahl gehirtet. 6 Vorwirts- und 2 Rickwirtsginge an einem
Schalthebel,

3.5-52—-7—9—13—18 (je nach Reifengrofe bis 20 km/Std.) und
riickwiirts: 3.5 und 9 km/Std.

Eingebaut im Getriebe mit Sicherheitsrutschkupplung.

Vorn 4.25-15, hinten 7—24 AS, (auf;Wunsch 8 —24, 8 —20 oder
730 AS).

Umlaufkithlung mit Pumpe und eingebautem Thermostat zur
Regelung der Kiihlwassertemperatur.

Zwei Steckachsen.

Geprefite Stahlachse in der Vorderachskonsole “pendélnd ge-
lagert. mit kriftigen  Achsschenkelzapfen, Lenlkeinschlag-
begrenzung.

Feststellbar, daher kein Ermiiden durch dauerndes Halten
mit dem Fub.

165 mm Durchmesser, 100 mm breit mit 2 Geschwindigkeiten:
Entsprechend den Drehzahlen 1150 und 2950 U/min.. seitl. Ab>
trieb, (R, wird serienmiiBig mitgeliefert).

Abschaltbar, 2 verschiedene Drehzahlen: 540 (genormt) und 1345
Usmin.

Einscheibentrockenkupplung.

Einzelradlenkung.

Komb, Hand- und FuBbremse auf die Hinterridder wirkend,
automatische Steuerrad-Lenkbremse.

a) Beleuchtung: Lichtmaschine 12 Volt, (bzw, 6 Volt) 75 Watt,
leistungsstarke Batterie, 2 Scheinwerfer unter
der Motorhaube, 2 Begrenzungslampen,
2 SchluBlichter, 1 Kennzeichenbeleuchtung,
Signalhorn.

Elektr. Anlasser 1.8 PS, Vorgliiheinrichtung.
Starter-Zahnkranz.

hinten, Zugmaul vorn.

b) Anlasser:

mit unfallsicherer Sitzgelegenheit fir Mitfahrer.
Gewicht ca. 1100 k¢ ohne Mihwerk;
Linge 2440 mm, Héhe 1450 mm ohne Mihbalken, Breite 1500 mm,
Haubenhohe 1185 mm, Radabstand 1570 mm, Spurbreite 1250 mm,
Bodenfreiheit ca. 300 mm durchgehend (ohne Mahvorrichtung
bei 7—24 AS).

Zusdtzlich:
Komplett, einschlieBlich Messerbalken (4'/, FuB), mit 2 Messern
und Schwadenbrett, Rutschkupplung und autom. Ausschaltung.

Steckdose fiir Anhéingerbeleuchtung
Hydraulischer Kraftheber und Seilwinde auf Anfrage
Stabil- oder Leichtverdeck
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Inbetriebnahme des Schleppers:

U

[

.

Luftdruck in den Reifen priifen.

Der Reifendruck betrigt fiir reine Stralentransporte vorn und hinten 2 atii.
Um bei schweren Ackerarbeiten die Haftfdhigkeit der Reifen zu erhihen,
kann der Luftdruck der Hinterridder auf 0,8 bis 1 atii gesenkt werden.

Priifen, ob alle Radmuttern, sowie die Muttern der Lenkungsteile fest
angezogen sind.

Beachten, dali vor Inbetriebnahme alle Antriebe und die Differential-
sperre ausgeschaltet sind.

Kupplungs- und Bremspedal betitigen und hierbei priifen, ob sie leicht
gangbar sind. Dies ist insbesondere bei strenger Kilte zu beachten, da
diese Hebel eventuell eingefroren sein kénnen.

Den Handbremshebel erst beim Anfahren losen.

Inbetriebnahme des Motors:

Bei

erstmaliger Inbetriebnahme des Motors nach lingeren Betriebspausen

oder nach einer Filterreinigung sind folgende MaBnahmen notwendig:

b3

OelmefBstab herausziehen und Oelstand priifen. Der Oelmelistab
mull bis zur oberen Marke mit Oel benetzt sein und darf unter
keinen Umstinden die untere Markierung unterschreiten. Diese
Prifung soll moglichst tédglich erfolgen.

Dekomprimieren durch Betiitigung des Dekompressionshebels.
Jrennstoffpumpe mittels Handgashebel in Stopp-Stellung bringen.
Kurbelgehdusedeckel abnehmen und den Motor solange von Hand mittels

Andrehkurbel drehen, bis an dem Pleuellager seitlich Ol austritt. Sehr
wichtig, sonst ist ein Warmlaufen der Pleuellager die Folgeerscheinung.

% J'I_F_J.l__l_l

i

Schravben festziehen
und Sicherungsblech
wieder gut anziehen

— ===

seitl. Oldustaitt
am Plevellager
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16,
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Kurbelgehdusedeckel aufsetzen.

Zylinderdeckelhaube abnehmen. Kugelpfannen der Stollstangen
sowie die Kipphebelwellen mit Schmierdl, die Ventilfiihrungen
jedoch mit Gemisch von Schmiersdl und Gasdol (1:1) schmieren. Die
Zylinderdeckelhaube wieder aufsetzen.

Ventile und Ventilhebel durch Anheben von Hand auf leichten Gang und
richtiges Spiel priifen. Bei kalter Maschine soll zwischen Ventil und Ven-
tilhebel ein Spiel von Postkartenstirke vorhanden sein.

Den Schmierélspaltfilter durch Hin- und Herbewegen des Handgashebels
betitigen,

Kithlwasserpumpe mit Fett abschmieren. (Diese Malbnahme hat alle 50
Betriebsstunden zu erfolgen).

Brennstoffbehiilter-Verschraubung abnehmen und Behilter voll fiillen.
Brennstoffhahn 6ffnen.

Entliiftungsschraube am Brennstoffilter solange 6ffnen, bis Brennstoff
ohne Blasen austritt.

Brennstoffpumpe entliiften durch kurzzeitiges Niederdriicken des Entlif-
tungsventils iiber dem Saugventil und gleichzeitigem Vorpumpen (Uber-
wurfmutter fiir Kraftstoffleitung am Druckstutzen lésen und solange vor-
pumpen his der Brennstoff hier blasenfrei austritt). Uberwurfmutter so-
dann wieder festziehen. Der Reglerhebel ist hierbei auf wvolle Drehzahl
zu stellen. Zum Vorpumpen wird der Handhebel von unten nach oben
in moglichst groBem Bogen bewegt. Die Antriebsnocken der Brennstoffpumpe
sollen beim Vorpumpen nicht auf Hub stehen. Das ist der Fall, wenn das
erste Ventil, von der Kiihlerseite aus gesehen, fast ganz getffnet ist. Der
Deckel fiir die Kipphebelverschalung ist dabei abzunehmen und der Mo-
tor in normaler Drehrichtung von Hand durchzuziehen.

Die UTberwurfmutter an der Diise lisen und von Hand solange vorpumpen,
bis Brennstoff ohne Blasen austritt.

Die Uberwurfmutter an der Diise festziehen, sodann mul} nach 2—3 Hiiben

der Vorpumphebel harten Widerstand zeigen und die Diise mit knarren-
dém) Geriusch einspritzen.

Den Morpumphebel in der Raste feststellen (Betriebsstellung).

Kiihlery Die Kiihlerverschraubung abnehmen und den Kiihler sowie den
Motor it reinem, moglichst weichem Wasser (Regenwasser) bis kurz
unterhalb des Uberlaufrohrs am Kithlereinfiillstutzen auffiillen. Der Kiihl-
wasserstand gt Méglich zu Gberpriifen!

Achtung! Nie kaltes (Wasser oder Frostschutzmittel in den Kiihler eines iiber-

hitzten Moters-gieBSen. Warten, bis derselbe sich abgekiihlt hat.

Anlassen des Motors:
a) Mit elektr. AnlaSvorrichtung’ und Gliithanlage.

1.

2.

3.

Die Brennstoffpumpe einsch‘afien_’durch Stellen des Handgashebels auf /2
oder */4 Drehzahl. Ve

Die Dekompression ausschalten. ™

Mittels Vorpumphebel 2—3 mal Brepnsioff einspritzen. Bei kalter Witte-
rung ist es empfehlenswert, 5—10 mal Kriiftig vorzupumpen und nicht zu
vergessen, dafi der Vorpumphebel danfijin der Anlalistellung (vordere
Raste) verbleibt, f
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4.

Den Glith- und AnlaBischalter in Stufe 1 drehen. Aufleuchten des
Gliihiiberwachers beachten. Etwa '/z Minute vorglithen, bei betriebs-
warmem Motor ist Vorglithen nicht erforderlich.

Bedienung des Anlassers

Vor Einschalten des Anlasser’s A&etriebeschalthebel in Leerlaufstellung
bringen und Kraftstoffhahn 6ffnen, Pen AnlaB-Schalter in Stufe2 drehen.
Hierbei tritt der Anlasser in TitigkeM. Anlasser nicht ldnger als 20 Se-
kunden ununterbrochen einschalten? /Vor Wiedereinschalten 1 Minute
Pause eintreten lassen, damit der Anlgsser sich abkiihlen, die Batterie
sich erholen und der Motor auspendeln kdnn. Anlasser ausschalien, sobald
Motor aus eigener Kraft lauft.

Anlasser niemals einschalten, solange Motor\oder Ritzel nicht zum Still-
stand gekommen sind, sonst werden Ritzel und/Zuhnkranz beschidigt.
Springt der Motor nach einigen AnlaBversuchen picht an, so ist weiteres
Anlassen zwecklos und wiirde zur Erschépfung der/Batterte fiihren, Des-
halb Fehlerqguelle. suchen und beseitigen (vor allem Kiaftstoffzufuhr nach-
priifen).

Zur Schonung der Batterie nicht anlassen, solange ein Gang ejnfpeschaltet ist.

L) Ohne Gliihanlage und ohne elektr, Anlasser.

1.

a2

w2

1

D'e Brennstoffpumpe einschalten durch Stellen des Handgashebela\auf '/
oder 3, Drehzahl, Abstellung in Betriebstellung.

Ziindpapierhalter herausschrauben.

Mittels Vorpumphebel 2—3 mal Brennstoff einspritzen. Bei kalter ‘Witlr—
rung ist es empfehlenswert, 5—10 mal kriftig vorzupumpen und nicht zu
vergessen, dafl der Vorpumphebel dann in der AnlaBstellung (vordere
Raste) verbleibt.

Ziindpapierhalter mit selbstziindendem Ziindpapier wversehen und  fest
einschrauben.

Zur Erzielung groBtmoglicher Motordrehzahl ist anfangs mit Dekompres-
sion zu drehen, was bei deren Ausschaltung durch schnelles Drehen lriif-
tige Ziindung gewihrleistet.

Nach Einsetzen der Ziindung ist noch durch weiteres Schwenken des Auf-
pumphebels nach oben zu untersuchen, ob nicht dadurch eine noch stir-
lkere Beschleunigung des Motors beim Anlassen erzielt werden kann. Mit
der so ermittelten Stellung ist dann jeweils bei kalter Witterung und kal-
tem Motor zu starten.

Von besonderer Wichtigkeit beim Andrehen von Hand ist noch, dafi SAE-
01 von der Giite 20 (nicht 30) verwandt wird.

Bei kalter Witterung:

Kiihlwasser nach Stillstehen des Motors restlos ablassen. Vor Wieder-
inbetriebnahme Kiihler und Motor langsam mit heilem Wasser auffiillen.
Motor einigemale bei Stopp-Stellung und eingeschalteter Dekompression
durchdrehen. Es ist hierbei ein Wintersl als Schmierdél mii-5—6° Engler
zu verwenden. Beachtet werden mull, dall bei Aufientemperaturen unter
0" dem Wasser ein Gefrierschutzmittel zugesetzt wird, damit der evtl
durch den Thermostat abgeschaltete Kiihler nicht einfriert. Bei sehr kalter
Witterung kann auch das Schmierdl des Motors auf ca. 70—80°C vor-
gewidrmt werden.

S

1.

&n

6.
Fa
3.

2.
¥

Sch

Fernlicht

Sicherungskasten
Standlicht

Lade-Kontroll-Lampe

Glihiberwacher

Vorglihen

Betrieb und Abstellen des Motors:

Anlossen " Oldruckmanometer  Druckknopf fir Horn

Das Old_ruckms!nometer soll bei voller Drehzahl und warmer Maschine
ca. 0,8 bis 3 atii Druck anzeigen. Sinkt der Druck unter 0,8 atii, dann ist
der Motor sofort abzustellen.

. Den Motor auf Drehzahl einstellen. Eine Uberlastung des Motors macht

sich durch ruflenden Auspuff bemerkbar. Durch ldngere Uberlastung des
Motors kiénnen Stérungen und starker Verschleili auftreten.

Der Kiihlwasserabflui mull stets heifi sein. Die Wassertemperatur soll
ca. 80—900 C betragen. X

Am Brennstoffilter ist die Entleerungsschraube alle 6 bis 8 Tage zu 6ffnen
und evtl. angesammeltes Wasser abzulassen, danach zu schliefien und durch
Offnen der Liiftungsschraube zu entliiften.

Das Abstellen des Motors erfolgt durch Legen des Handgashebels auf die
Stopp-Stellung. Das Absperrventil am Brennstoffbehiller soll im allgemei-
nen geidffnet bleiben, weil bei geschlossenem Ventil und lingerer Betriebs-
unterbrechung Luft in die Leitung und Pumpe geraten kann.

Es ist darauf zu achten, dall der Brennstofftank nie leergefahren wird,
da sonst die Leitungen und die Pumpe neu entliiftet werden miissen.

hren und Arbeiten mit dem Schlepper:

Motor anlassen.

Kupplungspedal nach unten driicken. Die Kupplung ist dann ausgeriickt.
Den gewiinschten Gang schalten. Die Gangstellung ist auf dem Knopf des
Sehalthebels der Getriebeschaltung markiert. Die unteren 3 Génge 1, 2
tnd 3 sind fur die Schlepperarbeit bestimmt. Die oberen 3 Giinge 4, 5
und /6 fiir Strallenfahrt,

A Vorschaltblock

fiir 1. 2. 3. und 1. Ruckwirts-Gang
eingerickt.

Schaltgetriebe noch nicht eingeschaltet.
Mihtrieb, Riemenscheibe und Zapfwelle
kénnen geschaltet werden. Fahrzeug
steht noch still.

Schalthebel in Lings- und Querrichtung
beweglich.

B Nullstellung:

Schaltgetriebe und Vorschaltblock aus-
geschaltet. Fahrzeug steht still.
Schalthebel nur in Léngsrichtung be-
weglich.

C Vorschaltblock

file 4. 5. 6. und 2. Rickwirts-Gang
eingériickt.

Schaltgetriebe noch nicht eingeschaltet.
althebel in Lings- und Querrichtung bewéglich. Fahrzeug steht noch still.
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Riemenscheibe und Zapfwelle kinnen geschaltet werden (erhchte Drehzahl).

Achtung! Mihtrieb darf bei dieser Schalthebelstellung nicht eingeschaltet

werden, da eine Zerstérung/desselben infolge der erhdhten Drehzahl ein-

treten wirde.

D Gangschaltung

Erst bei diesem Schaltgang ist das»Fahrzeug in Bewegung.

Gas geben.

Handbremse losen und Kupplung langsam durch allmihliches Nachlassen

des Kupplungspedals einriicken. Der Schlepper kommt dann langsam in

Bewegung. Nach dem Einriicken den ¥uli sofort vom Kupplungspedal

wegnehmen.

6. Vom Vorwiirts- in den Riickwirtsgang oder timigekehrt, darf nur bei still-
stehendem Fahrzeug geschaltet werden.

7. Bei Talfahrten im kleinen Gang fahren und kleinste Motordrehzahl ein-
stellen. FuBbremse benutzen. Bei Bergfahrten vor Beginn der Steigung
aul den erforderlichen kleinen Gang umschalten. Imi Gefille und aul Stei-
gungen niemals auskuppeln und schalten.

8. ,.Durchrutschen” der Rider vermeiden!

Hierbei drehen die Rider auf der Stelle ohne zu greifen.(Deshalb: Vor-
sichtig anfahren! Bei glatter oder vereister Fahrbahn mit gerimger Last
fahren oder gegebenenfalls Ketten auflegen.

9. Die Reifen nie in Olpfiitzen stehen lassen, da sonst der Gummibelag zer-
stort wird.

e

w

Lenkbremse: Bei starkem Lenkeinschlag (Volleinschlag) tritt die Lenkbremse
automatisch in Titigkeit.

Differentialsperre:

Sollte auf nassem oder schmierigem Boden ein Hinterrad rutschen, so wird
durch Umlegen des federnden Hebels die Differentialsperre eingeschaltet, beide
Riider drehen nachher gleich schnell. Beim Kurvenfahren darf die Sperre
nicht eingeschaltet werden, desgleichen auch nicht bei aufgesetzten Greifern.
Vor dem Einschalten der Sperre ist das Kupplungspedal durchzutreten und
wieder langsam loszulassen.

Riemenscheibe:

Bei Gebrauch der Riemenscheibe ist der Schlepper durch Feststellen der Hand-
bremse zu sichern. Mihkurbelstange durch vorheriges Lisen der Sechskant-
schraube vom Kurbelzapfen abdriicken. Um sich vor den, durch das Rutschen
des Riemens bedingten elektrischen Aufladungen des Schleppers zu sichern, ist
es ratsam, denselben mittels einer Kette oder eines anderen metallischen Teils
zu erden.

Betitigung der Riemenscheibe:

Einschalten:

Miheinriickhebel nach riickwirts in die freie Raste legen, hierbei Riemen-
scheibe etwas drehen. Die Riemenscheibe kann nun je nach Notwendigkeit auf
2 verschiedene Drehzahlen durch den Getriebeschalthebel geschaltet werden.
Die erste Drehzahlstufe 1150 Umdr/Min., erreicht man durch Vorlegen des
Getriebeschalthebels, die zweite, 2950 Umdr/Min., durch Zuriicklegen desselben.
Hierbei mufi das Kupplungspedal durchgetreten werden.

Ausschalten:

Kupplungspedal durchtreten und Getriebeschalthebel wieder in Ausgangsstel-
lung (O-Stellung) zuriickbringen. Miheinriickhebel nach vorn in die Raste
legen.

Bei Gebrauch des Mihwerkes Kurbelstange wieder auf den vorher gut gerei-
nigten Kurbelzapfen aufstecken und Sechskantschraube fest anziehen.

10

Zapfwelle:

Vor Inbetriebnahme der Zapfwelle ist die Schutzkappe zu losen und zu

entfernen. Das Einschalten erfolgt durch den auf dem Getriebegehiusedek-

kel angebrachten Zapfwellenschalthebel. Die Drehzahl der Zapfwelle betrégt

in den unteren 3 Giingen 540 Umdr/Min., in den oberen 3 Géngen 1345 Umdr/

Min.,

Arbeiten mit Zapfwellenbinder:

Beim Arbeiten mit dem Zapfwellenbinder ist unbedingt darauf zu achten, dal

a) der Anhingepunkt des Binders am Schlepper sich in der Mitte zwi-
schen den beiden Kreuzgelenken der Gelenkwelle befinden muli und
b) zur Verhiitung von Unfiillen {iber dem am Zapfwellenende befind-

lichen Kreuzgelenk ein Schutzblech an der hinteren Stirnseite des
Getriebegehiiuses angebracht ist.

Mihen:

Fiir das Mihen ist der 2. und 3. Gang vorgesehen, es darf niemals im 4. odt;r

5. Gang gemiiht werden, da hier die Messergeschwindigkeit zu hoch ist; die

Folge wire Bruch von Mihtriebteilen. Das Einschalten des Mihantriebs ge-

schieht durch Rilickwiirtslegen des Miheinriickhebels in die freie Raste. Das

Ausriicken erfolgt beim Hochnehmen des Messerbalkens automatisch.

Pfiiigen:

Die Pflugleistung richtet sich nach der Arbeitsbreite und Arbeitstiefe des

Pfluges sowie nach der Schwere des Bodens. Beim Tiefpfliigen wird je nach

den Bodenverhiltnissen mit 1- oder 2 scharigem Pflug gearbeitet. Als normale

Pfluggeschwindigkeit ist der zweite, evtl. der dritte Gang anzusehen.

Pfilege und Instandhaltung des Schleppers:

Voraussetzungen fiir stindige Betriebsbereitschaft und geringste Reparaturen
sind ordnungsmiifiige Bedienung und sorgfiiltige Pflege. k
Zur lelzteren gehort:

Die Wahl eines guten Schmieriles und Kraftstoffes sowie dessen Filterung,
ein gereinigter Luftfilter und die &uflere Sauberhaltung von Motor und Ge-
friebe.

Am) Wochenende ist eine griindliche Reinigung und eine genaue Durchsicht
de€ Sehleppers vorzunehmen. Alle Schrauben und Muttern, besonders die der
Ienkteile, der Vorder- und Hinterrider, sind auf festen Sitz zu priifen.

Schmierstofie:

Tiur gute, shute-, harz- und wasserfreie Marken-Mineraldle verwenden. (Shell,
Fsso, Gasolin, By und Nitag, im Ausland Shell und Esso).
Kein Mischen vérschiedener Ole vornehmen!
4) Motoreniél: moglichst HD-Ole verwenden!
Im Winter:, 6" Engler bei 50° C (entspricht SAE 20),
im Sommef: 10—110 Engler bei 500 C (entspricht SAE 30),
fiir Tropen: mindestens 20 Engler bei 1000 C,
Flammpunkt ca. 2200 C.
b) Getriebedl: Im Winter und Sommer: Zihfliissigkeit etwa 18—20" Engler
bei 500 C (entspricht’ SAE 90).
Fiir alle Ole Stoekpunkt unter —10%, Flammpunkt nicht un-
ter 2000 C.
¢) Schmierfett: Kein gewohnliches Staufferfett verwenden, sondern stark-
konsistentes durchsichtiges Kugellager- oder Heil3lagerfett.
Vor dem Schmieren mit der Hochdruckschmierpresse sind die Druckschmier-
kipfe stets sorgfiltig zu reinigen.
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Motor:

Olwechsel:

Erster Olwechsel: Nach 50 Betriebsstunden; dann laufend alle 100 Stunden
(3,5—4 1 Ol). Die Kiihlwasserpumpe Wwochentlich mit Fett nachschmieren.

Beim Olwechsel ist folgendes zu beachten:

Das Altol ist im warmen Zustand abzulasseri und das Kurbelgehiuse mit an-
gewirmtem Frischél oder Gasél gut vom lschlamm zu reinigen. Nachher
wird das Kurbelgehiuse bis zur oberen Marké ‘am MeBstab mit Frischél
gefiillt. Es ist unbedingt zu vermeiden, dall Altélreste sich mit Frischiél mischen.
Die Reinigung soll mit faserfreien Lappen erfolgén.' Putztiicher aus Wolle
oder Holzwolle sind nicht zu verwenden. Nach jedemi Kolben- oder Lager-
schaden ist sofort ein Olwechsel vorzunehmen.

Spaltfilter:

Jede Woche ist durch Abnehmen der Entleerungsschraube der Schlamm abzu-
lassen. Etwa alle 14 Tage soll der Spaltfiltereinsatz ausgebaut und\in Gasol
griundlich gespiilt werden. Bilrsten und dergleichen sollen hierbei‘kéine Ver-
wendung finden, da sonst die Filterpakete beschiidigt werden. Nach dem Ent-
schlammen und Wiedereinbau des Filters, ist der Motor solange von Hand
durchzudrehen, bis seitlich an den Kurbelzapfenlagern Ol austritt.

Brennstofftanken:

Beim Auffiillen des Brennstoffbehiilters muli das Filtersieb in der Einfill-
offnung verbleiben. Es ist nur gut gefilterter Brennstoff zu verwenden, da
sonst Storungen an der Brennstoffpumpe und Diise auftreten.

Es ist darauf zu achten, dab:
1. einwandfreier Kraftstoff in einem sauberen Fali geliefert wird,

Spaltfilter Bewegungsrichtung

2. das Kraftstoffall eine Zeitlang ruhig gestanden ist, damit sich der
Schmutz und Schlamm am Boden absetzen kann; deshalb soll das FaB
vor der Entnahme nicht geschiittelt werden. Die Handpumpe mufi fest-
stehen und aulierdem die Sauglocher des Saugrohres ca. 5 em iiber dem
Rohrende liegen, damit kein Bodensatz angesaugt wird. Der letzte Rest
aus dem Fall ist nur fiir Waschzwecke zu verwenden.
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schlecht ! gut!

Kiihlung:

Der Kiihler darf nicht mit einer Staubschicht bedeckt sein oder mit Farbe
angestrichen werden. Ein verschmutzter Kiihler ist vor Inbetriebsetzung
durch einen scharfen Wasserstrahl abzuspritzen. Als - Kiihlwasser darf
nur frisches und reines Wasser verwendet werden. Am besten ist Regenwas-
ser, es enthélt keinen Kalk. Kalk setzt Kesselstein ab und vermindert dadurch
die Kiihlwirkung. Zur Vermeidung von Kesselstein kann man dem Kiihl-
wasser verschiedene im Handel erhiltliche Mittel zusetzen.

Der Wasserstand im Kihler mufl tédglich vor Inbetriebnahme nachgepriift wer-
den. Sollte aus irgend einem Grunde eine Storung in der Kiithlung eintreten
und der Motor zu heiffi werden, (Kithlwasser kocht) so ist der Motor abzu-
stellen und abzuwarten bis Abkiihlung erfolgt ist. Keinesfalls darf kaltes
Wasser in die Kiihlrdume des heillen Motors eingefiillt werden, denn ein
Reiflen des Zylinderdeckels wiire die Folge. Die Kiihlwassertemperatur soll
80—90" C betragen. Bei Frost ist das Kiihlwasser aus Kiithler und Motor durch
die dafiir vorgesehenen Hihne abzulassen, sofern kein Frostschutzmittel zu-
gesetzt ist.

Uny das Einfrieren zu verhindern, kinnen dem Kiihlwasser verschiedene Nit-
tel 2tgesetzt werden, so z. B.:

Rein-Glyzerin 85"

Glysantin

Dixol
Uber die Verwendbarkeit der wverschiedenen Mischungen gibt nachstehende
Tabelle Aufschlufi:

Wasser Rein-Glyzerin Glysantin Dixol Gefrierpunkt
85 % etwa " C
5 Teil 1 Teil - 12
b Teil 2 Teil — 8
4 Teil 1 Teil — 10
7 Teil 3 Teil — 17
2 Teil 1 Teil — 20
6 Teil 4 Teil — 25
5 Teil 4 Teil — 30
2 Teil 1 Teil — 10
6 Teil 4 Teil — 15
1 Teil 1 Teil — 20
4 Teil 6 Teil — 25
1 Teil 2 Teil — 30
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assungsvermogen des Kiihlers und Motors etwa 8 Liter. X

llf‘J;le Kiﬁh]wusseﬁpumpe wochentlich mit Wasserpumpenfett nachschmwrer?.
Ein- und Auslaizventile:
Bleibt wihrend des Betrwbgs
ein Ein- oder Auslafiventil
hingen, so ist der Mqlor 50-
fort abzustellen. Gelingt es
nicht, durch Schmieren mit
Petroleum und Auf- und A_b—
wirtsbewegen des  Ventils
dasselbe wieder floit zu ma-
chen, dann ist meigtens ein
Absbauen und Reinigen sowie
Neéueihschleifen aul  seinen
Sitzerfarderlich. Im letzteren

|

AblaBhahn zom Kihler

kopf énffethen. Beim Wieder-
aufsetzen \des Wylinderkopfes
miissen die/ Befestigungs-
schrauben Kreuzweise und
gleichminig fésp” _angezogen
werden. Beim Augwechseln
der Zylinderkopfdighfmmg ist
Abladhahn zum Motor T Slé!'kc derselle) . ge-
nau einzuhalten (1,2 mny” Dnd

die Befestigungsschrauben sind nach dem Warmwerden nuchmul:s' 11:1('}1?,0:419~
hen. Das Ventilspiel mufi nach jeder Abnahme des Zylinderkopfes nach Lo-

sen der Gegenmutter durch Verdrehen der Kipphebelschraube nachgesiellt?

werden, sodall es im kalten Zustand der Maschine beim Auslafiventil unq beim
EinlaBventil 0,3 mm betrigt. Der Spalt zwischen Kolbenboden und Zylinder-
kopt soll ca. 1 mm betragen.

Fiir das Einschleifen von Ventilen ist unbedingt ein Fachmann in Anspruch
Zz11 nehmen,

Die Auslafiventile sollen tiglich mit Gasél-Schmiergemisch iiber die Oler im
Deckel der Kipphebelverschalung geschmiert werden. Kipphebel nebst Kugel—
pfannen der Stofistangen und die EinlaBventile nach Abnehmen der Kipp-
hebelverschalung jeden 3. Tag schmieren.

Brennstoffpumpe:
Bei einer Uberholung der Brennstoffpumpe ist besonders auf grofite Sauber-
keit zu achten.

Beim Anbau einer neuen Brennstoffpumpe mull das Hq_glergestiinge neu ein-
gestellt werden. Der Einspritzdruck betrdgt ca. 160 allu. I?_le Huupllmlt:. der
Pumpe sind: Der Pumpenkorper, der Pumpenkolben mit Fuhrupg, dqs Saug-
ventil, das Druckventil und das Regulierventil. Letzteres reguliert die Pum-
penforderung, sodali dem Zylinder die der jeweiligen Belastung entsp;‘echen:ie
Brennstoffmenge zugefithrt bzw. eingespritzt wird. Es besteht aus einer Re-
guliernadel mit Spitze und gibt nach dem Grad der Belastung eine Offnung
frei, welche den Druckraum der Pumpe mit dem Saugraum verbindet. Ver-
schlieit die Nadel die Offnung, wird der gesamte geforderte Brennstolf in
den Motor eingespritzt. Die Freigabe der Offnung erfolgt automatlst;h durch
den Regler. Die Nadel selbst besitzt Rechtsgewinde ungi wird durch eine Zug-
feder, welche auf das Reguliergestange wirkt, auf den Sitz gedmukt Bei Stopp-
stellung wird die Nadel von ihrem Sitz gedriickt. In dieser Stellung kann
weder von Hand vorgepumpt, noch der Motor angedreht werd_gn Zur Kon-
trolle der richtigen Einstellung der Pumpe zum Regler liése man das
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Falle rhufs man den Zylinder- .

o =

Einstellschraube f. Regulierventil /

rechte Kugelgelenk. Es mull
sich dann zeigen, dall die Ent-
fernung der beiden Kugel-
kopfteile ca. 4 mm betrigt.
Dabei ist der Reglerhebel auf
ca. *u Drehzahl zu stellen und
die Nadel in Pfeilrichtung
durch die Regulierstange leicht
auf ihren Sitz zu driicken. Mit
dieser Vorspannung wird also
in wiederzusammengebautem
Zustand das Reguliergestinge
die Nadeln auf den Sitz drik-
ken. 1Ist die Vorspannung
weniger oder gar 0% so
: mull das Gestidnge entspre-
1 o chend verldngert werden.
Regulierventil Saugrohr- Ist die Einspritzanlage in
anschluB  Ordnung, so muBl die Diise
beim Vorpumpen von Hand ein
schnarrendes Gerdusch von sich geben. Wenn dies nicht der TFall ist,
trotzdem die Leitung ordnungsmiiBig entliiftet wurde, so mufl die Pumpe
auf Dichtheit gepriift werden. Entweder ist nun das Saugventil un-
dicht, oder die Reguliernadel dichtet auf ihrem Sitz nicht richtig ab. Im
ersten Fall mull das Saugventil ausgebaut und gereinigt werden. Im zweiten
Fall ist die Nadel nach dem Lésen der Klemmschrauben des Regulierhebels
rechtsdrehend und gleichmiiig auf ihren Sitz zu driicken. Die Klemmschrau-
ben sind dann wieder anzuziehen. Wenn nach Vornahme dieser Arbeiten das
schnarrende Gerdusch immer noch ausbleibt, so besteht noch die Moglichkeit,
dal der Pumpenkolben viel Brennstoff durchlifit oder daB die Diisennadel
in ihrer Fiihrung hiingen geblieben ist. In beiden Fillen sind die Teile durch
neue zu ersetzen. Werden Ventile eingeschliffen, so sind alle Teile griindlich
mit Gas6l zu reinigen. Der Arbeitsplatz mufBl absolut sauber s=in. Zum Rei-
nigen miissen stets Putztiicher genommen werden.

Druckrohranschiu@

Druckstutzen
mit Druckventil

Vorpumphabel

Schraubenzieher

@ssnnstoiidiise:

MQ Auseinandernehmea der Brennstoffdiise ist nach Miglichkeit zu vermej-
de”n( jenn durch hohe Uberlastung oder Verschmutzung die Diisennadel in
ihreré@hrung hingen bleibt, eine Tatsache, welche sich durch stark rauchen-
den &mﬁ anzeigt, dann ist das Brennstoffventil auszubauen, die (Tber-
wurfmutter\dbzuschrauben und die Diisennadel an dem oberen diinnen Fort-
satz vorsichtig\ aus dem Diisenkérper herauszuziehen. Die Teile sind sorg-
= faltig mit Gasél und einem sauberen Lappen zu
% reinigen. Auch ist die Nadel in der Bohrung unter
»aaun@wjr Benetzen mit Gasil oder reinem Schmierdl hin und
nusemaJdC‘, h,'er zu schieben bis sie wieder leicht in ihrer Fithrung
#u bewegen ist. Hernach ist die Diise wieder an den
V?i!"cnhaltem festzuziehien, das ganze Ventil aufler-
@des Zylinderkopfes an die Brennstoffdrucklei-
tung anZuschliefen und die Brennstoffpumpe mittels
Han EE 50 zu betdtigen, dall bei jedem kurzen
ustyi

it
LanilY
]

\'ﬁrahhvinkel

beanjs

Pumpe der Brennstoffstrahl in einem gleich-
miéBigen Kegel aus der Diise a tt. Der Brennstoffstrahl mufl aber auch
kurz und ohne Tropfen zu hinterl~ssen, abreifflen. Wenn nach nochmaligem
Reinigen der Diise keine Besserung eint@/alsu die Diise nachtropft oder der
Strahl geschlossen austritt, ohne zu zer en, so miissen Diisennadel und

5




Maonatlich Fett

2xwochentli

2 xwochentlich Fett

T

2x wochentlich Fett

Monatlich Fett

Ventilfiihrung taglich iber die
Kugeldler m.Gasol-Schmiersl-
gemischschmieren. Jed. 3. Tag
sind noch Abnahme d. Deckels
Kugelpfannen, Kipphebel und
EinlaBventitm. O 2 schmieren

Wachentlich Fett
taglich Fettbichse Wéchentlich Olschlamm
elwas nachziehen oblossen

1l

Jéihrlich mit Heif}-
Logerfett schmieren

Taglich Olstond proten 2 x wochentlich Fett
Olwechsel nach 100

Betriebsstunden

Wachentlich Olstand
kontrollieren
lahrlich Olwechsel

-3

Zx wochentlich Fett 2xwachentlich Fen

OlablaBflansch

|

Wachentlich Fett

2x wochentlich Fett Olablafischroube 2xwochentlich Fed 2 xwachentlich Fett




Diisenkorper ersetzt werden. Der Einspritzdruck ist durch die Einstellschraube
von uns auf etwa 160 atii eingestellt. Eine Verstellung soll vermieden werden.
Diese kann nur durch eine Bosehdienststelle unter gleichzeitiger Priifung des
Einspritzdruckes erfolgen.

Lager:

Es ist darauf zu achten, daB3 alle 200—500/Betriebsstunden die Schubstangen-
schrauben auf festen Sitz und richtige Sicherung gepriift werden. Haben sich
dieselben gelockert, dann miissen sie kriiftig/nachgezogen und mittels Siche-
rungsblech gut gesichert werden.

Lagerspiel bei festangezogenen Schrauben:

Radiales Zapfenspiel: ca. 0,07 bis 0,09 mm. Seitliches-Lingsspiel: ca. 0,2 mm.
Ein heifgelaufenes Lager darf niemals plitzlich abgekiihli ‘wepden. Das Heil3-
laufen kann eintreten, wenn das Saugsieb oder der Spalifiler verschlammt,
eine Olleitung verstopft, der Olstand im Kurbelgehiduse zu' niedrig ist oder
das Uberdruckventil infolge Verschmutzung nicht mehr arbeifét. Zeigt das
Oldruckmanometer keinen Druck mehr an, dann ist der Motor sofert abzu-
stellen.

Wird ein heiBglaufenes Lager ersetzt, so ist alles Ol abzulassen, alle Schmier-
dlbohrungen- und Leitungen, sowie Filter und dergl. griindlich zu réinigen
und mit Rohol das Kurbelgehiuse auszuspiilen. Nach dem Einbau eines rneuen
Lagers und Fiillung mit frischem Ol, ist der Motor solange von Hand zu
drehen, bis seitlich an den Kurbelzapfenlagern Schmierdl austritt.

Kolben:

Sind die Ventile dicht und das Ventilspiel in Ordnung, ist trotzdem aber zu ge-
ringe Verdichtung vorhanden, sodall sich der Motor leicht durchdrehen laft,
dann mul der Kolben ausgebaut werden. Nach Offnen der Befestigungs-
schrauben am Kurbelzapfenlager und Kolben mit Schut 9
Entfernen des Zylinderkopfes ist der

Ausbau nach oben miglich. Der Kol- §g&ﬁg‘;ﬂg:"b‘;‘f’;;en
benboden ist von eventuellen Ruickstin- o o]
den zu befreien. Die Laufbiichse und gongbar mochen___éf
der gesamte Kolben sind mit Petroleum b2z
griindlich abzuwaschen. Die Kolbenringe sind leicht
gangbar zu machen, gegebenenfalls abzuziehen. Ringe,
Ringnuten und Oldrucklauflécher im Kolben miissen
metallisch rein geputzt werden. Vor dem Abziehen der
Olabstreifringe genau beachten, wie dieselben ein-
gebaut sind! Stellt sich nach einiger Betriebszeit zu
hoher Olverbrauch ein, so ist dieser auf festgebrannte
Kolbenringe oder auf abgenutzte Olabstreifringe zu-
riickzufithren. Es kann aber auch der Entliiftungsfilter
verstopft sein. Schadhafte oder abgenutfzte Ringe sind
zu ersetzen. Vor dem Einbau des Kolbens in den Motor
sind die Zylinderlaufbahn und der Kolben gut einzudlen. X

Oiricklauflache
reinigen

Auspufileitungen und Auspufftopi:

Nach mehrwichigem Betrieb ist zu priifen, ob die Durchginge der Auspuff-
leitungen und des Auspufftopfes nicht mit Rull verstopft sind.
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Kraitstoffilter:

Bild 1

Bild 2

Bild
3u 4

Bild 5

Bild 6
Bild 7

Bild 8

Der Knecht-Kraftstoff-Filter ist je
nach Verschmutzung des Kraft-
stoffs, insbesondere aber bei ei-
nem Nachlassen der Motor-
leistung infolge Kraftstoffmangel,
zu reinigen.

Kraftstofthahn am Behilter
schliefien !

Schraube A losen,
Gehiduse B abnehmen.

Einsatz C herausnehmen,
Mutter D losen,
Spannscheibe E abnehmen,
Filzplatte F herausnehmen.

Filzplatten F, Siebrohr mit Filter-
tuch G, sowie Gehause B in Rohél
oder siurefreiem Reinigungsmit-
tel auswaschen.

Keine Biirste verwenden.

Filzplatten F beim Einsetzen
mehrmals zusammendriicken,
Spannscheibe E mit Filzdichtung
nach oben einsetzen und mit
Mutter D festziehen.

Dichtring J priifen.

Filter zusammensetzen,
mit Schraube A festziehen.

Entlitftungsschraube (oberer Teil
der Schraube A) dffnen,
Dichtung L priifen.

Kraftstofthalin am Behalter offnen.

Vorlngangsetzen des Motors mufy
das ganze Leitungssystem, ein-
schlief3lich Filterentliiftet werden.
Auch Entlitfftungsschraube an der
Pumpe 6ffnen.

Luftblasen im Kraftstoff storen
den regelmaBigen Lauf des Mo-
tors.

Entliiftungsschraube erst wieder
anziechen, wenn alle Luft ent-
wichen ist.

Nach afehrmaligem Reinigen den
Filter-Einsatz ~ gegen  neuen
Knecht-Einsatz B 301 /51 M 1
austauschen.
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Luftiilter:

Der Luftfilter sorgt fiir Reinigung
der vom Motor angesaugten Luft
Nur bei regelmiliiger, griindlicher
Wartung des Filters erfiillt dieser
seinen Zweck. Die Zeitabsténde fiir
die Reinigung sind von den oftmals
sehr unterschiedlichen Betriebsbe-
dingungen abhingig. In der Regel
sollte <die Reinigung nach 50—100
Betriebsstunden erfolgen, In jedem
Fall aberdann, wenn die Filterober-
fliche eine ‘starke Staubschicht auf-
weist. Der verSchmutzte Filter ist in
Benzin oder einem/sonstigen geeig-
neten Reinigungsmittel auszuwaschen, Danach ist derselbe wiedermit Motoren-

& Apgrensungsiampen
£ RennrechRRpeieuThunG

5 Ankangersteccd ire

61 leicht einzudlen. ZweckmiBigerweise geschieht dies durch Einfauchen in die
Netzfliissigkeit. Zu starkes Einélen beeintriichtigt die Wirksamkeit, weshalb
tberfliissige Netzfliissigkeit abgeschleudert werden muf.

Unterbleibt die rechtzeitige Wartung, sinkt der Wirkungsgrad des «Filters
erheblich ab und verursacht eine starke Leistungsminderung des Motors!

Elektrische Anlage:

Die Spannung der elektrischen Anlage betrigt 12 Volt, die Lichtmaschine hat
75 Watt-Leistung, die Kapazitit der Batterie betrigt 50 Ah. Die elektrische
Anlage mulBl immer in einem einwandfreien Zustand sein. Beschidigte Gliih-
lampen und Sicherungen sind zu erneuern.

Vor allen Arbeiten an der elektrischen Anlage ist das Massekabel der Batterie
vom Schlepper zu lisen. Wegen KurzschluBigefahr sind keine Werkzeuge auf
die Batterie zu legen.

Batterie:

Die Batterie ist stets sauber zu halten. Der Kasten und die Vergulimasse
miissen vor Ol, Kraftstoff und Siure geschiitzt werden. Alle Metaliteile, wie
Klemmen und dergl, miissen gut eingefettet werden. In Abstinden von 2
Wochen ist die Batterie nachzusehen. Der Siurespiegel mufi durch Nachfiillen o) (G C=10) W
von destilliertem Wasser (keinesfalls Leitungswasser) auf die richtige Hoéhe W ==
(10 bis 13 mm tber die Plattenoberkante), gebracht werden. Siure soll nur
dann nachgefiillt werden, wenn die urspriingliche Fiillung ausgelaufen ist.
Die Séuredichte muBl mit dem Séurepriifer gemessen werden. Sie betrigt bei

6f
]

o ¥2n, @&

g kaaten

Giuhan/adsmaioer

# Lemtachalter
£

£ [ Horn

o Glukmelder
£ dadekenireliompe
e

Anlasser
& Glubkarse

g

Schaltbild dereleitrischen Einrichtungen

& Signaihorn
£ Batterw
£ Lichtmaschiere T borg

A Jcheinwerfer
A Abpienaiiont
¢ Sranaliont

geladener Batterie 1,28. Bei einem Wert von 1,14 ist die Batterie vollstindig
entladen. Entladene Batterien sind sofort in einer Ladestation in Ordnung
bringen zu lassen. Wird der Schlepper lingere Zeit nicht benutzt, so mufl die
Batterie lingstens alle 4 Wochen durch einen kurzen Lauf des Motors nach-
geladen werden.
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Lichtmaschine:

Die Lichtmaschine lidt wihrend des Motorlaufes die Batterie. Die Aufladung
wird durch die Kontrollampe ‘ani-Schaltbrett angezeigt. Leuchtet oder flak-
kert dieselbe bei eingestecktem Sthaltschliissel im normalen Betrieb auf, so
lidt die Lichtmaschine nicht oder nutsehr wenig. In diesem Falle mull eine
Priifung des Lichtmaschinenreglers vorgenommen werden. Die Lichtmaschine
soll moglichst von einer Boschdienststelle alle 600 Betriebsstunden durch-
gesehen und jéihrlich einmal geschmiert.Avérden. Zu priifen ist, ob Biirsten
und Kollektor in Ordnung sind und ob di¢ Wattzahl stimmt.

Anlasser:

Der Anlasser soll alle 1200 Betriebsstunden einer grundlichen Reinigung unter-
zogen werden.

Nach dem Einschalten der Glithkerze mittels Vorglithschalter’ muli der Glith-
iiberwacher nach etwa 15 Sekunden langsam aufglithen. Ist-dies nicht der
Fall, dann ist die Stromzufuhr unterbrochen. Batterie, Kabel und Gliuhkerze
sind nachzupriifen. Glitht der Uberwacher zu spéit oder zu schwach wuf, so ist
die Batterie ungeniigend geladen oder es liegt ein Kontakifehler tvar, Kurz-
schlufl erkennt man durch schnelles und helles Aufglithen des Uberwagchers.
In diesem Falle ist der Glithkerzenschalter sofort loszulassen und die Wrsache
des Kurzschlusses zu suchen.

Keilriemen:

Der Keilriemen zum Antrieb von Kiihlpumpe, Windfliigel und Lichtmaschine
ist rechtzeitig nachzuspannen, da sonst der Windfligel zu wenig Wirkung hat
und der Motor zu heill wiirde. Das Nachspannen kann durch Schwenken der
Lichtmaschine vorgenommen werden. Der Keilriemen muB, um ein Rutschen
su vermeiden, von Ol und Fett freigehalten werden.

Bedienung der Kupplung:

Die Lebensdauer der Kupplung hiingt von der sachgemilien Bedienung ab.
Dazu gehort, daB man langsam einkuppelt und dann sofort den Full vom
Kupplungspedal nimmt. Unter keinen Umstinden darf der Ful3 auf dem Kupp-
lungspedal belassen werden und letzteres als FuBraste dienen. In Fahrt das
Kupplungspedal nicht leicht durchtreten, um die Fahrgeschwindigkeit zu ver-
mindern! Nicht vor einem Hindernis oder Verkehrsstop mit eingeschaltetem
Gang und niedergetretenem Kupplungspedal warten bis die Fahrbahn frei
wird!

Nachstellen des Kupplungspedals:

Sollte das Kupplungspedal durch die Abnutzung des Grafitringes zu viel toten
Gang haben, so mull dieses durch die am Kupplungspedal befindlichen 2
Sechskantschrauben nach vorherigem Losen der Kontermutter nachgestellt
werden.

Erneuerung des Kupplungsbelages:

Ein Nachstellen der Kupplung ist nicht mdglich. Mufi die Kupplung zwecks
Erneuerung der Belige ausgebaut werden, so ist der Schlepper zwischen Mo-
tor und Kupplungsgehiuse zu trennen. Diese Arbeit mull in einer Werkstatt
durch einen Fachmann vorgenommen werden.

2

Lenkung: (Einzelradlenkung)

Das Lenkrad dreht tiber die Lenkwelle ein Kegelritzel, welches mit 2 Zahn-
segmenten im Eingriff ist, die in der Nabe die Lenkstockhebel aufnehmen.

Nachstellen der Lenkung:

Das Lenkgetriebe kann — sofern am Lenkrad zu groBes Spiel vorhanden —
nachgestellt werden. Hierzu muli der gesamte Lenkstock durch Lisen der 4
Sechskantschrauben vom Gehiiuse abgenommen werden. Das Einstellen des
richtigen Spieles erfolgt durch Beilegen bzw. Herausnehmen von verschieden
starken Beilageblechen (1, in Abb. auf Seite 25) zwischen der Stirnseite der
Nabe vom Zahnsegment und Stirnseite des Lagers fiir den Lenkstockhebel.
Um dieses durchfiihren zu kénnen, mull die Lenkschubstange vom Lenk-
stockhebel abgenommen werden. Die Kronenmutter, (2, in Abb. auf Seite 25)
die das Zahnsegment auf dem Lenkstockhebel festhilt, ist durch vorheriges
Entfernen des Splintes abzuschrauben. Nun kann das Zahnsegment durch
Abdriicken vom Lenkstockhebel getrennt werden und die erforderlichen
Beilagebleche kiinnen zugegeben bzw. entnommen werden.

Beim Zusammenbau achte man besonders auf das Versplinten der Kronen-
muttern.

Bei der Priifung auf richtige Einstellung miissen bei Beginn des Lenkein-
schlages beide Riider gleichzeitig ansprechen. ¥

Bremsen:

Um die Gewiihr einer guten Bremsfihigkeit zu haben, ist es erforderlich,
simtliche Bremsteile in bester Ordnung zu halten.

Fuli- und Handbremse:

Zeigt das FulBlbremspedal bzw. der Handbremshebel zu viel toten Gang, so ist
die Bremse abgenutzt und nachzustellen.

Pies geschieht in folgender Weise:

1. St¢hlepper hinten hochbocken. Beide Hinterridder miissen sich bei gelister
Handbremse frei drehen lassen. '

2. FuBbremspedal etwa ein Drittel des gesamten verfligbaren Pedalweges
niederdriicken und in dieser Lage festhalten.

3. In dieser Stellung des FulBlbremspedals beide Radbremsen durch Anziehen
der Kugelmutter(vorheriges Lisen der Kontermutter) am Bremsgestinge
sohlweit nachstellen,~ bis die Bremsbelige an der Bremstrommel leicht
schleifen.

4. FuBibremspedal so weil' piedertreten, dafi gepriift werden kann, ob sich
beide Réader gleichmiBig schwer drehen lassen; notfalls Nachstellung kor-
rigieren.

5. llﬂ'ach Loslassen des FuBbremspedals miissen sich beide Rider frei drehen
assen.

6. Bremsversuch auf ebener Fahrbahn “von gleichmédBiger Oberflichenbe-
schaffenheit durchfithren.

2
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Kugelmutter zum Nachstellen
dér FuB- bzw- Handbremse

J [—) Eingeschaltet in Pfeilrichtung

Méheinriickhebel ausgeschaltet
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Lenkbremse:

Die Lenkbremsorgane sitzen im Kupplungsgehiuse.

Bei Volleinschlag der Lenkung mufi das innere Rad durch Ansprechen der
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Lenkbremse zum Stehen kommen. Ist dies nicht der Fall, so mull folgendes
Vvorgenominen Wm‘den:

1. Schlepper auf der entsprechenden Seite hochbocken.

2. Abnehmen des gesamten Lenkstockes durch Losen der 4 Sechskant-
schrauben.

3. Die seitlich am Zahnsegment der entsprechenden Seite sitzende Stift-
schraube (3, untensteh. Abb.) mittels Schraubenzieher etwas nachdrehen.
{(Vorheriges Lisen der Kontermutter.)

4. Lenkstock wieder aufsetzen und Lenkung nach der entsprechenden Seite

voll einschlagen und priifen, ob Rad festsitzt; notfalls Nachstellung kor-
rigieren. Ein Blockieren des Rades vor Volleinschlag der Lenkung muf
unbedingt durch mehr oder weniger Anziehen der Stiftschraube vermie-
den werden, da sonst der Lenkeinschlag nicht vollig ausgenutzt werden
kann.
Wenn die Bremsen richtig eingestellt sind und trotzdem schlecht ziehen,
sind sie vertlt. Dieser Schaden mufi dann sofort in einer guten Werkstatt
beseitigt werden. Sollten sich die Bremsen nicht mehr nachstellen lassen,
dann miissen die Bremesbelédge erneuert werden.

Olerneuerung und Reinigung des Getriebegehiiuses:

Bei neuen Schleppern ist def grste Olwechsel ‘nach spitestens 300 Betriebs-
stunden, spéter jeweils jahrlich. darchzufithren. Der Olwechsel ist im warmen
Zustande der Maschine auszufithfen./Vor Einfiillen des neuen Ols ist das Ge-
triebegehiiuse mit diinnem Spal6lYvom Schlamm zu reinigen. Der Olinhalt
betridgt 9 Liter.

Die Priifung des Olstandes im Getriebegehiuse hat wichentlich zu erfolgen,
dabei mul der Olstab bis zur oberen Mapke benetzt sein. Der Olstand darf
niemals die untere Markierung unterschreifen. Die Priiffung muls bei still-
stehendem Getriebe durchgefiihrt werden.
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Mihantrieb:

Der Mihantrieb ist mit einer Rutschkupplung ausgestattet. Diese verhindert
Uberlastung des Antriebs bei yérstopftem Miéhwerk. Sie sitzt in der Riemen-
scheibe und kann nicht nachgestélld, werden. Sollte die Rutschkupplung durch
Schleifen die notwendige Miéhantriebsleistung nicht mehr tibertragen, so muli
eine neue Feder, die in der Kurbelschéibe sitzt, eingebaut werden. Diese kann
durch Losen der Schraube mit Innensechskant ausgewechselt werden.

Rutschkupplupg

Sechskantschraube Feder

Nachstellen der Vorderradnaben:

Tritt im Laufe der Zeit ein Flattern der Vorderrider ein, so miissen die Ke-
gelrollenlager nachgezogen werden. Hierzu ist das betreffende Rad hochzu-
bocken und die Abschlufmutter abzunehmen. Die Kronenmutter ist durch
vorheriges Entfernen des Splintes ein wenig nachzuziehen, bis sich das Rad
spielfrei drehen lidBt. Um Spannungen in den Kegelrollenlagern zu vermeiden,
wird hierauf die Kronenmutter wieder um etwa Y4 Umdrehung gelost und
dann versplintet. Vor dem Einschrauben der AbschluBimutter ist diese mit
Fett zu fillen.

Pilege der Luitreifen:

Die regelmifiige und sorgfiltige Pflege der teuren Luftreifen ist immer
lohnend.

Es ist folgendes zu beachten:

1. Miintel und Schlduche sind vor dem Zusammenbau sorgfiltig zu reini-
gen. Eingedrungene Niigel, kleine Steinchen usw., sowie Sand und Staub,
sind zu entfernen.

2. Das Reifeninnere und der Schlauch sollen vor dem Zusammenbau gut
getrocknet und mit Talkumpulver gleichmiiliig eingerieben werden.

3. Beim Zusammenbau ist zu beachten, dall der Schlauch vollkommen falten-
los eingelegt wird um ein Durchscheuern zu verhindern.

4. Alle Felgen miissen unbedingt vor dem Einbau griindlich mit einer Stahl-
biirste von allem Rost gereinigt und an den Flanken (Horn) gestrichen
werden. Wulstbriiche sind oft die Folgen schlecht gereinigter Felgen.

5. Die Reifen stets auf vorgeschriebenem Luftdruck halten. Zu niedriger
Luftdruck fithrt zum Wandern der Reifen, die Folge sind Wulst- bzw.
Gewebebriiche und Schlauchschiden.

6. Fahren ohne Luft zerstort den Reifen.

7. Ausgefahrene Wagengleise sind zu meiden.

8. Sonnenbrand zerstort den Gummi.

9. Unbenutzte Reifen sind in einem kiihlen, dunklen Raum aufzubewahren.

Betriebsstorungen und ihre Beseitigung,

Bei gewissenhafter Befolgung der Bedienungsanleitung sind Betriebsstorungen
Kaum zu erwarten. Zeigen sich aber aus irgendwelchem Grunde doch Un-
regelmiiligkeiten, dann ist es von Wichtigkeit, da der Fehler sofort heraus-
gefunden und beseitigt wird, auch wenn der Motor noch nicht betriebsunfihig
ist. Ersatzteile, Dichtungsmaterial und Werkzeug sollen stets geordnet bereit-
liegen, damit kleine Stirungen schnell beseitigt werden kénnen. Zuniichst
ist die genaue Ursache der Storung festzustellen.

Klares, kurzes Nachdenken ist besser als iibereiltes Handeln.
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Art der Storung

Storungsursache

Motor springt nicht an:
Motor bleibt stehen:
Motor raucht:

Motor klopft:

Kolben blist:

Schmierung versagt:

Hoher Schmierdlverbrauch :
Unregelmilige Regulierung:

{0
2,5
12, 13, 14, 15,16,

1;:2: 3 4 00,
1 3, 4, 5,06,
2,82 9,10, 1%,
1% 18,009 20,-21,:22, 23, 2)
A~11, 17, 18, 21, 24, 25
¥/, X9, 23

27

19, 23,26
9, 10, 1,/T6

Art der Storung

Beseitigung

Ursache

Beseitigung

—

~

6.

10.
11.

12,

. Absperrventil am Brennstoffbe-

hilter geschlossen:

Brennstoff-Filter mit Schlamm
oder Schmutz zugesetzt:

Brennstoff-Filter, Brennstoff-
pumpe nicht entliiftet:

Brennstoff enthilt Wasser:

., Mangel an Brennstoff:

Brennstoffpumpe nicht ein-
geschaltet:

. Brennstoffpumpenkolben ist hin-

gengeblieben, Pumpenkolbenfeder
gebrochen:

. Brennstoffpumpe arbeitet nicht.

Reguliernadel wird durch Regler-
gestinge nicht dicht auf ihren
Sitz gedriidkt:

. Regler bezw. Reglergestidnge

bleibt hingen:
Brennstofidiise verstopft:

Ein- oder AuslaBiventil bleibt
héngen:

Zu geringe Kompression. Der
Motor list sich von Hand leicht
itber den Totpunkt drehen:

Absperrventil 6ffnep? Filter und
Brennstoffpumpe entliiften.

Brennstoff-Filtereinsatz dusbauen,
reinigen oder ersetzen.

Brennstoff-Filter und Pumpe entliften.

Brennstoffbehilter um:1 Filter entlee-
ren, frischen Brennstoff auffiillen und
Filter sowie Pumpe entliften.

Rechtzeitig fir Auffiillen des Brenn-
stoffbehilters sorgen.

Brennstoffpumpe einschalten durch
Reglerhebel. (Betriebstellung des Vor-
pumphebels beachten.)

Brennstoffpumpe abnehmen, Pum-
penkolben mit Ol gangbar machen.
Pumpenkolbenfeder erneuern.

Saugventil undicht, ausbauen und auf
seinen Sitz dichtschleifen. Regler-
gestiinge nachstellen.

Regler bezw. Reglergestinge leicht-
gingig machen und richtig einstellen.

Brennstoffdiise ausbauen und reinigen.

Ventil ausbauen, reinigen und not-
falls auf seinen Sitz aufschleifen.

Ein- und AuslaBventile einschleifen,
Kolbenringe reinigen oder ersetzen.
Priifen, ob alle Ventile geschlossen
sind. War der Zylinderdeckel ab-
gebaut, so miissen die Zylinder-
deckelschrauben kreuzweise und gleich-
miflig angezogen werden. Der Spalt
zwischen Kolbenboden und Zylinder-
deckel muff ca. 1 mm betragen.
Richtiges Spiel zwischen Ventilkegel
und Ventilhebel (ca. 0,3) einstellen.
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13.
14,

15.

16,
17,

18.
39

20.
21.
22,

23.

04,

25

26.

2l

Ventilhebelspiel zu klein:

Ein- oder Auslafiventilfeder ge-
brochen:

Luftfilter verstopft. Motor zeigt
Uberlastungserscheinung:

Zylinderdeckeldichtung zerstort:
Kurbelzapfenlager warm gelaufen

oder Kolben gefressen. Schmierol
verschlammt :

Motor iiberlastet :

Starke Uberslung des Motors,
Olabstreifringe abgeniitzt. Er-
kenntlich durch starken Austritt
von Oldampf aus dem Entliiftungs-
filter:

Diisennadel bleibt hangen:
Brennstoff nicht geeignet:

Auspuffleitung stark verrufit:

Kolbenringe festgebrannt:

Kurbelzapfenlager ist lose:

Kolben liuft trocken oder hat
gefressen. oder die Kiithlung hat
versagt:

Hoher Schmierdlverbraudh:

Schmierung versagt und/Kurbel-
zapfenlager lduft aus. Oldruck-
manometer zeigt keinen Druck
an:

Richtiges Ventilspiel einstellen,

Ventilfeder erneuern.
Luftfilter reinigen.

Zylinderdeckeldichtung auswechseln,

Kurbelzapfenlager nachpriifen, rich-
tiges Spiel herstellen evtl. Lager er-
setzen, Kolben ausbauen, evtl. Kol-
ben mit Zylinderbiichse ersetzen.
Olwechsel vornehmen,

Motor entlasten.

Olstand im Kurbeltrog auf richtige
Héhe bringen. Kolben ausbauen und
reinigen, evtl. Olabstreifring erneuern.

Diise ausbauen und reinigen.
Besseren Brennstoff verwenden.

Auspufftopf und Auspuffleitung ab-
bauen und reinigen.

Kolben ausbauen und Ringe reinigen.

Lagerspiel richtig stellen, gelockerte
Schubstangenschrauben nachziehen.
und sichern. Wenn Ausgufi beschi-|
digt, Lager erneuern.

Schmierslstand im Kurbeltrog priifen,
evtl. berichtigen. Spaltfilter reinigen,
entschlammen. Kihlung in Ordnung
bringen.

Olabstreifring abgentitzt, durch neue
Ringe ersetzen. Entliiftungsfilter ver-
schmutzt, ausbauen und reinigen.

Olstand priifen und evtl. berichtigen.

Olstand zu tief gesunken, Zahnrad-
olpumpe nachpriifen, ob nicht defekt,
evtl, durch neue Pumpe ersetzen.
Saugfilter mit Schlamm zugesetzt.
Uberdruckventil undicht oder Feder
gebrochen. Ventil abdichten evtl, Fe-
dern erneuern. Spaltfilter zugesetzt,
reinigen und Filterraum entschlam-
men,
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Montage-Anleitung

Die 2 Aufhingelager unten am Getriebegehiuse
(das, vordere fiir die Aufzugwelle und das hintere fiir
died Stiitzwelle) (Bild 1) sind so anzuschrauben, dal
sie fi_Fahrtrichtung genau fluchten.

Dann/ ist das komplette Schleppergestinge (Bild 4)
(Aufzugwélle mit aufgestecktem Klauenstlick und
Stiitzwelle auf der Aufzugwelle verstiftet) in die
Zapfen derloben erwihnten Aufzuglager einzufithren
und mit Spliny/bgw. Schrauben und Mutter zu sichern.
(Unterlegscheiben xiicht vergessen.)

Rechts seitlich st eine Anschraubfliche mit 3 Ge-
windeléchern vorhafiden. An dieser Stelle wird der
Tragbock (Bild 2) fiir das Schleppgestinge und Auf-
zughebel befestigt.

Durch einen Handhebell (Bild 3), der vom Sitz aus
bedient wird, kann der~Schinittwinkel des Messer-
balkens eingestellt und durch.das F.ochsegment gehal-
ten werden.

Durch einen verstellbaren Einstéllhaken ist der
Handhebel mit dem Klauenstiick verbunden. Aufzug-
hebel am Tragbock und Aufzugwinkel” am Klauen-
stiick werden durch den Aufzugbalkef \verbunden
(Bild 4).

Der Miihbalken wird wihrend der Fahrt durch den
Balkenhalter gehalten. Die Aufzugfeder ist so jzu
spannen, daB3 sich der Mihbalken leicht aufzighen
laBt. Das Spannen der Feder geschieht durch\ die
Mutter am Federhaken.

Automatische Mihausriickung

Um die Kurbelstange oder andere Getriebeteile vor
Bruch zu schiitzen, mufl der Méihantrieb, sobald der
Balken iiber Schwadenhthe gezogen wird, automa-
tisch ausrticken. (Bild 5).

Die Ausrtickung erfolgt durch die Ausriickwelle
(Bild 2). Sie wird durch den Aufzughebel mitgenom-
men und schaltet in der oben erwihnten Stellung
den Mihantrieb aus.

Bei der Montage ist darauf zu achten, dal} die Aus-
riickwelle den Sperrhebel im gegebenen Moment aus-
lisst. Ist das nicht der Fall, ist die Ausriickwelle ent-
sprechend nachzubiegen. Die Ausriickwelle selbst wird
durch 2 Rohrschellen auf dem Tragbock und einer
Flacheisenstiitze auf dem Lenkstock gehalten.

Bild 6 zeigt den Mihantrieb eingeschaltet.

Anbau des Mihbalkens

Die beiden Zapfen am inneren Schuh werden in die
vorgesehenen Licher am Klauenstiick eingeschoben
und mittels Splinte gesichert. Die Gelenkverbindung
zwischen Aufzugwinkel und inneren Schuh wird
durch den Rundkopfbolzen hergestellt und dieser
ebenfalls durch Splint gesichert.

Das Mihmesser wird vom inneren Schuh her ein-
gefithrt.

Das Kurbelstangenlager wird auf dem Kurbelzap-
fen (der gut gereinigt ist) mit der Sechskantschraube
aufgezogen. Die kugelige Verbindung am Messerkopf
wird durch den Spanner hergestellt. Das Kurbelschei-
benschutzblech wird durch das vordere Aufhiingelager
und die Schrauben am Kupplungsflansch gehalten.
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Das Schwadenbrett wird am &dulieren Schuh ange-
schraubt und erst dann die Gelenkverbindung und
die Anschlagschraube am inneren Schuh so eingestellt,
dali sich der Balken gleichmiliig vom Boden abhebt
und im aufgezogenen Zustand senkrecht steht.

Sollte nun der Balken in der Schwadstellung noch
zu hoch stehen, ist die betreffende Raste am Raster-
segment nachzuarbeiten.

Inbetriebnahme der Mihvorrichtung
1. Vor der Inbetriebnahme werden sédmtliche Teile
nach dem Schmierplan — Punkt 7 — mit Ol bzw.
Fett wversorgt, die zum Mihantrieb oder zu der
Mihvorrichtung gehoren.

2. Der Balkenhalter wird gelost und in die Klem-
men am rechten Kotfliigel gedriickt.

3 N}m kann der Balken ganz oder bis zur Schwad-
hohe abgelassen und der Mihantrieb eingeschaltet
werden. (Bild 7).

Mit der rechten Hand wird die Ausriickwelle soweit
nach oben gedriickt, bis der Sperrhebel den Ein-
riickhebel freigibt. Nun wird die Kupplung getre-
ten und der Hebel mit der linken Hand eingeriickt,
wiithrend gleichzeitig mit der rechten Hand die
Ausriickwelle ganz nach oben gedriickt wird. (Ar-
beitsstellung).

Nach Wahl des Ganges wird die Kupplung lang-
sam freigegeben.

Zum Mihen wird ausschliefilich der 2. und 3. Gang
verwendet,

4. Die kombinierte Riemen- und Kurbelscheibe ist
als Rutschkupplung ausgeftithrt. Die Rutschkupp-
lung wird mittels einer Spezialschraube mit dem
dazugehdrenden Schliissel nach Bedarf eingestellt,
Je_nachdem Wiesen- oder Ackerfutter gemiéht wird.

5. Wird der Mihbalken bei Bedarf wihrend der Ar-
beit bi§ zur Schwadhthe gebracht, liduft der Mih-
trieb noth/und reinigt den Méahbalken. Nach been-
deter Arbeit"wird der Mihbalken ganz hochgezogen
und der Miahahtrieb automatisch ausgeriickt.

(Bild 8).

Der Mihbalken wixd nun mit dem Balkenhalter
gesichert und dex’ Schwadenbrettstab nach vorn
geklappt.

Zum Fahren auf der Strafe miissen der Balken bzw.
die Finger durch die Schutzschiene abgedeckt wer-
den, (Unfallverhiitung).

6. Die Kurl?‘eistange kann durch/dén Federhaken am
Klauenstiick aufgehingt werden, bésonders dann,
wenn der Mihbalken abgebaut ist/

i I)I__e 3 Schmiernippel (Kurbelstangenlager, Klauen-
stiick, Aufzughebel) sind vor Arbeitsbeginn, min-
dt?S‘LE?IHH alle 3 Tage, zu schmieren. Simtlieche be-
weglichen Teile, wie Gelenke, Bolzen, Méssetkopf
Messerfithrung usw. sind téglich mit einigen (Trop-
fen Ol zu versehen. '
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