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Wir begliickwiinschen Sie zu Ilhrem neuen Baggerlader,

der in einem modernen Werk entstanden ist und alle neuzeitlichen

Erkenntnisse der baumaschinentechnischen Entwicklung in sich birgt. Solide
INHALTSVERZEICHNIS \ Konstruktion und weitgehende Wartungsfreiheit zeichnen ihn besonders aus.

Bevor Sie den Baggerlader in Betrieb nehmen, empfehlen wir Ihnen, diese

Anleitung zu lesen. Sie enthélt Bedienungs- und Wartungsvorschriften, die
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s fir einen ordnungsgeméBen Betrieb dieser Maschine, mit oder ohne Allrad,

Erstzulassun
v notwendig sind. In lhrem persénlichen Interesse liegt es, die Vorschriften zu

Fah dat

ahrzeugdaten beachten. Ihr neuer starker Freund wird es lhnen durch Einsatzbereitschaft
echnische Daten o und lange Lebensdauer danken.

Beschreibung, Bedienung, Pflege, Wartung, Hinweise ; Mit besonderer Betonung empfehlen wir, sédmtliche Kundendienst- und

von und tber
Wartungsarbeiten an |hrem Baggerlader stets |hrem Kramer-Héndler zu

iibertragen (siehe Kundendienst-Scheckheft). Nur unter dieser Bedingung
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2. Kramer-Synchron-Lastschalt-Wendegetriebe (SLW-Getriebe) . . z kann lhnen die Aufrechterhaltung der Garantie und die Anerkennung even-

3. Lamellenkupplungen der Lastschaltwendestufe . . . . . . . . 10 tueller Gewéhrleistungsanspriiche zugesichert werden. Versdumen Sie auch
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5. Hinweise fir den Fahrbetrieb betr. Kupplungen . . . . . . . . 11 durchfiihren zu lassen.
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Erstzulassung

Der Kramer-Baggerlader KL 600 B ist der StVZO nach eine selbstfahrende Arbeits-
maschine. Dariiber besteht eine allgemeine Betriebserlaubnis, uber die eine Plakette an
der rechten Seite der Vorderachskonsole angebracht ist. Ein polizeiliches Kennzeichen ist
daher nicht erforderlich.

Fahrzeugdaten

Alle Daten des Grundgerétes konnen auf der rechten Seite des Fahrzeuges (Fahrtrichtung)
abgelesen werden.

1. Das Typenschild und die Fahrgestellnummer sind auf der rechten Seite an der Vorder-
achskonsole angebracht bzw. eingeschlagen.

2. Die Motornummer ist auf der rechten Seite vorn auf dem Kurbelgehéuseflansch fiir die
Einspritzpumpe eingeschlagen.

3. Die Getriebenummer ist auf der rechten Seite im hintersten Teil des Getriebegehéduses
eingeschlagen.

Sollen Garantieanspriiche beim Werk geltend gemacht oder Ersatzteile beim Héndler
bestellt werden, so sind diese unter Angabe der Fahrgestell-, Motor- und Getriebenummern
vorzulegen bzw. zu bestellen.

Achtung!

Radschrauben téaglich kontrollieren,
gegebenenfalls nachziehen

Technische Daten

a = Lange b = Breite ¢ = Hohe d = Radstand
e = Spurweite f = Bodenfreiheit

1. MaBe und Gewichte bei
KL 600 B Normalausfihrung
Bereifung 7.50-18 extra Spezial — 13-30 Tractor-Grader,
ohne Allrad, 45 PS, luftgekiihlt
a = 7200 mm b = 1880 mm ¢ = 3500 mm
d = 2100 mm e == 1500 mm f = 400 mm
Gewicnt = 4740 kg héchstzulassiges Gesamtgewicht 5200 kg

KL 600 B Allrad-Ausfiihrung
Bereifung 10.5-18 extra Spezial — 13-30 Tractor-Grader,
mit Allrad, 45 PS, luftgekiihlt
a = 7200 mm b = 1880 mm ¢ = 3500 mm
d = 2100 mm e = 1500 mm f = 375 mm
Gewicht = 4860 kg hochstzuldssiges Gesamtgewicht 5200 kg

2. Motor
luftgekiihlter Deutz-Viertakt-Dieselmotor mit Direkteinspritzung
Typ F3L-912
Zylinderzahl: 3 Zylinder stehend
Bohrung-Hub: 100 mm /120 mm
Hubraum: 2826 cm?
4 Verdichtungsverhéltnis: 1:17

Ziundfolge: (Zylinder 1 am Schwungrad) 1—2—3

Drehrichtung:
Arbeitsweise:
Einspritzdruck:
Drehzahl:

auf Schwungrad gesehen links
Viertakt-Diesel mit Direkteinspritzung
175 ati

2200 U/min
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Motorleistung: 55 PS bei 2800 U/min. reguliert auf

45 PS bei 2200 U/min.

Kihlung: Luft tber Kuhlgeblase

Schmierdlreiniger: auswechselbare Schmierdélfilterpatrone

Olinhalt: ca. 101

Kraftstofforderpumpe: Foérderpumpe mit Vorpumphebel

Einspritzpumpe mit mech. Regler: Bosch 1

Kraftstoffilter:
Ventilspiel bei kaltem Motor:

Filterpatrone auswechselbar
EinlaB- und AuslaBventil 0,15 mm

3. Kupplungen F

Fichtel & Sachs
Lamellenkupplungen (6lgekiihlt)

Fahrkupplung:
Wendestufe:

4. Getriebe

Kramer-Lastschalt-Wendegetriebe (SLW-Getriebe) mit 5 Vorwirts- und 5 Ruckwaérts-
géngen im Geschwindigkeitsbereich von 2,4 km/h bis 20 km/h. Alle Ganggeschwindig-
keiten werden bei voller Motordrehzahl erreicht. Bei max. Drehmoment des Motors
(bei 1600 U/min) betragt die Geschwindigkeit ca. 1,7 km/h im 1. Gang.

5. Bremsen
a) Betriebsbremse. Durch FuBpedal hydraulisch betétigte Innenbackenbremse auf
Hinterrader wirkend, bei Allradmaschinen auf alle 4 Rader wirkend.
b) Einzelradbremse. Hydraulische Vorwéahlung am Armaturenbrett, Betatigung durch
FuBpedal. Nach erfolgter Bremsung springt Vorwahlhebel der Einzelradbremse
automatisch in Nullstellung zurick.

¢) Handbremse. Durch Handhebel betétigte Innenbackenbremse auf Getriebe wirkend.

6. Lenkung
ZF - Spindel-Hydro-Lenkung

7. Bereifung und Luftdruck
a) ohne Frontantrieb ;
vorn 7,50-18 extra Spezial 6 PR 3,5 atu,
hinten 13-30 Tractor Grader 8 PR 1,75 atu
b) mit Frontantrieb
vorn 10,5-18 extra Spezial 6 PR 2,5 atq,
hinten 13-30 Tractor Grader 8 PR 1,75 atu

8. Elektrische Ausriistung (nach StVZO)
Spannung der Anlage = 12 V [ Batterie 2 x 55 Ah = 110 Ah
Anlasser = Bosch 3 PS
Lichtmaschine = Bosch 90 W ]

9. Traktormeter — Armaturen
Traktormeter mit Drehzahimesser, Fahrgeschwindigkeitsmesser, Betriebsstundenzahler.
Armaturen fir Motortemperaturanzeige — Kraftstoffanzeige — Fernlicht — Lade-
kontrolle — Oldruckkontrolle — Blinkerkontrolle.

10.

Fahrersitz

Komfort-Polstersitz hydraulisch gedampft, auf KérpermaBe einstellbar. Zur Bedienung
der Heck-Arbeitsgerédte nach hinten dreh- und klappbar.

. Differentialsperre

Jederzeit mit Handhebel schalt- und feststellbar.

. Hydraulik-Anlage

2-Kreis-Hydraulik, System Bosch, Arbeitsdruck 150-170 kp/cm?

Die erste Pumpe nicht schaltbar mit dem Motor verbunden, Liefermenge 38,2 |/min max.,
davon 6 |/min tiber Hydrostromregelventil zur Versorgung der Spindelhydrolenkung,
Reststrom zur Betétigung der Frontarbeitsgeréte (Frontlader, Erdschieber) und der
diesen nachgeschalteten Kreise der Heckarbeitsgerate.

Die zweite Pumpe schaltbar im Kupplungsgehause angeordnet, Liefermenge 42,4 I/min
maximal, zur Betéatigung der Heckarbeitsgerate.

Gemeinsamer Olhaushalt mit dem Getriebe, Ansaugung Uber 2 getrennte Filter mit
dreifacher Filterkombination: Magnetfilter, Siebfilter, Feinfilterpatrone. .

Ein- und Zweikreissteuergerét zur Bedienung der Frontarbeitsgerdte vom Fahrersitz
aus. Bedienung der Heckarbeitsgerdte (Bagger, Tiefloffel) durch die an diesen ange-
brachten Steuergeréte. Absicherung der Hydraulikanlage durch in die Steuergeréte
eingebaute Uberdruckventile.

. Erdschieber

System Schmidt, Typ P 1 G, Rdumbreite 1,8 m, Hohenverstellung vom Fahrersitz aus
durch doppelwirkenden Hydraulikzylinder. Freigangstellung der Hydraulik und einstell-
bare Kufen am Erdschieber vermeiden Beschéadigungen der Fahrbahn.

. Greifbagger

System Atlas AL 512, Zweikreishydraulik, hydr. Abstiitzungen, hydr. Greiferdrehein-
richtung, Tragkraft je nach Auslegerstellung 1400 bis 600 kp. GreiferschlieBkraft
11200 kp.

Weitere Angaben siehe Atlas-Bedienungsanleitung.

. Tiefloffel

System Schaeff, Typ HT 11
durch Schnellverschliisse mechanisch und hydraulisch mit dem Grundgerét verbunden,
hydr. Abstiitzung, Tiefloffel stufenlos seitenversetzbar, hydr. arretierbar.

Grabtiefe: 3350 mm
Reichweite: 4550 mm
Losbrechkraft: 10400 kp
Schwenkbereich: 187 °
Ausschitthohe: 3000 mm
Loffelbreiten: 350 - 800 mm

Bedienung von der Kabine aus. Weitere Angaben siehe Schaeff-Bedienungsanleitung.




16. Sonderausriistungen

Allradantrieb
Durch Lamellenkupplung tberlastgesichert, jederzeit ein- und ausschaltbar.

Frontantrieb
Kramer-Lenktrieb-Achse, groBe Bodenfreiheit, Lenkeinschlag 40 Grad, Pendelweg
13 Grad nach jeder Seite.

Fahrerverdeck
System Fritzmeier, mit klapp- und verschiebbarem Dach, Frontschutz und Seitenvor-
héngen, Scheibenwischer.

Fahrerkabine

allseitig geschlossen, gute Rundumsicht durch groBe Fenster, Schiebetir, seitl. Schiebe-
fenster, klappbares Heckfenster, Scheibenwischer.

Frontlader

System Schaeff, Typ FL 45

Hubzylinder doppeltwirkend mit Freigang, Kippzylinder doppeltwirkend
mit Eilgangventil zum schnellen Auskippen,

Schaufelinhalt: ca. 5351
Schaufelbreite: 1900 mm
Nutzlast: ca. 1100 kp
Hubkraft am Boden: ca. 1880 kp
ReiBkraft max. ca. 2310 kp
Ausschutthohe: ca. 2650 mm
Ausschittweite: ca. 745 mm
Schirftiefe: ca. 150 mm

Hydropneumatischer StoBdampfer im Hubkreis

Zapfwellen

Zapfwelle hinten und vorn auf Wunsch mit je 2 voneinander unabhéngigen

Geschwindigkeiten

Drehzahl: Motorzapfwelle langsam . . . . 570 U/min
Motorzapfwelle schnell . . . . . 1060 U/min

Keilwellenprofil nach DIN 9611

Weitere Sonderausriistungen auf Anfrage:

Seilwinden, Kehrbesen, Schneerdumgeréte, Frasen.

Beschreibung, Bedienung, Pflege, Wartung, Hinweise

1. Motor

Der luftgekiihlte Deutz-Dreizylinder-Dieselmotor F3L912 ist in der mitgelieferten
Motoren-Bedienungsanleitung ausfhrlich beschrieben.

2. Kramer-Lastschalt-Wendegetriebe (SLW-Getriebe)

SerienmaBig ist in die Baggerlader das Kramer-Lastschalt-Wendegetriebe eingebaut.
Dieses Getriebe besitzt 5 Vorwarts- und 5 Riickwartsgange. Die oberen 2 Génge sind
sperrsynchronisiert. Alle Gange konnen unter Last ohne Betétigung der Fahrkupplung,
nur durch Schalten des Wendeschalthebels, vor und zurtick gefahren werden. Der
Geschwindigkeitsbereich betragt vor- und riickwarts 2,4—19,7 km/h. Durch diese Gang-
abstufung, bei der sich keine Geschwindigkeiten iberschneiden, ist es moglich, sich in
allen Betrieben den Boden- und Arbeitsverhaltnissen anzupassen. Bei max. Dreh-
moment des Motors (1600 U/min) betragt die Geschwindigkeit im 1. Gang ca. 1,7 km/h.

Die Ganggeschwindigkeiten sind wie folgt abgestuft:
1. Gang 2,4 km/h 4. Gang 10,7 km/h
2. Gang 4,3 km/h 5. Gang 19,7 km/h
3. Gang 6,7 km/h

Die Ganggeschwindigkeiten werden bei voller Motordrehzahl erreicht.

Erkldrung zum SLW-Getriebe
,S“-Synchron-Getriebe

Betatigung: Durch Hauptschalthebel rechts
neben dem Fahrersitz. Diesen leicht in Rich-
tung der gewiinschten Gangstellung driicken,
dabei erfolgt Synchronisierung und der
Schalthebel 148t sich in die Gangstellung ein-
legen. Die oberen 2 Génge sind sperrsyn-
chronisiert. Dieses erleichtert den Schaltvor-
gang wesentlich. Bei den unteren Géngen
hat eine Synchronisation wenig Sinn, hier
kame der Lader bei den geringen Geschwin-
digkeiten wéhrend des Schaltvorganges zum
Stillstand.

V= vorwirts ,LW¥-Lastschalt-Wendegetriebe

Betatigung: Durch den Wendeschalthebel
(rechts am Kupplungsgehduse gelagert).
Durch das Wendegetriebe besteht die Mog-
lichkeit, den Lader, ohne die Fahrkupplung
zu betitigen, nur durch Umlegen des Wende-
hebels entweder nach vorn oder hinten (in
jedem eingelegten Gang) vorwarts oder
rickwérts zu fahren.

~R-riickwirts




3. Lamellenkupplungen der Lastschaltwendestufe

Die Lastschaltwendestufe besteht im wesentlichen aus zwei Lamellenkupplungen. Die
Lamellen dieser Kupplungen sind mit Sinterbelag versehen. Die Kupplungen sind am
Hydraulikélkreislauf angeschlossen und werden dauernd von innen durch die Antriebs-
welle mit Ol versorgt, d. h. durchspiilt, so daB die wahrend des Schaltens auftretende
Waérme abgefuhrt wird. Die Lamellenkupplungen dirfen keinesfalls (so wenig wie die
Fahrkupplung) als Bremsen benutzt werden, d. h. Lader nicht mit dem Lastschalthebel
abbremsen (zu hohe Reibung — Kupplungen werden zu heiB!). Bei Frontladerbetrieb
Lastschalthebel, d. h. Kupplungen zigig schalten bzw. einriicken.

Nachstellen der Lamellenkupplungen

Die Lamellenkupplungen sind nach dem ersten Vierteljahr und dann jéhrlich zu kon-
trollieren und notfalls nachzustelilen. EinstellmaB 0,4 mm. Um fir diese Arbeiten Zugang
zu den Kupplungen zu erhalten, muf3 der an der linken Seite des Kupplungsgehauses
liegende Deckel abgeschraubt werden.

Das Nachstellen geschieht wie folgt:

a) Wendehebel in Nullstellung — Mittelstellung — bringen.

b) Inbusschraube im Spannring der vorderen Kupplung I6sen.

c) Spannring im Uhrzeigersinn etwas zudrehen, Inbusschraube im Spannring leicht
anziehen.

d) Wendehebel nach hinten legen (vordere Kupplung wird dadurch eingertickt).

e) KontrollmaB (Spion) 0,4 mm zwischen den hinteren Stahlscheiben der Lamellen-
kupplung an mehreren Stellen tberprifen.

f) Die Arbeitsgénge a)—e) so lange wiederholen, bis KontrollmaB 0,4 mm vorhander:
ist.

g) Inbusschraube im Spannring wieder anziehen.

Bei der entgegengesetzten (hinteren) Lamellenkupplung dieselben Arbeitsgénge

anwenden, lediglich dort den Wendehebel nach vorn legen, damit hintere Kupplung

beim Prifen des KontrollmaBes eingerickt ist.

Achtung! Anziehen der Inbusschraube im Spannring nicht vergessen.

4. Fahrkupplung
Der Baggerlader ist serienmaBig mit einer Einscheibenkupplung ausgertstet.
Zur Schonung der Kupplung ist eine sachgeméBe Bedienung notwendig. Dazu gehort:
Kupplung langsam einkuppeln und nicht unnétig schleifen lassen.
Ferner muB immer darauf geachtet werden, daB Pedalspiel vorhanden ist, d.h. das
Kupplungspedal muB sich ein kleines Stiick, ca. 20 mm, durchtreten lassen, ohne daB
die Kupplung betatigt wird. Ist dies nicht der Fall, wird die Mitnehmerscheibe der
Fahrkupplung zum Teil entlastet, kann bei Belastung durchrutschen und unterliegt da-
durch sehr hohem Verschleif3.

5. Hinweise fiir den Fahrbetrieb betr. Kupplungen
Durch Schalten des Wendehebels bei eingelegtem Gang im Getriebe wird beim Schal-
ten nach hinten riickwarts und beim Schalten nach vorn vorwiérts gefahren. Bei diesen
Schaltvorgédngen werden die Lamellenkupplungen jeweils aus- oder eingeriickt. Zwi-
schen dieser Ein- und Ausrickstellung, also Mittelstellung des Wendehebels, ist der
Baggerlader mittels Betriebsbremse zum Stehen zu bringen, d. h. also zwischen Vor-
und Riickwartsfahrt anhalten ehe der Lastschalthebel weiter betatigt wird.

Achtung! '
Nie mit ausgeriickten Kupplungen (Lamellenkupplung — F-S-Kupplung) oder ohne ein-
gelegten Gang im Schaltgetriebe bergab fahren.

5. Differentialsperre
Mit der Differentialsperre kénnen beide Hinterrader voribergehend starr miteinander
verbunden werden. Sie wird eingeschaltet, wenn der Schlupf der Hinterrader unter-
schiedlich ist und es dadurch zum Steckenbleiben des Laders kommen kann.
Einschalten der Differentialsperre
Der Hardhebel zur Schaltung der Differentialsperre ist links unter dem Fahrersitz
angebracht. Diesen zum Einschalten der Sperre mit kréftigem Ruck in die unterste
Raste schalten, damit die Sperre voll zum Eingriff kommt.
Die Differentialsperre ist rechtzeitig, also schon vor dem Durchrutschen der Réder,
zu betitigen.
Mit eingeschalteter Differentialsperre nicht Kurven fahren.
Mit eingeschalteter Differentialsperre nicht Einzelradbremse betétigen.
Falsche Bedienung, wie z. B. Einschalten der Differentialsperre bei hohen Drehzahlen
oder hoher Fahrgeschwindigkeit, oder wenn eines der Hinterrader schon starken
Schlupf hat, kann zu Schaden an der Sperre und anderen Getriebeteilen fiihren.
Ausschalter: der Differentialsperre
Gas wegnehmen und den Handhebel zur Schaltung der Differentialsperre wieder mit
einem Ruck in die obere Raste legen. Sollte der Schalthebel nicht entlastet werden, d. h.
die Differentialsperre nicht zuriickspringen, kann durch leichtes Gegensteuern nach
rechts oder links das Ausriicken begunstigt werden.

-

. Bremsen (Betriebsbremse, Einzelradbremse und Handbremse)

Betriebsbremse

Bei der in diese Maschinen eingebauten Betriebsbremse (FuBbremse) handelt es sich
um eine hochwirksame hydraulische Servo-Bremse. Diese wirkt auf die Hinterrader,
beim Allradfahrzeug auf alle 4 Réder und garantiert gleichmaBiges Bremsen und

Sicherheit.




Einzelradbremse

Um schwierigen Verhéltnissen im Gelénde, besonders dem engen Wenden gerecht zu
werden, wurde der Lader mit hydraulischer Einzelradbremse mit Vorwahiung versehen.
Mittels eines Hebels am Armaturenbrett (dieser gehort zum Einzelradbremsventil, wel-
ches innerhalb der Armaturenhaube eingebaut ist) wéhit der Fahrer die gewiinschte
Radabbremsung vor. Betétigt er dann den FuBbremshebel, wird nur das entsprechend
vorgewdhlte Hinterrad abgebremst. Bei Allrad-Maschinen bleiben auch die Vorder-
rader ungebremst. Nach erfolgter Bremsung und Wegnahme des FuBes vom Pedal,
springt der Vorwihlhebel automatisch in die Nullstellung zurick. Jetzt ist die Bremse
wieder normal wirksam, also auf 2 oder bei Allradmaschinen auf 4 Réader.

Hinweise fiir die hydraulische Bremse

Um Gewibhr fiir eine gute Bremsfahigkeit zu haben, ist es unbedingt erforderlich, samt-
liche Bremsteile der hydraulischen Bremse in Ordnung zu halten und zu kontrollieren.
Dazu gehort vor allem, Bremsleitungen, Hauptbremszylinder, Verteilerstiicke und Einzel-
radbremsventil auf Dichtheit zu tberprifen, Bremsflussigkeitsstand im Bremsflissig-
keitsbehélter (an der Stirnseite des Brennstofftanks befestigt) zu prifen, evtl. nachzufiil-
len und Uberpriifung der hydraulischen Bremse auf Druck und Wirkung. Hat das FuB-
bremspedal zu viel toten Gang, so sind die Bremsen abgenutzt und missen nachgestellt
bzw. neu belegt werden. Vor jeder Fahrt ist die Betriebsbremse auf Wirksamkeit zu
priifen. Allméhliches Niedertreten des FuBpedals bei niedriger Fahrgeschwindigkeit
verschafft auf einer kurzen Fahrstrecke GewiBheit uber die Bremswirkung. Dieses ist
vor allem dann durchzufihren, wenn die Bremsen feucht geworden sind, z. B. nach dem
Waschen des Baggerladers. Mehrmaliger leichter Pedaldruck erwarmt die Radbremsen
und trocknet sie schnell aus.

Nachstellen der hydraulischen Bremse

Mit Abnutzung der Bremsbeldge wird der Leerweg am FuBbremspedal gréBer, so dafB
ein Nachstellen der Bremsbacken erforderlich wird. Man hebt den Lader mit Hilfe
seiner Arbeitsgerate hydraulisch hoch. Dann dreht man bei gedffneter Handbremse
durch die fur diesen Zweck im untersten Teil der Bremsdeckplatte befindliche Bohrung
(Gummistopfen zuerst entfernen) die Nachstellmutter so weit nach, bis die Bremsbacken
an den Trommeln anliegen, und das Rad sich nicht mehr drehen 1aBt. Sodann dreht man
die Nachstellmutter wieder so weit zuriick, dal} sich die Bremstrommeln gerade noch
frei drehen lassen. Nach einer langeren Fahrstrecke, ohne dabei zu bremsen, kontrol-
lieren, ob die Bremstrommeln nicht warm werden.

Nachfiillen von Bremsfliissigkeit

Vor dem Auffullen den Bremsflissigkeits-
behélter an der Einfulloffnung grindlich
reinigen. Es darf auf keinen Fall Schmutz
in den Behélter kommen. Gegebenenfalls
bis 2 cm unter dem Rand nachfiillen (Mar-
kierung). MuB ofters nachgefullt werden,
so ist dies ein Beweis, daB am Leitungs-
system undichte Stellen vorhanden sind.

Entliiften der hydraulischen Bremse

Wenn beim Niedertreten des FuBbremspedals kein fester Widerstand sprbar ist, oder
dieser erst nach mehrmaligem Durchtreten des Bremspedals auftritt, befindet sich Luft
in der Bremsanlage, die sofort entfernt werden muB. Die Entluftung ist nach folgender

Reihenfolge vorzunehmen:

a) bei Allrad-Maschinen hinten links, hinten rechts
(4-Radbremse) vorn links, vorn rechts
Einzelradbremsventil, Verteilerstiick
b) bei Normal-Maschinen hinten links, hinten rechts
(2-Radbremse) Einzelradbremsventil

Wahrend des Entluftens muB der Bremsfliissigkeitsbehalter immer 3 voll sein, er ist
also laufend nachzufillen.

Man verféahrt beim Entliften wie folgt:

Die Gummikappe am Entliftungsventil auf der oberen Seite der Bremsdeckplatte ab-
nehmen. Den Entliiftungsschlauch tiber das Entliftungsventil stecken und das andere
Ende des Schlauches in ein sauberes mit Bremsflussigkeit bis zur Hilfte gefiilltes
GefaB leiten, das bis Uber das Entliftungsventil hochzuhalten ist. Durch Drehung das
Entliftungsventil offnen, nun den FuBbremshebel kraftig durchtreten und langsam
zuriickkommen lassen. Diesen Vorgang solange wiederholen (Bremsfliissigkeitsstand
im Bremsfliissigkeitsbehalter beobachten) bis blasenfreie Bremsflissigkeit am
Schlauchende austritt.

Das Entliiftungsventil darf erst dann geschlossen werden, wenn das FuBbremspedal
ganz durchgetreten ist und unten gehalten wird. Die ausgepumpte Flussigkeit kann,
wenn sie absolut sauber ist, wieder verwendet werden.

Bremsschlauch erneuern

Bei Allrad-Maschinen (4-Radbremse) befinden sich an der Vorderachse Bremsschlauche.
Diese sind von Zeit zu Zeit zu tiberpriifen. Undichte und gealterte Bremsschlauche sind
auszuwechseln. Es ist darauf zu achten, daB der Bremsschlauch beim Anziehen der
Verschraubungen nicht verdreht wird. Nach Montage muP die Bremsanlage entliftet
werden.

Handbremse (mechanisch auf Getriebe wirkend)

Die Handbremse dient hauptsachlich dazu, den stehenden Lader zu sichern. Sie
arbeitet unabhéngig von der hydraulischen Bremsanlage und wird durch einen Hand-
hebel betétigt. Wenn der Leerweg des Handbremshebels zu grof wird und infolge-
dessen keine gentigende Bremswirkung mehr erzielt werden kann, muf die Bremse

nachgestellt werden.

. Lenkung (Spindel-Hydro-Lenkung)

Als Standard-Ausriistung wird eine zuverldssige hydraulische Lenkung, wodurch der
Lader leicht zu lenken ist, eingebaut. Aus Sicherheitsgrinden wurde der Spindel-Hydro-
Lenkung der Vorzug gegeben. Bei dieser Lenkung, welche l..‘IbIEF ein Mengenteilventil
vom Hauptdlkreislauf der Hydraulik (bzw. des Getriebes) mit Ol versorgt wird, besteht
susétzlich immer noch eine mechanische Verbindung zur Lenkachse und das bedeutet
Sicherheit. AuBerdem bleibt das Lenkgefihl erhalten und zur Lenkung des Bagger-
laders wiirde bei einem evtl. Ausfall des Hydraulik-Olkreislaufes die Handkraft aus-
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9. Olkreislauf mit Olfilteranlage (Getriebe, Arbeits-Hydraulik usw.)

Als technische Verbesserung und Vereinfachung ist der gemeinsame Olkreislauf fiir
Getriebe, Lastschaltwendegetriebe, Arbeits-Hydraulik mit Sonderausriistungen und
Spindel-Hydro-Lenkung anzusehen. Die Olmenge (ca. 65 Liter ATF-0Ol), welche im
Getriebegehduse lagert, dient zur Schmierung von Schaltgetriebe, Ausgleichgetriebe
mit Achsantrieb, Lastschaltwendegetriebe, Zapfwellenantrieb vorn. AuBerdem wird die
Arbeits-Hydraulik einschl. Spindel-Hydro-Lenkung tiber je eine an der linken Motorseite
und im Kuppiungsgehéuse angebrachte, iiber Zahnrader angetriebene Bosch-Hoch-
druckpumpe mit Ol versorgt. Die im Kupplungsgehéuse angebrachte Pumpe ist ab-
schaltbar, da sie nur zum Betrieb der Heckarbeitsgerite (Bagger, Tiefloffel) benotigt
wird.

Diese Bosch-Hochdruckpumpen saugen das Ol iiber ein wirksames Filtersystem, die
.Hydraulikfilter" (mit austauschbaren Filtereinsatzen, eingebauten Magnetkerzen und
Feinsieben) an. Die Hydraulikfilter sind an der linken Getriebeseite angebracht.

Von den Hochdruckpumpen gelangt das Ol zu den Steuergeréten fiir die Betatigung
der Arbeitsgerate, und von dort aus entweder in drucklosem Umlauf wieder zum Ge-
triebe zuriick, oder zu den Arbeitsgeriten, und von diesen wieder iiber die Steuergerite
zuriick zum Getriebe.

Aus dem Hauptolstrom der sténdig mit dem Motor verbundenen Pumpe wird tber ein
vor dem Steuergerét angeordnetes Mengenteilventil die Spindel-Hydro-Lenkung ver-
sorgt. Im Olrtcklauf hinter der Lenkung ist ein Druckventil eingebaut (eingestellt auf
ca. 1 atl), vor dem die Rohrleitung zur Versorgung der Lamellenkupplungen mit Ol
abzweigt. AuBerdem befindet sich noch eine Olleitung im Getriebe, durch die zusatzlich
Ol aus dem Hauptricklauf zum Hauptlager (Winkeltrieblagerung) gefihrt wird.

(Siehe Hydraulik-Schaltplan)

Da sich der soeben beschriebene Olkreislauf, dhnlich wie bei einem Motor, tber die
Hydraulikfilter abwickelt, d. h. die Olmenge laufend tber die Filter angesaugt, dabei
gereinigt und wieder tber die Verbrauchsstellen bzw. Schmierstellen in den Olbehélter
(Getriebegehause) zuriickgepumpt wird, ist es erforderlich, den Filtereinsatz im Hy-
draulikolfilter haufiger zu wechseln. Wir empfehlen, wihrend der ersten 300 Betriebs-
stunden bis zum ersten Olwechsel erstmals nach 50, dann alle 100 Betriebsstunden den
Filtereinsatz auszuwechseln, da besonders in der Einlaufzeit mit Abrieb im Getriebe
zu rechnen ist. Spater kann dazu (ibergegangen werden, die Filterwechselzeiten
auf ca. 200 Betriebsstunden zu erhéhen. Beim Filtereinsatzwechsel gleichzeitig natir-
lich Magnetkerze und Feinsieb reinigen. Es muB darauf geachtet werden, daB das
Hydraulikél-Filtergehé@use nach der Reinigung und dem Olfiltereinsatzwechsel wieder
mit ATF-OI gefiilit wird, damit die Pumpen nie trocken laufen. Olwechsel am besten bei
warmer Maschine vornehmen.

AuBerdem ist darauf zu achten, daB Filterdecikel und Magnetkerzen wieder luftdicht
angebaut werden, damit durch den Ansaug-Unterdruck keine Luft in den Olkreislauf
gelangt. Luft im angesaugten Olstrom fuhrt zu starker Gerauschbildung und geféhrdet
die Pumpen. Etwa undicht gewordene Rohrverschraubungen vorsichtig anziehen!
Gegenmutter mit Schlissel festhalten!

Die Anordnung von 2 getrennten Pumpen ermoglicht einmal die gleichzeitige Aus-

fuhrung von zwei Bewegungen des Baggers unabhangig vom Druck in den beiden
Kreisen, zum anderen wird durch die Abschaltbarkeit der im Kupplungsgeh&use ange-

ordneten Pumpe erreicht, daB nicht mehr Ol am Kreislauf teilnimmt und also erwérmt
wird, als jeweils erforderlich ist.

Es ist daher zweckmiBig, diese Pumpe immer abzuschalten, wenn der von ihr versorgte
Arbeitskreis nicht im Einsatz ist, z. B. bei Frontladearbeiten, Uberfiihrungsfahrten usw.
Der Schalthebel fir diese Pumpe befindet sich links am Kupplungsgehéuse.

Nur bei Stillstand des Motors oder bei getretener Kupplung schalten!

Die Pumpe links am Motor ist stdandig mit diesem verbunden und versorgt Uber ein
Mengenteilventil die Hydrolenkung mit einem konstanten Olstrom von 6 I/min. Der
Reststrom gelangt vom Mengenteilventil zum Steuergerat fiur die Frontarbeitsgeréte.
Das in diesem Steuergeréat eingebaute Uberdruckventil ist auf 170 kp/cm? eingestellt
und sichert die Anlage gegen Uberlastung.

Das Steuergerat ist an der linken Seite des Laders am Rahmen angebracht und wird
tber ein Gesténge betatigt. Die Bedienungshebel befinden sich in griffgerechter Posi-
tion links an der Armaturenhaube und erméglichen eine feinfihlige Betédtigung des
Steuergerats. Die Betédtigung erfolgt sinngemaél:

zuriickziehien: ,heben” oder ,ruckkippen”
nach vorn schieben: ,senken” oder ,auskippen”

Der Position ,Senken” ist der ,Freigang” nachgeschaltet.

Dazu Hebel iber Raststellung hinaus nach vorn schieben. Der Freigang ermoglicht ein
druckloses Aufsetzen des Arbeitsgerats auf die Fahrbahn bzw. den Untergrund um
Beschddigungen derselben zu vermeiden, z. B. wenn Haufwerk von der Fahrbahn
geladen oder abgeschoben werden soll. Die Bedienungshebel werden aus allen Posi-
tionen mit Ausnahme der Pos. ,Freigang” automatisch in Mittelstellung zurtickgefuhrt.

Achtung:

Bei StraBenfahrt und beim Arbeiten mit dem Heckarbeitsgerit miissen die Bedienungs-
hebei in Mittelstellung stehen und durch Einstecken der Vorstecksicherung gesichert
werden!

Das Steuergerat fur den Erdschieber enthélt nur einen Steuerkreis zur Betatigung des
doppeltwirkenden Hubzylinders des Erdschiebers.

Vom Steuergerét fihrt eine Riicklaufleitung fiir das Riickél aus dem Arbeitsgerét direkt
zum AnschluBflansch auf dem hinteren Getriebedeckel.

Eine weitere Leitung fihrt vom Neutralumlauf zum nachgeschalteten Cerat (Bagger
usw.). Beim Greiferbagger AL 512 ist diese Leitung, sowie die von der Pumpe im
Kupplungsgehiuse kommende Druckleitung an der Riickwand des Getriebes gelagert
und wird dort durch einfache Verschraubungen und Hochdruckschlauche mit dem Lei-
tungssystem des Greiferbaggers verbunden. Die hydraulische Schaltung dieses Ceréts
geht aus der mitgelieferten Atlas-Bedienungsanleitung hervor. Die Ruckleitung des
Ols vom Heckbagger zum Getriebe erfolgt durch einen Niederdruckschlauch.

Der RiickdlanschluB befindet sich gemeinsam mit dem RuckoélanschluB des Front-
arbeitsgerdtes auf dem Flansch des hinteren Getriebedeckels. Von dort gelangt das
Ol durch ein Fallrohr schaumfrei in das Olbad des Getriebes. Eine Abzweigung leitet
Ol von diesem Fallrohr im Innern des Getriebes uber einen Plastikschlauch und eine
Leitung zur Hauptlagerung des Winkelgetriebes.
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Achtung:

Nach Abnehmen des Heckbaggers diirfen die Druckleitungen auf keinen Fall durch
Blindstopfen verschlossen werden, sondern miissen gemeinsam iiber Leitungen mit
dem RiicklaufanschluB3 verbunden werden, da sonst die Hydraulikanlage sofort zerstort

wird, falls der Motor eingeschaltet wird.

Der zweite Anschluf auf dem Flansch verbindet die von der Hydrolenkung kommende
Leitung mit einem zweiten Plastikschlauch, ebenfalls im Inneren des Getriebes, welcher
mit der zu den Lamellenkupplungen fiihrenden Leitung verbunden ist. Dieser unter
1 att stehende Olstrom schmiert und kihlt die Lamellenkupplungen. Der Rest des aus
der Hydrolenkung riickflieBenden Ols gelangt tber das Druckhalteventil direkt zum
RiickdlanschluB auf dem vorderen Getriebedeckel.

Der HydraulikanschluB des Tieflsffelbaggers HT 11 erfolgt durch mit Schnellkupplungen
versehene Schlauche tber einen am rechten Kotfliigel angebrachten Kopplungsblock.
Dieser enthalt ein Uberdruckventil, welches die Druckleitung mit dem Ricklauf ver-
bindet. Der Tieflsffel erhilt die gesamte Olmenge aus beiden Pumpenkreisen durch
eine gemeinsame Leitung zugefihrt.

Die Teilstrome werden vor dem Kupplungsblock vereinigt. In die Leitung von der
Pumpe im Kupplungsgehéuse ist ein Riickschlagventil eingeschaltet, damit bei abge-
schalteter Pumpe kein Druckél aus dem anderen Kreis durch diesen abflieBen und
Pumpe und Filter beschadigen kann.

Die Hydraulikanlage des Tiefléffels ist in dessen Bedienungsanleitung beschrieben.

Die Hydraulikanlage des Baggerladers ist vor Verlassen des Werkes auf die vor-
geschriebenen Driicke eingestellt.

Um die Leistungsfahigkeit der Anlage zu erhalten, wird empfohlen, bei den regel-
méBigen Wartungsarbeiten auch eine Druckkontrolle vorzunehmen. Die Kontrolle des
im Steuergerit fur die Frontarbeitsgerate eingebauten Uberdruckventils erfolgt durch
Finschalten eines Manometers zwischen Pumpe und Steuergerat und Betatigen eines
Arbeitskreises bis zu seinem Anschlag (z. B. Erdschieber heben).

Der eingestellte Druck muB 170 kp/cm? betragen.

Die weiteren Druckproben werden an den Heckarbeitsgeraten durchgefiihrt und sind
dort beschrieben.

Das Steuergerat zur Betétigung der Frontladeranlage enthalt zwei Betétigungskreise.
Es ist ebenfalls auf 170 kp/cm? eingestellt. Der rechte der beiden Bedienungshebel
betatigt den Hubkreis, der linke den Kippkreis der Schaufel.

In den Hubkreis ist zwischen Steuergerdt und Hubzylindern ein Druckspeicher als
StoBdampfer eingeschaltet.

In den Kippkreis der Schaufel ist zwischen Steuergerét und Kippzylindern ein Eilgang-
ventil eingeschaltet, welches ein schnelles Auskippen der Schaufel erméglicht.

10. Elektrische Ausriistung (nach StVZO)

12 V Licht-, Signal- und Anlasseranlage, Lichtmaschine, Anlasser, 2 Diunnplattenbat-
terien von je 12 V /55 Ah, Signalhorn, 2 Scheinwerfer mit Fern- und asymmetrischem
Abblendlicht, Abblendlicht und Fernlichtkontrolle, Lichthupe, 2 SchluBbremsleuchten mit
Kennzeichenbeleuchtung, 2 Positionsleuchten, Blinklichtanlage mit Kontrollampen,
Steckdosen fur Handlampe und Warneinrichtungen an den Arbeitsgeréten, Lade- und
Oldruckkontrollampe, Kraftstoff- und Temperaturanzeige.

Auch die elektrische Anlage bedarf einer gewissen Pflege. So weit es sich nicht um
Wartungsarbeiten entsprechend der Motorbedienungsanleitung handelt, ist noch fol-
gendes zu beachten: Bei allen Arbeiten an der elektrischen Anlage mussen Kurzschliisse
vermieden werden. Deshalb sind vorher, mit dem Pluspol beginnend, die Batterien
abzuklemmen. Um BatterieplatienschluB zu vermeiden, darf kein Werkzeug auf die nicht
abgedeckten Batterien gelegt werden. Der Flissigkeitsstand der Batterie soll nicht
unter 10 bis 12 mm Uber Plattenoberkante absinken. Polkopfe und Klemmen stets
sauberhalten und mit Korrosionsschutzfett einschmieren. Birnen und Scheinwerfer-
reflektor nicht mit fettigen Fingern anfassen.

Storungen an Anlasser und Lichtmaschine sind von Kundendienstwerkstétten zu be-
heben. Kleingeréte, wie Schaltkasten, Regler, Abblendschalter usw. sind bei Stér-
anfalligkeit durch neue, evtl. im
Austausch, zu ersetzen. Bei allen
Geréten ist, wenn Stérungen auf-
treten, auf guten Kontakt der An-
schluBleitungen und der Sicherun-
gen zu achten. Wenn Sicherungen
durchbrennen, liegt in der Regel
KurzschluB vor. Scheuerstellen an
Kabeln suchen. Die Kontaktstellen
der Sicherungen mussen blank
sein.

Elektrische Sicherungen

Der Sicherungskasten ist auf dem
Schaudeckel (Montagedeckel), wel-
cher sich unterhalb des Armaturen-
bretts in der Armaturenhaube be-
findet, befestigt. Die Sicherungen
muissen guten Kontakt haben und
durfen nicht geflickt werden.

11. Kontrollinstrumente — Armaturen

Die Kontrollinstrumente bzw. Armaturen sind durch das ubersichtlich angebrachte
Armaturenbrett jederzeit im Blickfeld des Fahrers und kénnen wéhrend des Betriebes
gut Uberwacht werden. Besonders zu beachten ist die griine Kontrollampe (Oldruck im
Motor). Bei Aufleuchten dieser griinen Kontrollampe Motor sofort abstellen und Kun-
dendienstwerkstatt zur Behebung der Stoérung aufsuchen, falls nicht nur Olmangel
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vorliegt. Ferner ist die Temperaturanzeige zu beachten. Bei Eintreten des Zeigers
der Temperaturanzeige in den roten Bereich ist der Motor zu entlasten, abzustellen
und die Ursache der Gberhohten Temperatur zu beseitigen. Die Ladekontrolleuchte
tiberwacht das Aufladen der Batterie. Leuchtet sie wahrend des Fahrbetriebs weiter,
so wird die Batterie nicht geladen und die elektrische Anlage ist zu Gberpriifen.

13. Allradantrieb

Der Allradantrieb ist auf die Hauptvorgelegewelle aufgesteckt und wird von ihr ange-
trieben. Er ist rechts am Getriebegehéause befestigt und wéhrend der Fahrt auch unter
Last jederzeit ein- und ausschaltbar.

Der Schalthebel dazu befindet sich rechts in Fahrersitzhohe am Kotfligel. Liegt der
Schalthebel in Fahrtrichtung vorn, so ist der Allradantrieb eingeschaltet.

Das stufenlose, ruckfreie und sehr schnelle Schalten durch die Uberlastkupplung (es
handelt sich hierbei um eine Lamellenkupplung, von einem Federtellerpaket vorge-
spannt) bewéhrt sich in allen Féllen. Diese verschleiBunempfindliche Lamellenkupplung
funktioniert als Schalt- und gleichzeitig als Uberlastkupplung.

Seitlich am Gehéusedeckel des Alirad-Antriebsgehéauses ist die Kontroll- und Einfdll-
schraube fiir das zur Schmierung in Frage kommende Ol (SAE 90).

1 Starterknopf 6 ZiundschloB 17 Schalter f. Binklicht, Abblend-
2 Steckdose 7 Wendeschalthebel licht, Signal, Lichthupe
3 Traktormeter mit MeBangaben 8 Bremspedal 18 Kupplungspedal

©

19 Vorstecksicherung fiir die
Bedienungshebel der Front-

fur Drehzahl des Motors, Fahr- Motor-Abstellhebel
geschwindigkeit und Betriebs- 10 Gaspedal

stunden 11 Gangschalthebel arbeitsgeréate
4 Kombigerdt fir Lade- und Ol- 12 Deckel mit Sicherungskasten 20 bei Frontladeanlage:
druckkontrolle, Beleuchtung, 13 Lenkrad Schaufel ein-/auskippen
Fernlicht, Blinklicht, Kraftstoff- 14 Differentialsperre 21 Schaufel heben/senken d ;
und Temperaturanzeige 15 Vorwahlhebel fir Einzelrad- 20 bei Erdschieber: entfélit Nachstellen der Rutschkupplung im Alirad-Antrieb
5 Handgashebel bremse o) e . Schild heben/senken
16 Handbremse 22 Warnblinkanlage Eine Nachstellung des Tellerfedernpakets ist erforderlich, wenn durch haufiges An-
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. Der Fahrersitz und seine Einstellung

Fir diesen Baggerlader wurde aus der
Vielzahl der am Markt befindlichen Sitze
der am besten geeignete ausgewahlt. Der
Fahrersitz kann der GroBe des Fahrers
angepalt werden.

Federverstellung: Raste auf + = hérter

oder — = weicher stellen. Griff betéa-
tigen.

2 Durch einen Griff an der linken Seite
des Sitzes unterhalb des Sitzpolsters ist
der Sitz auf die erforderliche Beinlédnge
einstellbar.

3 Verriegelung zum Drehen des Sitzes

nach hinten.

sprechen der Rutschkupplung (Uberlastung der Vorderachse) die Lamellen sich etwas
abgenutzt haben. Die AnpreBkraft des Federnpaketes sinkt dann ab, und somit auch
das Ubertragbare Rutschmoment. Bemerkbar macht sich die Abnutzung der Lamellen,
wenn der Allrad-Schalthebel im eingeschalteten Zustand nicht mehr 30 —50 mm Spiel
(am Schaltkopf gemessen) aufweist.

Arbeitsgdnge bei der Nachstellung:

. Allrad-Schaithebel auf ,EIN“ stellen.
. Olim Allrad-Antrieb ablassen.
. Blechdeckel abnehmen.
. FedertellermaB ,X' am Gehé&use ablesen.
Das Maf X' ist am Gehdusedeckel eingeschlagen.
5. Durch Eindrehen des Gewinderinges wird das Federnpaket wieder auf das ange-
gebene MaB X' gebracht. Die Messung kann mit einem Innentaster durch das
Schauloch (abgenommener Blechdeckel), wie oberes Bild links zeigt, vorgenommen

BN -
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14.

werden. Damit der Gewindering leichter gedreht werden kann, ist es vorteilhaft, mit
der im rechten Bild gezeigten Hilfsvorrichtung und der zwei M 12-Bohrungen im
Gehéuse den Gewindering durch Druck auf die Hohlwelle zu entlasten.

6. Allrad- Schalthebel nachstellen:
Herausdrehen der M 8-Schraube, drehen der exzentrischen Verstellbuchse in Pfeil-
richtung, bis der Hebel wieder 30 — 50 mm Spiel im eingeschalteten Zustand hat.

Kramer-Lenktriebachse

Die bei Allrad-Maschinen zum Einbau kommende stabile, wartungsarme Kramer-Lenk-
trieb-Achse mit Differential, mit hydraulischer Bremse, mit stabilen Doppelkreuzgelenk-
wellen, mit groBer Bodenfreiheit, mit einem Pendelweg von 13 Grad nach jeder Seite,
gibt diesem Lader die Wendigkeit und Beweglichkeit fiir jedes Gelédnde und erhéht
die Zugkraft.

Vorderradlagerung (Normalachse)

Die Kegelrollenlager mussen von Zeit zu Zeit auf spielfreien Lauf gepriift und recht-
zeitig nachgestellt werden. Hierzu ist das betreffende Rad hochzubocken und nach
Abnahme der Schutzkappe der Splint zu entfernen und die Kronenmutter nachzuziehen,
bis sich das Rad spielfrei drehen laBt. Zur Vermeidung von Spannungen wird die
Kronenmutter wieder um eine Viertel-Drehung gelockert und dann versplintet.

Vorderradlagerung (Allradachse)

Nach Hochbocken des Rades und Abnahme der Schutzkappe Sicherungsblech 6ffnen
und Nutmutter auf der Doppelgelenkwelle entfernen. Antriebsflansch nach Ausschrau-
ben der 8 Schrauben M 12 x1,5x45 mit 2 Schrauben M 10 Uber die hierfiir vorge-
sehenen Bohrungen abdriicken. Das jetzt sichtbare Sicherungsblech &ffnen und Nut-
mutter im Uhrzeigersinn zudrehen, bis das Rad spielfrei lauft. Danach Nutmutter wieder
etwas zuriickdrehen und sichern. Antriebsflansch aufschrauben, Sicherungsblech und
Nutmutter auf Doppelgelenkwelle montieren, Nutmutter absichern. Schutzkappe jetzt
wieder einschlagen.

Einfahrzeit

Wahrend der ersten ca. 100 Betriebsstunden sollte der Baggerlader schonend behandelt
werden, dieses gilt sowohl fur die Fahrweise wie auch fir Pflege und Wartung. Die
Motoren, Lager- und Triebwerkteile kénnen nur dann gut einlaufen, wenn der Lader in
dieser Zeit nicht ibermaBig belastet und der Motor nicht dauernd mit héchster Drehzahl
gefahren wird. Vermeiden Sie auch eine zu zaghafte Fahrweise, da hierbei kaum eine
gunstige Betriebstemperatur erreicht wird. Die Folgen sind erhéhter VerschleiB und zusétz-
licher Kraftstoffverbrauch durch gréBere Reibleistung. Ein Steigern der Belastung bei
wechselnden Drehzahlen hat sich in der Praxis am besten bewihrt. Die Behandlung des
neuen Baggerladers wahrend dieser Zeit ist von entscheidender Bedeutung fir seine
spétere Leistung und seine Lebensdauer. Ferner ist gerade in der Einlaufzeit auf die Ein-
haltung und Durchfiihrung der Olwechsel und der damit verbundenen Schmierdl- und
Hydraulikfilterwechsel zu achten. Diese Wechselzeiten kénnen aus der Aufstellung und
Beschreibung der Betriebsstoffe entnommen werden und sind auch in dem Gesamt-
wartungsplan auf Seite 29 enthalten.

Arbeiten vor Inbetriebnahme des Baggerladers

1. Bei den Motoren priifen, ob Keilriemen fur Kihlgeblase und Lichtmaschine genlgend
gespannt ist. Kihlrippen und Geblase in der Regel alle 100 Betriebsstunden mit Druck-
luft reinigen. Bei sehr staubigem Betrieb ofters reinigen, hierzu Luftfihrungshaube
abnehmen (siehe Motorenhandbuch).

N

. Olstand im Motor prifen. Bei waagrecht stehendem Fahrzeug den Olstand im Motoren-
gehéuse und im Olbadluftfilter kontrollieren. (Motor — Peilstab, Olbadluftfilter — Mar-
kierung). Der Motorendélstand darf auf keinen Fall die obere Strichmarke Uberschreiten,
im Olbadluftfilter nicht die Markierung, da sonst mit nachteiligen Folgen, wie zusétz-
lichem Olverbrauch und tbermaBiger Bildung von Olkohle, zu rechnen ist. Zum Nach-
fullen zwischen den regelméaBigen Olwechseln ist das gleiche Ol zu verwenden, das
urspriinglich eingefillt wurde, da die einzelnen Olsorten auf verschiedener Basis auf-
gebaut sein kénnen und die Mischung zweier verschiedener Ole meist ein schmier-
technisch unginstiges Verhalten zeigt.

3. Olstand in Einspritzpumpen und Reglergehduse prifen (siehe Motorenhandbuch).

4. Kraftstoffvorrat priifen bzw. ergénzen. Kraftstoffbehélter nicht leerfahren. Nur gut fil-

trierten Kraftstoff einfullen. Sieb im Tankstutzen nicht entfernen, Trichter mit Filzfilter-

einsatz verwenden. Bei Temperaturen in Gefrierpunktnéhe und darunter unbedingt

Winterkraftstoff verwenden. Eine sorgfaltige Entliiftung der Einspritzpumpe ist Voraus-

setzung fir ein sicheres Anspringen des Motors.

(%2}

. Kontroliampen, Licht, Signal, Blinkeinrichtung auf Funktion prifen. Wenn der Zind-
schliissel in das ZundschloB eingedriickt wird, miissen die griine Lampe fiir Oldruck-
kontrolle und die rote Lampe fur Kontrolle des Batterieladevorgangs im Kombiinstru-
ment aufleuchten. Bei laufendem Motor miissen beide Lampen erléschen.

. Olstand im Getriebe prifen (SLW-Getriebe). (Getriebe, Lastschaltwendegetriebe,
Hydraulik, Spindel-Hydro-Lenkung = eine Olmenge).

Dazu ist bei waagrecht aufgestelltem Baggerlader der OlmeBstab herauszuziehen
(dieser befindet sich in der gleichzeitig als Einfillstutzen dienenden Verschraubung im

(2]
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Schaltgetriebegehdusedeckel). Es ist darauf zu achten, daB der OlmeBstab bis zur
oberen Markierung mit Ol iiberzogen ist, andernfalls muBl Ol nachgefullt werden.

Achtung! Hiernur ATF-OI, siehe Tabelle Betriebsstoffe Seite 26, verwenden.

. Alle Schmierstellen (mit Schmiernippeln versehen) missen abgeschmiert werden.

Samtliche Gelenke und Hebel mit Motorenél schmieren.

. Ate"“-Bremsflussigkeitsstand im Bremsfliissigkeitsbehélter der hydraulischen Brems-

anlage prifen, evtl. ,Blaue Ate-Bremsflussigkeit” nachfillen. Sofort nach Beginn der
Fahrt eine Bremsprobe vornehmen.

. Luftdruck der Reifen prifen.

(siehe Seite 6, Bereifung und Luftdriicke)

. Schrauben und Muttern auf festen Sitz priifen, besonders Radschrauben und Schrauben

und Muttern an Lenkungsteilen.

.Vor dem Starten des Motors beachten, daB alle Antriebe (Zapfwelle usw.) und die

Differentialsperre ausgeschaltet sind, daP der Getriebeschalthebel und der Wende-
hebel sich in Nullstellung d. h. Mittelstellung befinden. Handbremse fest anziehen.

. Prifen, ob die im Abschnitt ,Herrichten des Fahrzeugs fur StraBenfahrt” vorge-

schriebenen Sicherungen angebracht sind.

. Bei Ausrtstung mit Allradantrieb Olstand in Allradantrieb- und Lenktriebachse prufen.

Fahren und Arbeiten mit dem Baggerlader
Anlassen des Motors

a) Zindschlussel einstecken, wobei Oldruckkontroll- und Ladekontrollampe im Kombi-
Instrument aufleuchten missen.

b) Drehzahlverstellhebel (Handgashebel) auf ca. 1/4 — 1/2 Last stellen.

c) Starterknopf driicken. Sobald Motor l4uft, Starterknopf loslassen, Drehzahlverstell-
hebel in Stellung Leerlauf bringen. Die Kontrolleuchten mussen erléschen. Sollte
der Motor nicht durchziehen, Startvorgang wiederholen. AnlaBvorgang nicht wieder-
holen solange der Motor noch dreht.

Bei kalter Witterung wird Start-Pilot empfohlen.

d) Da sich beim abgestellten Baggerlader Luft in den Filtern und Ansaugleitungen der
Hydraulikanlage angesammelt haben kann, Motor kurze Zeit im Leerlauf laufen
lassen, danach Drehzahl langsam erhohen, warten bis Pumpen gleichméBig laufen.

Anfahren

Arbeitsgeréte in Fahrstellung bringen. Kupplungspedal durchtreten und den Anfahr-
gang im Schaltgetriebe einlegen. Die Lage der Génge ist auf dem Schaltknopf ersicht-
lich. Gelingt die Schaltung nicht gleich, dann das Kupplungspedal wieder loslassen und
nochmals durchtreten, dabei auch den Wendehebel je nach Bedarf entweder vorwérts
oder riickwiérts schalten. Danach mit der Fahrkupplung (Kupplungspedal langsam los-
lassen) anfahren. Beim Anfahren des schweren Baggerladers ist es selbstversténdlich,
den niedrigsten Gang zu wéhlen, damit die Kupplung nicht durch zu langes Schleifen-
lassen unnétig tberlastet wird.

Anhalten

Zum Anhalten des Laders Kupplungspedal durchtreten, gleichzeitig FuBbremse
betatigen und Schalthebel vom Schaltgetriebe in Nullstellung (Mittelstellung) bringen.
Kupplungspedal loslassen. Handbremse fest anziehen. Der Wendehebel sollte beim
Anhaltevorgang in der jeweiligen Schaltstellung verbleiben. Also zum Anhalten nicht
die Mittelstellung des Wendehebels benutzen.

Abstellen des Motors

Den Winkelhebel, welcher links gegeniiber vom FuBgashebel befestigt ist, mit dem
FuB nach vorn dricken bis Motor zum Stillstand kommt.

Sichern des Baggerladers gegen Wegrollen am Berg

Beim Verlassen des Laders immer die Handbremse fest anziehen und den Lader an
Steigungen gegen Wegrollen ausreichend sichern, den Zindschlissel abziehen, ange-
baute Arbeitsgerdte bzw. deren Ausleger absenken. Als weitere zusatzliche Sicherung
an Steigungen kann ein Gang im Schaltgetriebe eingelegt werden. Dabei ist darauf zu
achten, daB bei Bergabsicherung (Lader steht in Richtung bergab) der Wendehebel
nach hinten geschaltet wird.

Bei Bergaufsicherung (Lader steht in Richtung bergauf) ist es nach dem Einlegen eines
Ganges im Schaltgetriebe notwendig, den Wendehebel auch in die vordere Stellung zu
schalten.
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Vor Arbeitsbeginn Sicherungen fiir die StraBenfahrt entfernen

Arkeiten mit den Frontarbeitsgeriten

Ist die Maschine mit Tiefloffel und Frontlader ausgeriistet, und soll ldéngere Zeit mit
dem Frontlader gearbeitet werden, ist es zweckmaBig, den Tiefloffel abzusetzen.
Die Pumpe im Kupplungsgehéuse bleibt abgeschaltet.

Arbeiten mit dem Erdschieber

Der Erdschieber ist nur fiir leichte Planierarbeiten geeignet. Nur einen diinnen Span
abheben und die Maschine ziigig fahren lassen. Zu tiefes Einstechen der Schneide
fuhrt zu ruckweiser Bewegung des Fahrzeugs und damit zu vorzeitigem Verschlei3 der
Triebwerksteile!

Beim Abschieben von Haufwerk von befestigtem Untergrund (z. B. Fahrbahn) Kufen
auf richtige Hohe einstellen und Steuergerét auf Freigang schalten, ebenfalls beim
Schneerdaumen.

Arbeiten mit dem Frontlader

Hierfur gilt sinngeméaB das fur den Erdschieber gesagte, wenn mit dem Frontlader
Planierarbeiten durchgefihrt werden sollen. Die Schaufelschneide ist dabei waagrecht
zu stellen oder leicht nach vorn zu neigen.

Wenn beim Einfahren in das Ladematerial die erforderliche Schubkraft so grold wird,
daB der Motor abzuwiirgen droht, auf keinen Fall durch Aus- und Einkuppeln ver-
suchen, ruckweise nachzustoBen, sondern durch Betatigung des Steuergerats Schaufel
langsam anheben oder ankippen. Die Maschine schiebt dann die Schaufel ins Material
hinein und man erreicht eine gute und gleichméaBige Fiillung.

Bei sperrigem Material, z. B. Steine usw., Kippventil so betatigen, daB die Schaufel-
schneide durch ruckweise Auf- und Abwiértsbewegung leichter ins Material eindringen
kann. Langsam und ziigig in das Material einfahren. Schnelles Anfahren mit Vollgas
bringt nur eine unnétige Belastung der Maschine und Durchdrehen evtl. auch Einwiihlen
der Réader bei weichem Untergrund mit sich.

Niemals ruckweise anfahren, da dies zu Schdden fiihren kann. Der FuB soll wéhrend
der Fahrt nicht auf dem Kupplungspedal ruhen. Das Schaiten von einer Fahrtrichtung
in die andere darf nur erfolgen, wenn die Maschine zum Stillstand gekommen ist. Auf
keinen Fall aus einer Fahrtrichtung direkt, ohne Stillstand der Maschine abzuwarten,
in die andere schalten!

Achtung:

Gefiillte Schaufel beim Fahren nie héher als unbedingt ndtig anheben. Erst an der
Abladestelle Schaufel auf Entladehéhe anheben (Unfallgefahr).

Arbeiten mit den Heckarbeitsgeréten

Zur Erhéhung der Standsicherheit den Baggerlader mit den hydr. Stitzen des Heck-
arbeitsgerates und dem Frontarbeitsgeréat abstitzen.

Achtung!

Beim Arbeiten mit dem Heckarbeitsgerdt miissen die Bedienungshebel der Front-
arbeitsgerite in Mittelstellung stehen und durch Einstecken der Vorstecksicherung
gesichert sein.

Arbeiten mit dem Greiferbagger (Bedienung vom Fahrerhaus aus)

Fahrersitz erst nach hinten klappen, dann Verriegelung durch Ziehen an dem Ring
rechts unter dem Sitz I6sen und Sitz nach hinten drehen. Verriegelung rastet in
hinterster Stellung wieder ein. Bei aufgebauter Kabine Schwenkbereich des Baggers
180°. Bei aufgebautem Verdeck 270 ° Schwenkbereich méglich. Beim Arbeiten Dach
des Verdecks etwas anheben und nach vorn schieben. Bedienung des Baggers siehe
Atlas-Bedienungsanleitung.

Arbeiten mit dem Tiefloffel

Hierfir gilt sinngeméB dasselbe wie fur den Greiferbagger.
Weitere Hinweise siehe Schaeff-Bedienungsanleitung.

Herrichten des Baggerladers fiir StraBenfahrt

Bei der Benutzung offentlicher Verkehrswege unterliegt der Baggerlader als selbst-
fahrende Arbeitsmaschine der StraBenverkehrsordnung. Vom Werk aus wird er in
einem der StVZO entsprechenden Zustand geliefert. Vor Antritt einer Fahrt sind daher
neben der Durchfihrung der im Abschnitt ,Arbeiten vor Inbetriebnahme des Bagger-
laders” angegebenen Priifungen noch die Sicherungseinrichtungen der Arbeitsgerate
anzubringen.

Erdschieber:

In héchste Stellung heben. Steuergerat durch Vorstecksicherung verriegeln. Seiten-
schneiden durch Abdeckbleche sichern. Warnflaggen einstecken.

Frontlader:

Schaufel ganz zuriickkippen. Schaufel auf 0,48 m Uber Boden anheben. Steuergerét
durch Vorstecksicherung sichern. Zéhneschutz an Schaufel anbringen, Stecker in Steck-
dose rechts unter der Motorhaube stecken.

Warnflaggen einstecken.

Greiferbagger:

Abstiitzungen nach hinten schwenken, Stiitze zwischen Lager der Abstitzungen und
Ausleger anbringen.

Auf denselben Bolzen am Ausleger Zugstangen hangen und Klappsplinte einstecken.
Rundeisen durch die Locher in den Pratzen der Abstiitzungen stecken, Knickarm ganz
einknicken. Greifer auf das Rundeisen zwischen den Pratzen héngen und schlieBen.
Abstiitzungen anheben und Zugstangen tber die Enden des Rundeisens schieben. Vor-
stecksicherungen in Rundeisen stecken.

Warntafel an Knickausleger befestigen und Stecker in Steckdose am linken Hinter-
achsrohr stecken.

Tiefloffel:

Tiefloffel in Mittelstellung bringen, Abstiitzungen einziehen. Ausleger in hochste Stel-
lung fahren. Loffelstiel ganz einziehen. Sicherungsketten zwischen Ringschrauben am
Anbaurahmen und Léffel einhangen und spannen.

Warntafel anbringen. Stecker in Steckdose am linken Kotfligel stecken.
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Kundendienst-, Pflege-,
Wartungsdienst

Technische Daten und Hinweise

wahrend nach
der Einlaufzeit Auszufiihrende Arbeiten h = Betriebsstunden
alle | alle i = ishrlich
m:o dm_o MWO 100 | 300 ] J
h h
X | X X X Motorendlwechsel durchfiihren je nach Temperatur HD-SAE 20 W/20
HD-SAE 10 W
X x 200 Schmierdlfiltereinsatz im Motor austauschen Best.-Nr. fur Schmierélfilterpatrone:
: Wechselfilter Nr. A1 H 4123
X | X | X | X Olstand in Einspritzpumpe und Regler priifen HD-Ol wie im Motor, Olstand bis zur
Kontr.-Schraube. Mot.-Bed.Anitg. S.9
X | X | X | X Olbadluftfilter mit Ansaugleitung reinigen und Ol Ol wie im Motor, bis zur Markierung.
erneuern Je nach Staubanfall alle 10-50 Betr.-Std.
X X | X Ventilspiel prifen evtl. einstellen Motor kalt, EinlaB 0,15 mm
AuslaB 0,15 mm
% 500 Kraftstoffilterpatrone auf Durchléssigkeit priifen Kraftstoffilterpatrone fir Deutz-Motor:
evtl. erneuern (alle 500 h erneuern) Filterpatrone Nr. 0150-20-11.10
b, =5 Al g 3> el Spannung des Keilriemens fiir Kithigebldse und Licht- Keilriemen darf sich 1,5 cm durch-
maschine priifen, evtl. nachspannen dricken lassen. Nicht zu stark spannen.
>l &l e < Kiihlgebldse und Kihlrippen reinigen, Ausblasen mit Druckluft
siehe Bedienungs-Anleitung Motor
xR el Batterien priifen, evil. destilliertes Wasser nachfillen, Saurespiegel mup ca. 10-15 mm Uber
AnschluBpole auf festen Sitz priifen, einfetten Plattenoberkante stehen.
X X | XX Olstand im SLW-Getriebe priifen, evtl. nachfiillen ATF-Ol bis zur oberen Peilstabmarke
X F X | X 200 Filtereinsatzwechsel im Hydraulikfilter. (Durch diesen
Filter wird die gesamte Olmenge, welche zur Schmie-
rung der einzelnen Getriebe und zur Betétigung der
Hydraulik und Spindel-Hydro-Lenkung benétigt wird,
gereinigt.) — Es wird dringend empfohlen, diese
Filterwechsel durchzuftihren. Vor dem Starten des
Motors Hydraulikélfiltergeh&duse mit ATF-OI fullen.
¢ Ol im SLW-Getriebe ablassen und erneuern, dabei ATF-0l z. B. ESSO-ATF — Shell-
Hydraulikfiltereinsatz erneuern. DonaxT6—Aral-Cl ES — BP-ATF-Ol
Nach den Angaben tiber ATF-Getriebedlsorten kénnen Gasolin-Getriebed! Fluid
die richtigen Schmierstoffe von allen namhaften DEA-Viscobil-Seramit 3
Olfirmen bezogen werden.
% v M Schmierung samtl. Fettschmierstellen (Schmiernippel) Hochdruck-Schmierfett
il ¢ | ¢ % Olung von Gelenken und Hebeln Motorendl
x x Kraftstofférderpumpe reinigen Teile in Kraftstoff reinigen, auf gute
bei Deutz-Motor (Luft) Pierburg-Pumpe mit Dichtheit achten.
Vorpumphebel
x Olwechsel in Allrad-Vorderachse durchfiihren SAE 90 ca.2,5 Ltr.
x Olwechsel im Allrad-Antrieb SAE 90 ca.23 Ltr.
K R e Hydraulische Bremsanlage auf Wirksamkeit prifen, Blaue Original-Ate-Bremsflussigkeit
Bremsflussigkeitsstand kontrollieren, evtl. nachfillen.
Bremsanlage auf Dichtheit prifen.
Bei Bedarf Bremse nachstellen.
Kol 2K B3 Motor starten und Schiepper probefahren
X B 3 X Kontrolle der elektrischen Anlage
(Licht, Signal, Blinkanlage) E
Siene Seite 6
X | X | X INS Luftdruck der Reifen Gberprifen, evtl. nachfillen Bereifung und Luftdrucke
Fettfillungen der Vorderradnaben (Normal- und Allrad) HeiBlagerfett
erneuern.
>0l I ok [ M| (Re T B Schrauben und Muttern, besonders Radschrauben und
Schrauben und Muttern an Lenkungsteilen, prifen
evtl. nachziehen.
X | x| X Ausricklager der Kupplung (Fahrkupplung), Schmier- HeiBlagerfett verwenden, nicht zuviel
nippel befindet sich auf der linken Seite des schmieren (Kupplungsschaden)
Kupplungsgehauses.
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