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Vorwort

Die Bedienungsanleitung enthilt neben den technischen Daten des
KL 250 Angaben iiber Inbetriebnahme, Fahren und Arbeiten,
sowie Pflege und Instandhaltung des Schleppers.

Ihr Hindler hat Thnen das Fahrzeug nach einer Abnahmepriifung
in dem Bewufitsein geliefert, dall werksseitig alles getan wurde,
einen storungsfreien Betrieb zu gewahrleisten. Es ist aber notwendig,
die nachstehende Bedienungsanleitung sorgfiltig durchzulesen und
die angegebenen Winke zu beachten. Nur so machen Sie sich
schnell vertraut mit der Handhabung und werden Zeitverluste

und Instandhaltungskosten einsparen.

Das Werk tbernimmt unter keinen Umstinden fir die Folgen
fahrlassiger oder falscher Bedienung die Verantwortung.

In Zweifelsfillen empfehlen wir, die Beratung unseres Werksver-

treters in Anspruch zu nehmen.

Instandsetzungsarbeiten bitten wir rechtzeitig und nur von an-

erkannten Fachkriften ausfithren zu lassen.

Sollen Garantieanspriiche geltend gemacht werden, so sind diese
sogleich nach Feststellung eines Mangels dem Lieferwerk oder der
zustindigen Verkaufsstelle schriftlich unter Angabe der Fahrgestell-,
Motor- und Getriebenummern vorzulegen.

Kramer-Werke
GmbH.

UBERLINGEN/BODENSEE
UND GUTMADINGEN/BADEN




TECHNISCHE DATEN

Kramer-Diesel KL 250
Moderne, farmschone Blodkkonstruktion. Haube aus Durelastic.
Radstand 1960 ym.
Motor : Zweizylinder-Viectakt-Diesel, 24/26 PS, Olbadluftfilter, Oldrudk-
kontrolle, Brennsto#f-Filter

Fahrgestell :

Kiihlung: Luftkithlung durch Kithlgeblise

Getriebe : 5 Normal-, 5 Kriechginge/ 2 Riickwirtsginge

Kriechgdinge : Vorschaltbar, in 5 Stufen vén 86 km/h aufwirts bei voller Motor-
drehzahl

Kupplung : Einscheiben-Trockenkupplung

Bremsen : Komb. Hand- und Fuflbremse, Handbremse feststellbar

Avtomatische Steverrad-lenkbremse

Lenkung: Einzelradlenkung, Lenkrad feststellbar
Vorderachse : pendelnd aufgehingt, Einzelradfederung
Differentialsperre : jederzeit schalt- und feststellbar
Anhiingekupplung:  drehbar gefedert, hohenverstellbar
Zugmaul : vorn

Acker-Anhdngeschiene: breite Ausfithrung

Ladepritsche : aus Riffelblech

Kotfliigel : vorn u. hinten (hinten beide als unfallsichere Sitzbinke fiir Mitfdhrer)
Lapfwelle : abschaltbar, ca. 540 U/min.

Beleuchtungsanlage:  12-Volt-Lichtanlage mit Batterie, komplett, 2 Scheinwerfer asyrii

metrisch mit Fernlicht, einschl. Abblendschalter und Kontrollampe.
2 Schlullampen mit Kennzeichenbeleuchtung

Signalhorn, Stedkdose fir Anhingerbeleuchtung und Handlampe,
Zigarettenanziinder, Fernthermometer, Vorglith- und Anlasseranlage,

Elektrische Anlage:

12 Volt.
Hond- und FuBgasregulierung
Bel"ﬂifl.lllg: breit 5.00—16, 10—28, schmal 5.00—16, 9—32
Werkzeug und Reserveteile
Gewicht : ca. 1430 kg (ohne Mihwerk)

Riemanscheibe seitl.: ist bei Mitbezug des Mihantriebes vorhanden.

Zusatz- und Sonderausriistungen

hinten 11—28

mit erhdhter Geschwindigkeit ca. 28 km/h bei Bereifung 10—28
(dann einschl. Tacho, Stopplicht und Riickspiegel)

bei Bereifung 9—32 und 10-—28

Bereifung :
Getriebe :

Verstellbare Spur:

Mihantrieb : einzeln

Miahwerk - komplett einschl. Mahantrieb, Messerbalken 5°, 2 Messer, Schwaden-
brett, Rutschkupplung mit automatischer Ausschaltung

Lapfwelle : gangabhingig schaltbar

Einzelradlenkbremse

Riemenscheibe : hinten, 200 @, 1500 W/min.

Belastungsgewichte:  vorn (ca. 80 kg)

Zentralhydr. Kraftheber mit Dreipunktaufhingung (730 m/kg)

Raddruckverstdrker:  (Hydraulikstellung ,Driicken” entfillt) auf Anfrage
Hydraulische

Mdhwerksaushebung  separat steuerbar, auf Anfrage

Seilwinde : LY 2,5

Technische Daten des Motors

Hauptdaten

Bauart :
Zylinderzahl :
Bohrung :
Hub :
Hubraum :
Drehsinn :
Arbeitsweise :

Leistungs- und Verbrauchsangaben
Fahrzeugmotor

Dauerleistung :
Drehzahl:

max. Drehmoment:
Kraftstoffverbrauch bei
max. Drehmoment
Schmierdlverbrauch :

Kiihlung und Schmierung des Motors

Kiithlung :
Schmierung :
Schmieréldruck bei
warmem Motor :

Olinhalt

bis obere Melistabmarke:
bis untere Mefistabmarke:
Schmierdlreiniger :

Krafstoffeinspritzanlage

Einspritzpumpe
mit mech. Regler:
Kraftstoff-Filter :
Diisenhalter :
Einspritzdiise :
Einspritzdruck :
Firderbeginn :

Einstelldaten des Motors

Ventilspiel bei kalt. Motor:
Einla3ventil\gffnet :
Einlalventil schliefit :
Auslaliventil &ffnet :
Auslafiventil schliefit:
Kolbenabstand vom
Zylinder-Kopf :

Elektrische Ausriistung

Anlasser:

Lichtmaschine mit
Reglerschalter :

Antrieb d. Lichtmaschine :
Glithkerze :
Glihiberwacher :
Vorglithzeit :

Gewicht des Motors

F2L 712
2 Zylinder stehend
95 mm @
120 mm

1700 ccm

= 2 x 850 ccm

auf Schwungrad gesehen linksdrehend
Viertakt-Wirbelkammer-Diesel

24 PS
2100/2300 U/min.
8,6 mkg bei 1600 U/min.

185g/PSh
63 g/h

Luftkithlung mittels Schwun

Druckumlaufschmierung

gradgeblise

0,5 atii bei Leerlauf (500 U/min.)
ca. 2,5—3 ati bei 2100 U/min.

ca. 6,0 Liter
ca. 4,5 Liter

Siebfeinfilter mit Tressengewebe und eingebautem
Umgehungsventil, Feinstfilter im Nebenstrom

Filzplattenfilter
KD 45 SDA 37/1
DNSOD 211

125 ati

22“

01 —0,15 mm
16 ® vor o. T.
40" nach u. T.
3% vor . T,
16 ® nach o. T.

1,25—1,5 mm

Bosch EJD 1,8/12 R 73

Bosch REE 75/12/2000 A R 1

Keilriemen 10 x 750 DIN 2215

10,5 Volt/10 Amp. Bosch KE/GSA 10/1, Beru 107 M
Bosch SHW ] 7 H 14 Z, Beru KOS 11/20

30—60 Sekunden
ca. 250 kg.




Vor Inbetriecbnahme des Schleppers

folgende Punkte beachten:

1. Reifendruck der Vorder- und Hintersider kontrollieren. Vorderrider 2 atii, Hinter-
rider 0,8 — 1,5 atii.

2. Priifen, ob alle Radmuttern und die Muttern der Lenkungsteile fest angezogen
sind.

3. Beachten, dafl alle Antriebe und die Differéntialsperre ausgeschaltet sind. Der
Ganghebel mufi in Mittellage stehen und leiche seitlich beweglich sein. Der
Schalthebel fiir die Zapfwelle mufl riickwirts lisgen und der Mihtriebschalthebel
nach riickwiirts ausgeklinkt sein.

4. Kupplungs- und Bremspedal betitigen und hierbei priifen ob sie leicht gangbar
sind. Dieses besonders bei strenger Kilte beachten, da” di¢) Bremsen dann ein-
gefroren sein konnen.

5. Der Handbremshebel wird wieder angezogen und erst vor~dem Anfahren
geldst.

6. Kontrollieren ob die Licht- und Signalanlage in Ordnung ist und ‘eb_das Fahr-
zeug der STVZO entspricht. (Messerbalkenschutzleiste und Anhingébolzen-
Sicherung).

7. Samtliche Schmierstellen nach Schmierplan mit Fett und Ol versehen.
(Schmiernippel und Ollocher sauber halten!)

8. Ist die taglich erforderliche Uberpriifung und evtl. Erganzung der Olstinde im
Motorengehiuse, im Getriebegehiuse und Luftfilter erfolgt?

9. Kontrollieren ob geniigend sauberer Kraftstoff aufgefiillt und der Tankhahn ge-
offnet ist.

10. Nachfolgende Anweisungen iiber die Inbetriebnahme selbst und die Wartung
wihrend des Betriebes beachten.

Beim Fahren auf &ffentlichen Straflen Fiihrerschein und Schlepperpapiere
mitnehmen.

Inbetriebnahme und Wartung wihrend des Betriebes:

Anmerkung: Der neue Motor ist schonend einzufahren, daher Leistung vorerst
nicht voll ausnutzen.

Der Motor: I. Vorbereitung zum Anlassen
Vor dem Anlassen ist folgendes zu beachten:

Kraftstoffvorrat im Kraftstoffbehilter erganzen.

Kraftstoffhahn geoffnet. (Nur bei lingerem Stillstand schlieflen.)

Olstand im Kurbelgehiuse priifen bzw. erginzen.

Spannung des Keilriemens fiir Lichtmaschinentrieb iiberpriifen bzw. nachstellen.
Der Kraftstoff muB an der gelosten Entliiftungsschraube des Kraftstoff-Filters
blasenfrei austreten.

6. Mit dem Vorpumphebel solange vorpumpen, bis das Einspritzen des Kraftstoffes
durch merkbaren Widerstand fithlbar ist.
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II. Anlassen des Motors (elektrisch)

1. Schaltkastenschliissel einstecken, wobei rote [Ladeanzeigelampe aufleuchten mufi,
Drehzahlverstellhebel auf Vollast stellen.

2. Glih- und Anlafischalter auf Stellung ,1” (Vorglithen) drehen und auf Auf-
glithen des Glithiiberwachers achten (ca. 30 bis 60 Sek.) Bei kaltem Motor bis zu
1 Min. vorglithen, bei betriebswarmem Motor ist vorglithen nicht erforderlich.

3. AnlaBschalter auf Stellung ,2” drehen. Hierbei tritt der Anlasser in Tatigkeit.
Sobald der Motor ziindet, AnlaBschalter loslassen (Maximale Betatigung des
Anlafischalters ca. 15 Sekunden). Springt der Motor nicht sofort an oder liuft er
nicht durch, so ist nochmals in Stellung ,1" vorzuglithen und erneut anzulassen.
Nicht anlassen, solange Motor und Anlasser sich bewegen. Nach 3 oder
4 vergeblichen Anlaliversuchen ist nach der Stérungstabelle vorzugehen und die
Ursache zu beseitigen.

Eine sorgfiltige Entliiftung der Einspritzanlage ist Voraussetzung fiir sicheres
Anspringen.

4. Vor dem Anlassen des Motors im Winter bzw. bei niedrigen Aullentemperaturen
ist auf guten Ladezustand der Batterie zu achten, evtl. diese warmhalten und
den Motor mit der Kurbel vor dem Anlassen gangbar machen. Weiterhin ist bei
sehr niedrigen Auflentemperaturen ca. 2 Minuten vorzuglithen und nach dem
Anlassen bei Aussetzen einzelner Ziindungen weiterzugluhen bis der Motor gleich-
maflig arbeitet.

Zwischen zwei Anlaflvorgingen ist zur Schonung des Sammlers und zum
Auspendeln des Motors eine Pause einzulegen.

III. Wahrend des Betriebes

Nachdem der Motor angesprungen und der vorgeschriebene Oldruck erreicht
ist, kann der Motor sofort miflig belastet und nach 1 — 2 Minuten auf Vollast
iibergegangen werden. Der Oldruck soll bei warmem Motor ca. 2,53 atii
betragen und im Leerlauf nicht unter 0,5 atii absinken.

Eined Uberlastung des Motors macht sich durch ruflenden Auspuff bemerkbar. Durch
lingere_Elberlastung des Motors kénnen Stérungen und starker Verschleifl auftreten.

Am Brennstoffilter ist die Entleerungsschraube alle 6 bis 8 Tage zu 6ffnen und evtl.
angesammeltes, Wasser abzulassen, danach zu schlieflen und durch Offnen der Liif-
tungsschrauben zu entliften.

Es ist darauf zu aditen, daBl der Brennstofftank nie leergefahren wird, da sonst die
Leitungen und die Pumpe neu entliftet werden miissen.

IV. Abstellen des Motors

Abstellgestinge ziehen und halten bis der Motor steht. Bei langerer Betriebsunter-
brechung ist auch das Absperrventiham Kraftstoffbehilter zu schliefien und der Motor
soweit durchzudrehen, bis Ein- und Asslafiventil geschlossen sind.

Ein Einsprithen von Korrosionsschutzél durch die Glithkerzenbohrung ist zwedimiCig.

Gelegentliche Inbetriebnahme sichert zuverldssiges schnelles Starten im Bedarfs-
fall.




Fahren und Arbeiten mit dem Schlepper

1. Motor starten und kurz wirmlaufen lassen.

2. Kupplungspedal nach unten driicken. (Die Kupplung ist dann ausgeriickt).

3. Den gewiinschten Gang schalten, ADie Gangstellung ist auf dem Knopf des
Schnllﬁ{whuls der Getriebe-Schaltung markiert).

4. Gas geben.

5. Handbremse losen und Kupplung langsan) durch allmihliches Nachlassen des
Kupplungspedals einriicken. Der Schlepper® kommt dann langsam in Bewegung.
Nach dem Einriicken den Ful} sofort vom Kupphungspedal wegnehmen.

6. Vom Vorwirts- in den Rickwirtsgang oder umgekehrt, darf nur bei stillstehen-
dem Fahrzeug geschaltet werden. Beim Schalten in den Rickwarts- oder 1. Gang
muf} der Schalthebel etwas angehoben werden.

7. Bei Talfahrten nur im kleinen Gang fahren und kleinste:Motordrehzahl einstellen.
Fuflbremse beniitzen. Bei Bergfahrten vor Beginn der Steigung aut den erforder-
lichen kleinen Gang umschalten. Im Gefille und auf Steigup@en niemals aus-
kuppeln und schalten.

8. ,Durchrutschen” der Rider vermeiden!

Hierbei drehen die Rider auf der Stelle ohne zu greifen. Deshalb:)Vorsichtig
anfahren! Bei glatter oder vereister Fahrbahn mit geringerer Last Zatren oder
gegebenenfalls Ketten auflegen.

9. Die Reifen nie in Olpfiitzen stehen lassen, da sonst der Gummibelag ‘Zerstort
wird.

Lenkbremse : Bei schr starkem Lenkeinschlag (Volleinschlag) tritt die Lenkbrems¢
automatisch in Titigkeit.

Differentialsperre

Sollte auf nassem oder schmierigem Boden ein Hinterrad rutschen, so wird durch
Umlegen des federnden Hebels die Differentialsperre eingeschaltet, wodurch sich beide
Rider gleich schnell drehen. Beim Kurvenfahren darf die Sperre nicht beniitzt werden,
desgleichen auch nicht bei aufgesetzten Greifern. Vor dem Einschalten der Sperre
ist das Kupplungspedal durchzutreten und wieder langsam loszulassen.

Riemenscheibe

Bei Gebrauch der Riemenscheibe ist der Schlepper durch Feststellen der Handbremse
zu sichern. Um sich vor den durch das Rutschen des Riemens bedingten elektrischen
Aufladungen zu sichern, ist es ratsam, denselben mittels einer Kette oder eines an-
deren metallischen Teils zu erden.

Der Schlepper ist beim Dreschen so aufzustellen, dal er moglichst staubfreie Luft
bekommt. Die gewiinschte Drehzahl kann durch Verstellen des Gashebels erreicht werden.

Betitigung der Riemenscheibe

Einschalten : Kupplungshebel treten, vorsichtig Zaplwellenschalthebel einriicken

und Kupplungspedal langsam nachlassen.

Ausschalten :

Zapfwelle

Im Betrieb mit der Zapfwelle ist vorher die Schutzkappe zu losen und zu entfernen.
Die Einschaltung erfolgt durch den am Getriebegehiusedeckel angebrachten Zapf-
wellenschalthebel.

Arbeiten mit Zapfwellenbinder
Beim Arbeiten mit dem Zapfwellenbinder ist unbedingt darauf zu achten, dafl

a) der Anhingepunkt des Binders am Schlepper sich in der Mitte zwischen den
beiden Kreuzgelenken der Gelenkwelle befindet, und

Zuerst Kupplungshebel treten, dann Zapfwellenschalthebel ausriicken,

/

b) zur Verhittung von Unféllen dber dem am Zapfwellenende befindlichen
Kreuzgelenk ein Schutzblech an der hinteren Stirnseite des Getriebegehiuses
angebracht ist.

Pfliigen :

Die Pflugleistung richtet sich nach der Arbeitsbreite und Arbeitstiefe des Pfluges
sowie nach der Schwere des Bodens. Beim Tiefpfliigen wird je nach den Boden-
verhiltnissen mit 1- oder 2-scharigem Pflug gearbeitet. Die normale Pfluggeschwindig-
keit wird im zweiten oder dritten Gang erreicht.

Pflege und Instandhaltung A) des Motors

Voraussetzung fiir stindige Betriebsbereitschaft und geringste Reparaturen sind
ordnungsgemafle Bedienung und sorgfiltige Pflege.

Zur letzteren gehort:

Die Wahl eines guten Schmierdles und Kraftstoffes sowie dessen Filterung, ein
gereinigter Luftfilter und die duflere Sauberhaltung von Motor und Getriebe.

Am Wochenende ist eine griindliche Reinigung und eine genaue Durchsicht des
Schleppers vorzunehmen. Alle Schrauben und Muttern, besonders die der Lenkteile,
der Vorder- und Hinterrader, sind auf festen Sitz zu priifen.

Schmierstoffe

Nur gute, siure-, harz- und wasserfreie Marken-Mineraléle verwenden.
Kein Mischen verschiedener Ule vornehmen !

a) Motorendl: Maglichst HD-Ule verwenden!
Im Winter: 3—4 " Engler bei 50" C (entspricht SAE 10)
im Sommer: 5—9° Engler bei 50°C (entspricht SAE 30
fir Tropen: mindestens 6—9" Engler bei 50°C SAE 30
Flammpunkt ca. 220° C.
b) Getriebedl: Im Winter und Sommer: Zahflissigkeit etwa 18 — 20" Engler bei
50° C (entspricht SAE 90).
Fiir alle Ole Stockpunkt unter— 10°, Flammpunkt nicht unter 200°C.
¢) Schmierfett: Kein gewohnliches Staufferfett verwenden, sondern starkkonsistentes
durchsichtiges Kugellager- oder Heifdlagerfett.

Vor dem/Sthmieren mit der Hochdruckschmierpresse sind die Druckschmierképfe
stets sorgfiltig)zu reinigen.

Motor

Das Einfahren des Moters geschieht zweckmifligerweise mit normalem Schmierdl,
um ein schnelleres Einladfen der aufeinandergleitenden Teile zu erzielen. Aus diesem
Grunde ist wihrend der(ersten 100 Stunden kein HD-Ol zu verwenden. Dabei sind
die vorgeschriebenen Ulwechsélzeiten sorgfiltig einzuhalten.

Bei Ubergang auf HD-OI sind folgende Punkte besonders zu beachten:

a) Altes Ul bei betriebswarmeni Motor restlos ablassen, Olwanne ausspiilen, Ol-
filter ausbauen und sorgfaltig/reinigen; neues HD-Ol bis kurz tiber untere
MefBstabmarke einfiillen.

b) Diese erste HD-Olfiillung ist hochstens 20 Stunden im Motor zu belassen, weil
durch Losen der im Motorinnern vorhandenen Riickstinde aller Art das HD-OI
vorzeitig stark verschmutzt.

¢) Zweite HD-Olfiillung — bis zur oberen Mélistabmarke — nach weiteren 40 Stunden
wechseln, dabei Schmierlfilter wieder sorgfiltig reinigen.




d) Zeigen sich bei diesem Ulwechsel keine grofieren Schlammablagerungen in Ol-
wanne oder Filter, so kann der weitere Ulwechsel alle 100 Stunden erfolgen,
andernfalls ist noch ein Ulwechsel nach 60 Stunden erforderlich.

Erfolgt der Ubergang von normalém-Schmiersl auf HD-Ul nach lingerer Laufzeit
(etwa 1000 Stunden), so ist mit etwas hiherem Olverbrauch zu rechnen.

Bei dlteren Motoren empfehlen wir einen Ubergang auf HD-O1 nur nach vorheriger
Grundiiberholung,.

Ein Uberschreiten der vorgeschriebenen Olwechselzeiten ist unter allen Um-
stinden zu vermciden, weil auch die im HD-OIl befindlichen Zusétze sich ver-
brauchen.

Olstandkontrolle

Der Ulstand ist tiglich, mindestens alle 10 Betriebsstunden, bei stillstehendem Motor
zu priifen. Hierbei ist zu beachten, dall der Motor nicht dchiig steht und der Mefi-
stab vorher mit einem faserfreien Lappen abgewischt wird.<Die Prifung des Ol-
standes mit dem Meflstab ist erst dann einwandfrei, wenn nach déem Auffillen mit
Schmierdl der Motor einige Minuten gelaufen hat, so dafl alle Riume des Olkreis-
laufes gefillt sind.

Schmierolwechsel
Der Olwechsel ist bei neuem, bzw. itberholtem Motor wie folgt durchzafiihren :

1. Olwechsel nach 20 Betriebsstunden,
2. Olwechsel nach weiteren 40 Betriebsstunden,
3. Olwechsel nach weiteren 60 Betriebsstunden,
spiter alle 100 Betriebsstunden.
Diese hier angegebenen Zeiten diirfen keinesfalls iiberschritten werden.

Das Altol ist im warmen Zustand abzulassen, der Olschlamm aus dem Kurbel-
gehiuse zu entfernen und dann Frischél bis zur oberen Marke am Mef3stab aufzufiillen.

Schmierolfilter

Beim Schmierdlwechsel ist gleichzeitig das Siebfeinfilter (mit Tressengewebe und
Sicherungsventil) auszubauen und in Dieselkraftstoff sauber auszuwaschen. Nach
jeder Reparatur oder nach Arbeiten an den Triebwerksteilen und Olleitungen des
Motors empfichlt es sich, den Motor 10—15 Minuten laufen zu lassen und das Ol-
filter nochmals auszubauen und zu reinigen. Nach diesem Kurzlauf ist der Olstand
zu kontrollieren. Die zentrisch im Siebfeinfilter sitzende Feinstfilter-Patrone kann
nicht durch Auswaschen gesiubert werden, sondern mufi nach 200 Betriebsstunden
durch eine neue Filterpatrone ersetzt werden.

Schmierdldruck

Nach Inbetricbsetzung soll der Oldruckmesser sofort Druck anzeigen. Bei
kaltem Motor steigt dieser Druck langsam an und erreicht schon bei geringer
Drehzahl ca. 4 atii. Bei betriecbswarmem Motor und max. Motordrehzahl mufi
ein Druck von 2,53 atii vorhanden sein. Im Leerlauf soll der Oldruck min-
destens 0,5 atii betragen. Fillt aus irgendeinem Grunde, z. B. wegen Undich-
tigkeit der Oldruck unter die vorhin angegebenen Werte, so ist der Motor
sofort abzustellen und die Fehlerquelle zu beseitigen.

Das Oldruckregulierventil, mit dem der Oldrudk im Werk eingestellt wird, soll ohne
Grund nicht verstellt werden.

Oldruckanzeiger

Die Oldruckanzeige erfolgt iiber eine Ubertragsleitung zum Zeigermanometer, das
laufend tberwacht werden soll. Bei Anbau des Manometers soll die Ubertragsleitung
gut entliiftet sein. Die Anschlufistelle der Manometerdruckleitung befindet sich vorn
am Kurbelgehiusedeckel in der Nihe des Oldruckregulierventils. Bei sehr niedrigen
Auflentemperaturen empfiehlt es sich, die Ubertragsleitung mit einem nicht frierenden
Hydraulikél zu fiillen.
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Kipphebel- und Ventilschmierung

Die Kipphebellager sowie alle Steuerungsteile auf dem Zylinderkopf werden automatisch
geschmiert. Die Ulzufuhr erfolgt durch die hohlen Stofistangen. Das Ablaufol fliefit
durch die Stoflstangenschutzrohre in das Kurbelgehiuse zuriick.

Schmierung der Einpritzpumpe und des Reglers

Regler und Einspritzpumpe werden automatisch durch Spritzél aus dem Innern des
Motors geschmiert.

Luftfilter

Staubhaltige Ansaugluft fithrt zu vorzeitigem Verschleil des Motors, daher
empfehlen wir richtige Wartung und Sauberhaltung der Luftfilter. Die Zeit-
abstande fiir die Siuberung bzw. des OUlbadwechsels schwanken je nach Staubgehalt
der Auflenluft zwischen 10 und 60 Stunden. Die Uberpriifung und Wartung des Ol-
bades soll erst 1': bis 2 Stunden nach Stillstand des Motors oder am nichsten
Tage vor Inbetriebnahme vorgenommen werden. Ist das OUlbad verschlammt
oder unter die untere Ulmarke gesunken, so ist der Ultopf mit Dieselkraftstoff zu
reinigen und mit Motorendl bis zur Peilmarke neu aufzufillen.

Eine Reinigung mit Benzin, Atherlésungen oder dhnlichen, leicht brennbaren
Fliissigkeiten ist wegen Brand- oder Explosionsgefahr unstatthaft.

Beliiftung der Zylinderkopfhaube

Die von oben in den Zylinderkopf eingesetzte Patrone zur Belifftung des Kipphebel-
raumes ist ofters zu tiberpriffen bzw. nach Abnahme der Kappe mit Dieselkraftstoff
zu reinigen. ¢

Kraftstoffeinspritzanlage
1. Allgemeines
Bei allen Pflege- und Wartungsarbeiten an der Kraftstoffeinspritzanlage ist
peinliche Sauberkeit besonders wichtig. Guter Kraftstoff verlingert die Lebens-
dauer des Motors.
2. Kraftstoff
Der geeignete Kraftstoff ist Dieselkraftstoff.
Auf Lieferung eines einwandfreien Kraftstoffes ist gréfites Gewicht zu legen.

Die Kenndaten bewihrter Kraftstoffe sind:

Spez. Gewicht . . . . .. . .084—089 bej 15°C
Stodcpanleed | <UL L s 18T O
Flammpunkt . . . . . . . . .zwischen 60° und 100" C
Unterer Heizwert . . . . . . . 10000—15000 kcal
Cetanzahl . . . . . . . . . .nicht unter 45
Sadebaginn. o . L L e o L ITORS910% 0
Zundpunkt in Luft . . . . . . 500—540" C

Aschepealt . . ... . . . . . praktisch 0%,
Schwefélgehalt . . . . . . . . nicht iber 19,

Verkokunggriickstand . unter 0,1 %, (nach Conradson)

3. Tanken

Der Kraftstoff muff frei von> Sand, Schlamm und Wasser sein, da sonst Ein-
spritzpumpe und Einspritzventile verschmutzen sowie vorzeitiger Verschleiff
verursacht wird. Deshalb nur gut filtrierten Kraftstoff einfiillen.

Es ist beim Tanken folgendes zu beachten: (s. Bild, Seite 14)
a) Vorratsbehilter (Fafl) mit Kraftstoff<ruhig stehen lassen, damit sich der Schmutz
am Boden absetzen kann.

b) Bei Verwendung einer Handpumpe nicht den Bodenschlamm aufrithren, Pumpe
fest ins Fafl einsetzen und Kraftstoff nicht ‘unmittelbar vom Boden absaugen.
Die Sauglécher miissen mindestens 5 cm wom-Faflboden entfernt sein,

c¢) Den letzten Rest des Faflinhalts nicht im Metor verwenden.
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d) Alle Umfillgefale wie Eimer, Kannen, Trichter, FItigelpumpen stets sauberhalten
und nicht auf staubigem Boden abstellen oder im Freien stehenlassen.

4. Krafistoff-Filter
Auf gute Filterung des Kraftstoffes kommt es an, denn die Lebensdauer der
hochwertigen Pumpenkolben und Druckventile hingt davon ab.

Vorzeitiger Verschleift bedeutet:
Erhohte Reparaturkosten
Héhere Ausfallzeiten des Motors bzw. Fahrzeuges.

Reinigung des Filzplatten-Kraftstoff-Filters

Durch ofteres Ablassen des Filterinhaltes an der SchlammablaBschraube wird die

Lebensdauer des Filzplatteneinsatzes erhoht. ; 3

Der Filzplatteneinsatz ist zu reinigen, wenn die Motorleistung merklich nachlafit.

a) Filterinhalt an der SchlammablaBschraube ablassen.

b) Spannmutter losen und Deckel abnehmen.

¢) Filtereinsatz herausnehmen und auseinanderbauen. Die Filzp]_atter_:_ sind c_ia_nn
einzeln in sauberem Dieselkrafistoff (nicht in Soda- oder Seifenlésung) einige
Minuten einzuweichen und solange schwammartig zu kneten, bis der Filz voll-
standig aufgelodkert ist. Hierbei ist der Dieselkraftstoff mehrmals zu erneuern
bis derselbe sauber bleibt. Filzplatten gut auspressen.

d) Filtergehiuse gut reinigen, wobei die Tellerscheibe mit Dichtring und Feder zum
Verschlieflen der Ablaufbohrung im Spannbolzen nicht zu entfernen sind.

e) Samtliche Filzplatten einbauen. Einsatz einsetzen, Filterdeckel schlieflen.

f)  KraftstoffabfluBSleitungen zur Einspritzpumpe losen und bei zugehaltener Abflufi-
offnung das Filter fitllen, dann Kraftstoff auslaufen lassen.

g) Kraftstoffabflufleitungen wieder anschlieflen und Filterbehilter iiberlaufen lassen
bis der Kraftstoff blasenfrei an der Entliiftungsschraube austritt.

Nach mehrmaliger Reinigung ist der Filzplatteneinsatz zu erneuern.

5. Einspritzpumpe

Pflege und Wartung der Einspritzpumpe beschrinken sich auf grofite Sauberhaltung
und Dichtigkeit. Bei Feststellung von Undichtigkeiten sind diese durch Nachziehen
oder Erneuerung der Dichtringe zu beseitigen. Spritzt die Pumpe nicht oder unr‘cgel—
mafig, so ist zunichst anzunehmen, dafl sich Luft in der Einspritzpumpe befindet
(siehe nichster Abschnitt) oder Stérungen im Antrieb (z. B. Hingenbleiben des Kolbens
bzw. des Rollstoflels oder Bruch der Kolbenfeder) oder in der Pumpe selbst (z. B.
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Undidhtigkeiten im Drudck- und Entlastungsventil oder Lockerung der Verschraubung
bzw. Lodkerung des Regulierstiickes auf der Reglerstange) vorliegen.

Bei Storungen ist die Einspritzpumpe auszuwechseln, bei Wiedereinbau auf richtige
Einstellung zu achten.

Die Einstellung auf richtigen Férderbeginn soll jedoch nur von Spezialkriften in
einer anerkannten Werkstatt (siehe l|1standsetzungshinwcise) vorgenommen werden.

6. Entliiften der Kraftstoffeinspritzanlage

Befindet sich Luft in der Einspritzanlage, d. h. im Filter, in der Pumpe oder Saug-
leitung oder in der Einspritzleitung, so liuft der Motor unregelmiflig und springt schlecht
oder gar nicht an. Zur Entliiftung ist bei eingebautem Filter zuerst die Knebelschraube
am Deckel des Kraftstoff-Filters zu lésen und solange Kraftstoff durchstromen zu
lassen, bis derselbe blasenfrei austritt. Dann Knebelschraube schlieflen. Anschlieflend
ist die Kurbelwelle langsam durchzudrehen, bis der Kipphebel des Einlafventils von
der Stoflstange gerade hochgedriickt wird. Dies ist die Stellung der Kurbelwelle, bei
der mit dem Vorpumphebel die grofite Kraftstoffmenge geférdert werden kann.

Nun ist der Vorpumphebel (liegt dem Werkzeug bei) unter dem Einspritzpumpen-
block so anzusetzen, dafl seine Gabel unter den Knopf der Vorpumpstange greift.
Hierauf mit dem Hebel solange vorpumpen, bis sich ein kriftiger Widerstand be-
merkbar macht und das Abspritzen des Einspritzventils spiirbar ist. Einspritzpumpe
und Leitung sind dann entliiftet. Beim Vorpumpen mufl mit dem Vorpumphebel der
gesamte Hub ausgenutzt werden. Unter Umstinden sind bis zu 20 und mehr Hiibe
notwendig, um Pumpe und Drudkleitung zu entliifften. Hierzu braucht kein Anschluf3
am Pumpenblodk gelost zu werden.

Ist das Vorpumpen erfolglos, so mufl die Uberwurfmutter der Einspritzleitung am
Einspritzventil um einige Ginge gelost und darauf solange weiter vorgepumpt werden,
bis Kraftstoff ausfliefit. Hierauf wird die Uberwurfmutter wieder fest angezogen nund
weitergepumpt bis das Einspritzventil abspritzt.

Soll der Férderbeginn gepriift werden, so ist darauf zu achten, dafl die Einspritz-
pumpe tadellos entlitftet ist, da sonst falsche Werte gemessen werden.

7. Diisenhalter mit Einspritzdiise

Wir, empfehlen, alle 600 Betriebsstunden die Einspritzdisen auf einwandfreies Ab-
spritzén bzw. den vorgeschriebenen Einspritzdrudc diberpriifen zu lassen. Dies geschieht
am besten mit Hilfe eines Diisenpriifgerites. Der Kraftstoff mufl von der Einspritz-
diise feint zerstiubt werden und darf nicht in geschlossenem Strahl oder tropfenweise
ausstromen.“Die Einstellung des Einspritzdruckes erfolgt durch Spannen bzw. Ent-
spannen der Diisenfeder. Der Einspritzdruck darf um 5 atit abweichen. (plus bzw. minus)

Beim Priifen der Einspritzdiise ist es nicht ratsam, den Kraftstoffstrahl durch
Finger- oder Handflichen abzutasten, da derselbe in die Zellengewebe der
Haut eindringt und zu schmerzhaften Entziindungen fithren kann.

Der Austausch eines Diisensatzes wird notwendig, wenn die Zerstiubung schlecht
oder wenn die Diise an deér Miindung schon 10 atii vor Erreichen des eigentlichen
Einspritzdruckes undicht ist und leckt. Tritt Klopfen auf und raucht der Auspuff, so
ist anzunehmen, daf} die Digennadel hingt, weil Schmutz eingedrungen ist. In die-
sem Falle sind Kraftstoff-Filter, Leitungen und Kraftstoffbehilter auf Sauberkeit zu
priifen. Die Einspritzdiise kann durche Auswaschen in reinem Gasol evtl. wieder in
Ordnung gebracht werden. Erforderlichenfalls ist eine Spezialwerkstatt aufzusuchen
(Bosch-Dienst oder KHD-Werkstatt). Es_empfiehlt sich, das Gewinde der Uberwurf-
verschraubung am Diisenhalter vor dem! Einschrauben in den Zylinderkopf mit einer
Mischung aus Schmiersl und kolloidalem. Graphit (Autokollag) zu bestreichen, um
ein Festbrennen zu vermeiden.

Beim Wiedereinbau des Diisenhalters in den Zylinderkopf darf die Uberwurfmutter
nicht tibermiflig stark angezogen werden, da sonst die Disennadel verspannt wird.

15




Auch ist der Einbau des Dasenhalters so vorzunehmen, dafl die Einspritzleitung
spannungsfrei angebaut werden kann. Dabei darf der Diisenhalter nicht nach dem
Anziehen durch Schlige oder mit/Gewalt in die richtige Lage zum Anschrauben der
Einspritzleitungen gebracht werdén,/da sich sonst die Uberwurfverschraubung lockert.

Kiihlluftgeblise

Das Schwungradgeblise saugt die notige Kithlluft durch Offnungen im angeschlos-
senen Kupplungs- und Getriebegehiuse radial“ap. Die vor den genannten Offnungen
befindlichen Siebe sind sauberzuhalten. Bei geofiefn Staubanfall sind auch die Ge-
blise-Schaufeln und das Schwungradgehduse in groferen Zeitabstinden zu reinigen.

Pflege und Instandhaltung B) der elektrischen Anlage

Bei Arbeiten an der elektrischen Anlage sind Kurzschlisse\zut* vermeiden. Deshalb ist
vorher die Plusklemme an der Batterie zu losen.

1. Lichtmaschine

Wihrend des Betriebes wird die Batterie durch die Lichtmasching aufgeladen. Bei
laufendem Motor und eingestecktem Schaltschliissel darf die Kontroll-Lampe
nicht leuchten. Leuchtet sie dagegen auf, so arbeitet die Lichtmaschine nicht oder
nicht geniigend. Der Fehler ist durch Prisfung des Lichtmaschinenreglers zirbeheben,
da sonst die Spannung der Batterie abnimmt und beim Starten der Anlassep*nicht
mehr durchzieht.

Kollektor und Biirsten der Lichtmaschine sind etwa alle 600 Stunden zu reinigen.

Der Keilriemen zum Lichtmaschinenantrieb kann durch Verschieben der Lichtf

maschinenhalterung auf die richtige Spannung nachgestellt werden.

2. Anlasser
Nach etwa 1200 Betriebsstunden ist eine griindliche Reinigung und Nachschmierung
des Anlassers vorzunehmen.

3. Gliihkerze

Vor dem Einschrauben der Glihkerze in den Zylinderkopf empfiehlt es sich, das
Kerzengewinde mit einer Mischung aus Schmierdl und kolloidalem Graphit (Auto-
kollag) zu bestreichen, damit die Glithkerze nicht festbrennt.

Die Kontrolle der Glithkerze kann und darf niemals dadurch erfolgen, dafl man,
wie bei Vergasermotoren, Masseschluf3 von der Kerze zum Motor mit einem Schrauben-
zieher herstellt. Hierdurch brennt die Glithkerze durch.

Am Schaltbrett ist ein Glithitberwacher angebracht, der beim Einschalten der Kerzen
nach ca, 15 Sekunden langsam aufglithen soll. Erfolgt dieses Aufglithen nicht, so ist
die Stromzufithrung unterbrochen und Kabel sowie Kerzen sind nachzupriifen.
Wurde der Glihdraht der Kerze iberhitzt oder ist er vorne an der Windung weg-
geschmolzen, so ist anzunehmen, daf8 die Einspritzdiise nicht einwandfrei arbeitet.
Glisht der Glithiiberwacher sehr spit oder nur schwach auf, so ist die Batterie un-
geniigend geladen. Bei ungeniigender Spannung ist die Lichtmaschine nachzupriifen
und die Batterie aufladen zu lassen. Auch schlechte Kabelkontakte kénnen die Ur-
sache fiir schwaches Aufglithen sein. Glitht der Glithiberwacher zu schnell und hell
auf, so ist Kurzschluf3 vorhanden. Sofort Glith- und Anlallschalter loslassen, damit
die Kerze nicht durchbrennt, Nachpriifen, ob Teile der Stromzuftthrung Verbindung
mit der Masse bekommen haben und dadurch Kurzschluf8 hervorrufen.

4. Batterie (Sammler)

Die Fliissigkeitsverluste in den Batteriezellen infolge Gasentwicklung und Verdunstung
sind alle 50 Betriebsstunden durch destilliertes Wasser zu erginzen, niemals durch
Saure. Auch hierbei sind stets saubere Gefafle zu verwenden.
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Hel{ Sguresplcgc?_ mub_} ca. 10—12 mm tiber Plattenoberkante stehen. Mit sauberen
olzstibchen prifen. Polkopfe und Klemmen stets sauberhalten und mit Korrosions-

schutzfett einschmieren. e

Alle 100 Betriebsstunden ist der Ladezustand durch Z i
L - -aclezus Zellenpriifer (Volt -
Saurepriifer (Ardometer) festzustellen. Hierbei bedeutet : BE e aifmstettorlee

Normal Tropen Normal Tropen
1,285 spez. Gewicht 1,23 = vollgeladen Sauredichte «» 32° Bé 27 ° Bé
120 spez. Gewicht 1,14 = halbvollgeladen Siuredichte e 24° Bé 18 Bé
1,12 spez. Gewicht 1,08 = entladen Siuredichte v 16" Bé 11 Ba

Ungeniigend geladene Batterien missen von einer fremden Stromquelle aufgeladen
werden. Erlischt die Ladeanzeigeleuchte bei hoherer Motorendrehzahl nicht, so ist
der Regle_r an der Lichtmaschine zu dberprifen. Keine Werkzeuge auf die ,B;tterie
legen, weil hierdurch die Zellen kurzgeschlossen werden. /

Sti]ht de&' Molg’{‘ lingere Zeit still, so ist die Batterie mindestens alle 6 Wodhen
nachzuladen. Will man das Nachladen bei unbenutzter Batterie vermeiden, so ist
nach vorhergehendem Laden die Siure durch destilliertes Wasser zu ersetzen.

I]:l]llt_‘:rtﬁ._uf podtmnls laden, um die Batterie von der restlichen Siure zu befreien.
tssigkeit wiederum ausgieffen und Batterie erneut mit destilliertem Wasser fiillen,

Pflege und Behandlung

C) des Fahrgestells und des Triebwerkes
Kupplung

Die Lebensdauer der Kupplung hingt von der sach i i

L ) achgemiflen Bedienung ab. Dazu

gehort, dafl man langsam elqkuppelt und dann sofort den Full vom Ku;p]ungspedn[

nimmt. Unter keinen Umstinden darf der Ful auf dem Kupplungspedal belassen

.:!verden und Ietztf,:ree: als Fuflraste dienen. In Fahrt das Kupplungspedal nicht leicht

Ogrd'lt\:;etin,l um die _Fahrgesdg}wilndigkeit zu vermindern! Nicht vor einem Hindernis
er Verkehrstop mit eingeschaltetem Gang und nied g ¢

U o o s g und niedergetretenem Kupplungspedal

Es)ist verboten, bei Talfahrten das Kupplungs 5 R

verboten, : : pplungspedal durchzutre g -

geschwindigkeiten zu erzielen. (Erhohte Il.lnfzﬁlge;ahr!) bl e

Nachstellen des Kupplungspedals

Das Pedal jkann durch Verstellen des Gabelkopfes auf d :

e o | k- - © 3 [t e K - 1504 2 «

][t;de Eeuot}*:gte Héhe eingestellt werclen’. : Al i Gt
as Kupplungsspiel kann bei Bedarf durch die 2 A a <

e urch die 2 Anschlagschrauben am Kupplungs-

Erneuerung des Kupplungsbelages

Ein Nachstellen c'i_er Kupplung ist nicht maglich. Mufi die Kupplung zwecks Er-
neuerung der Belige dusgebaut werden, so ist der Schlepper zwischen Motor und
Kupplungsgehiuse zu trenpen. Diese Arbeit muf} in einer Werkstatt durch einen Fach-
mann vorgenommen werden.

E:rzid:;f:gitiggk?hebc] mul sich/’zum Schalten leicht bewegen lassen, Gewaltanwendung
Lenkung

Die Lenkeigenschaft hingt von der Jfstandhaltung der Lenk i di
Schmierung eine wichtige Rolle spielt. (Siehe Sdmlailegpla:{. i B

Aufler dem Lenktrieb und den Hebelwellen sind simtli i
amtliche Kugelgelenk
Achsen und Naben regelmiflig mit Fett zu versbrgen. e

bEl"l u M m mussen
S(lllall '['Id utte ut eﬁld‘lelt seun 'Lll'ld des (){I: en a
g g er uf festen Sltz



Nachstellen des Spieles an den Lenksegmenten !

a) Die beiden Sechskantschrauben der rechten und linken Lenkhebellagerbiichse
herausschrauben.

b) (rechte Seite) Dem Spiel éntsprechend eine oder mehrere Beilagen zwischen
Biichsenflansch und Gehause abgziehen.

¢) (linke Seite) Die auf der rechten_ Seite abgezogenen Beilagen dem Spiel ent-
sprechend beilegen. Schrauben einsetzen, anziehen und kontrollieren ob Lenkung
leicht und spieltrei geht.

Vorderachse

Die Vorderachse ist pendelnd aufgehingt und hat beste Gelindeeigenschaften. Starken
Beanspruchungen, besonders beim Fahren im Gelande, sind Spindel und Achsschenkel-
lager ausgesetzt, die darum nach etwa 10 Stunden mit Fett neu versorgt werden
sollten.

Im Laufe der Jahre auftretendes Lagerspiel kann durch Auswéchszln der Lagerbiichsen
behoben werden.

Nachstellen der Vorderradnaben

Tritt im Laufe der Zeit ein Flattern der Vorderrider auf, so miissen-die Kegelrollen-
lager nachgezogen werden. Hierzu ist das betreffende Rad hochzubodken” und die
Abschluffmutter abzunehmen. Die Kronenmutter ist durch vorheriges Entfernen des
Splintes ein wenig nachzuziehen, bis sich das Rad spielfrei drehen lafit. Um Span-
nungen in den Kegelrollenlagern zu vermeiden, wird hierauf die Kronenmutterdvieder
um etwa 1/, Umdrehung gelost und dann versplintet. Vor dem Einschrauben der
AbschluBmutter ist diese mit Fett zu fiillen.

Spurverinderungen durch Unfille diirfen nicht einfach durch Nachstellen der Schub=
stangen ausgeglichen werden. Die Schiden sind durch einen Fachmann zu beheben.

Maiahantrieb
Der Mihantrieb erfolgt iber Stirnrider, Die einstellbare Rutschkupplung schiitzt den
Schneidapparat und das Triebwerk vor Schaden.

Die Rutschkupplung kann durch eine Einstellschraube von auflen leicht eingestellt
und den Bediirfnissen angepaflt werden.

Der Mihapparat ist schwenkbar an 2 Zapfen aufgenommen und kann in wenigen
Minuten ab- und angebaut werden.

Der Aufzughebel mit Segmentstift ist unfallsicher. Die einstellbare Aufzugfeder er-
moglicht leichtes Ausheben des Balkens.

Wird der Messerbalken iiber Schwadenhshe angehoben, mufl sich der Mihantrieb
automatisch ausschalten. Das Schaltmoment kann geregelt werden.

Die Flachenleistung und Sauberkeit der Miharbeit hangt von dem Zustand des
Messerbalkens ab. Kurbelstangenlager und Scharniergelenke sind alle 10 Stunden mit
Ol und Fett zu versorgen. Das Mahmesser ist bei jedem Wechsel, mindestens aber
alle 3 Betriebsstunden zu odlen.

Ist durch Anfahren die Balkenschleppvorrichtung verzogen, mufl die richtige Lage
durch den Fachmann wiederhergestellt werden.

Die Reinigung des Mihantriebes und des Schleppers nach jeder Arbeit ist Vorbedingung
fiir storungstreien Betrieb.

Olerneuerung und Reinigung des Getriebegehiduses

Bei neuen Schleppern ist der erste Olwechsel nach spitestens 300 Betriebsstunden,
spiter jeweils jihrlich durchzufithren. Der Ulwechsel ist im warmen Zustande der
Maschine auszufithren.
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Vor Einfilllen des neuen Oles ist das Getriebegehiduse mit dinnem Spiilol vom
Schlamm zu reinigen. Die Priifung des Olstandes im Getriebegehiuse hat wichentlich
zu erfolgen, dabei mufl der Olstab bis zur oberen Marke benetzt sein. Der Olstand
darf niemals die untere Markierung unterschreiten.

Die Priifung mufl bei stillstehendem Cetriebe durchgefithrt werden.

Bremsen

Um die Gewihr einer guten Bremsfihigkeit zu haben, ist es erforderlich, samtliche
Bremsteile in bester Ordnung zu halten.

Fufl- und Handbremse

Zeigt das Fuflbremspedal bzw. der Handbremshebel zu viel toten Gang, so ist die

Bremse abgenutzt und nachzustellen.

Dies geschieht in folgender Weise:

1. Schlepper hinten hochbodken. Beide Hinterrider miissen sich bei geloster Hand-
bremse frei drehen lassen.

2. Fuflbremspedal etwa ein Drittel des gesamten verfiigbaren Pedalweges nieder-
driicken.

3. In dieser Stellung des Fuflbremspedals beide Radbremsen durch Anziehen der
Kugelmutter (vorheriges Losen der Kontermutter) am Bremsgestinge so weit nach-
stellen, bis die Bremsbelige an der Bremstrommel leicht schleifen.

4, Fullbremspedal so weit niedertreten, dafl gepriift werden kann, ob sich beide
Rader gleichmifig schwer drehen lassen ; notfalls Nachstellung korrigieren.

5. Nach Loslassen des Fullbremspedals miissen sich beide Rider frei drehen lassen.

6. Bremsversuch auf ebener Fahrbahn von gleichmifliger Oberflichenbeschaffenheit
durchfithren.

Handbremse: Zum Nachstellen der Handbremse den Bolzen aus der Augen-
schraube an der Druckstange entfernen, Augenschraube entsprechend verstellen, Bolzen
stecken und durch Splint gut sichern.

Lenkbremse

Bei Volleinschlag der Lenkung mufl das innere Rad durch Ansprechen der Lenk-
bremse zum Stehen kommen. Ist dies nicht der Fall, so ist folgendes vorzunehmen:

t. Schlepper auf der entsprechenden Seite hochbocken.
2. Kugelmutter (vorheriges Losen der Kontermutter) etwas anziehen.

3." Ienkung nach der entsprechenden Seite voll einschlagen und priifen, ob Rad
festsitzt.

Ein Blockieren des Rades vor Volleinschlag der Lenkung mufd unbedingt durch stirkeres
oder scliwicheres Anziehen der Kugelmutter vermieden werden, da sonst der Lenk-
einschlag nicht) véllig ausgenutzt werden kann.
Wenn die Bremsen. richtig eingestellt sind und trotzdem schlecht ziehen, dann sind
sie verolt. Dieser Sdiaden muf3 dann sofort in einer guten Werkstatt beseitigt werden.
Sollten sich die Brémsen nicht mehr nachstellen lassen, dann miissen die Bremsbelige
erneuert werden.

Pflege der Luftreifen

Die regelmiBlige und sorgfiltige’ Pflege der teuren Luftreifen ist immer lohnend.
Es ist folgendes zu beachtén:

1. Maintel und Schliuche sind vor dem Zusammenbau sorgfiltig zu reinigen. Ein-
edrungene Nigel, kleine Steinchen”usw., sowie Sand und Staub, sind zu ent-
ernen.

2. Das Reifeninnere und der Schlauch sollen vor dem Zusammenbau gut getrocknet
und mit Talkumpulver gleichmilig eingerieben werden.

3. Beim Zusammenbau ist zu beachten, dafl der Schlauch vollkommen faltenlos
eingelegt wird um ein Durchscheuern zu verhindern.
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4. Alle Felgen miissen unbedingt vor dem Einbau griindlich mit einer Stahlbiirste
von allem Rost gereinigt und an den Flanken (Horn) gestrichen werden. Wulst-
briiche sind oft die Folgen schlecht gereinigter Felgen.

5. Die Reifen stets auf vorgescliriebenem Luftdrudk halten. Zu niedriger Luftdruck
fihrt zum Wandern der Reifén<die Folge sind Wulst- bzw. Gewebebriiche und
Schlauchschiden.

6 Fahren ohne Luft zerstort den Reifén

~]

8. Sonnenbrand zerstort den Gummi.
9. Unbenutzte Reifen sind in einem kiihlen, dupklen Raum aufzubewahren.

. Ausgefahrene Wagengleise sind zu meiden.

Schmierplan-Tabelle

Motorstorungen und ihre Ursachen:

Art der Storung

Stérungsursache

Motor springt nicht an:
Motor bleibt stehen :
Motor raucht:

Motor klopft:

Kolben blist:

Schmierung versagt:

Hoher Schmierdlverbrauch :
Unregelmiflige Regulierung:

lr 2! 3: 4, 59 6: 7: 8
1, 21 3, “'n- 5: 6! 7: 8
2, 8,9, 10, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17

18, 19, 20, 21, 22, 23, 25
8,11, 17, 18, 21, 24, 25
17, 19, 23

27

19, 23, 26

9, 10, 11, 16

Ursache

Beseitigung

Betriebsstorungen und ihre Beseitigung

Zeit [Nr. Schmierstelle ZA‘T"l Schmiervorgang ™| Schmiermittel
3 stdl, | 1 | Miahmesser und Fithrungen . 1 schmieren Ol
2 2 | Messerkopf u. Unterschwinge . 2 5 Fety
10 stdl. | 3 | Lenkschubstangen . 4 v Fett |
o 4 | Vorderachstriger . 3/5 " Fett J Pressel
30 Betr.St.| 5 | Lager fiir Bremswelle hinten 2 S
. 6 Kuppll}ng- und Bremspedalwelle | 4 l fccilrlti;::n:l];[:le} | Fett
. 7 | Lenktrieb und Lenkstodk . 5 I Fett einpressen l
i 8 | Miahwerk u. Treibstangenlager 4
50 Betr.St.| 9 | Antriebswellenlager 1 schmieren l
- 10| Vordernabenlager 2 % Fett
) 11| Drehzahlregulierung l
(Hand- und Fufgas) . 2
. 12 | Getriebedlstand (Mefistand) 1 kontrollieren
o 13| Erster Getriebeitlwechsel
(Oelablafischraube) 1 Olwechsel SAE 90
Va-jdhrl. | 14 | Weitere Oelwechsel

Bei gewissenhafter Befolgung der Bedienungsanleitung sind Betriebsstorungen kaum
zu erwarten. Zeigen sich aber aus irgendwelchem Grunde doch Unregelmifligkeiten,
dann ist es von Wichtigkeit, dall der Fehler sofort herausgefunden und beseitigt
wird, auch wenn der Motor noch nicht betriebsunfihig ist. Ersatzteile, Dichtungs-
material und Werkzeug sollen stets geordnet bereitliegen, damit kleine Storungen
schnell beseitigt werden kénnen. Zunichst ist die genaue Ursache der Stérung fest-
zustellen.
Klares, kurzes Nachdenken ist besser als iibereiltes Handeln.
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1. Absperrventil am Kraftstoffbehilter
geschlossen :

2. Kraftstoff-Filter mit Schlamm oder
Schmutz zugesetzt :

3. Kraftstoff-Filter, Brennstoffpumpe
nicht entliiftet:

4. Kraftstoff enthilt Wasser:

5. Mangel an Kraftstoff:

6. Brennstoffpumpenicht eingeschaltet:

7. Brennstoffpumpenkolben ist hingen-
zeblicben. Pumpenkolbenfeder ge-
brochen :

8. Brennstoffpumpe arbeitet nicht. Re-
guliernadel wird durch Reglergestin-
ge nichtdicht auf ihren Sitz gedricke:

9. Regler bzw.“Reglergestinge bleibt
hingen :

10, Brennstoffdiise vérstopft :

11.Ein- und Auslafiventil, bleibt
hingen :

12.Zu geringe Kompression. Der Mo-
tor liflt sich von Hand Teieht iber
den Totpunkt drehen:

Absperrventil 6ffnen. Filter und Brenn-
stoffpumpe entliften.
Kraftstoff-Filtereinsatz ausbauen,
reinigen oder ersetzen.

Kraftstoff-Filter und Pumpe entliiften.

Kraftstoffbehilter und Filter entlee-
ren, frischen Kraftstoff auffiillen und
Filter sowie Pumpe entliften.

Rechtzeitig fur Auffillen des Kraft-
stoffbehilters sorgen.

Brennstoffpumpe einschalten durch
Reglerhebel. (Betriebsstellung des Vor-
pumphebels beachten). Abstellgestiange
hangt.

Brennstoffpumpe abnehmen, Pumpen-
kolben mit Ol gangbar machen.
Pumpenkolbenfeder erneuern.

Saugventil undicht, ausbauen und auf
seinen Sitz dichtschleifen. Reglerge-
stinge nachstellen.

Regler bzw. Reglergestinge leicht-
gingig machen und richtig einstellen.
Brennstoffdiise ausbauen und reinigen.

Ventil ausbauen, reinigen und notfalls
auf seinen Sitz aufschleifen.

Ein- und Auslafiventile einschleifen,
Kolbenringe  reinigen  oder er-
setzen. Priifen, ob alle Ventile ge-
schlossen sind.

War der Zylinderdeckel abgebaut, so miissen
die Zylinderdeckelschrauben kreuzweise und
gleichmilliig angezogen werden. Der Spalt
zwischen Kolbenboden und Zylinderdeckel
muf¥ca. 1,0-1,2 mm betragen. Richtiges Spiel
zwischen Ventilkegel und Ventilhebel
(ca{0,1:0,15) einstellen.
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Art der Stdrung

Beseitigung

13. Ventilhebelspiel zu klein:

14. Ein- oder Auslafiventilfeder
gebrochen:

15. Luftfilter verstopft. Motor zeigt
Uberlastungserscheinung:

16, Zylinderdeckeldichtung zerstort:

17. Kurbelzapfenlager warm gelaufen
oder Kolben gefressen. Schmierdl
verschlammt:

18. Motor tiberlastet:

19, Starke Uberdlung des Motors,
Olabstreifringe abgentitzt. (Erkennt-
lich durch starken Austritt von
Oldampf aus dem Entliftangsfilter):

20. Diisennadel bleibt hingen:
21. Kraftstoff nicht geeignet:

22. Auspuffleitung stark verrufit:

23. Kolbenringe festgebrannt:

24. Kurbelzapfenlager ist lose:

25. Kolben hat gefressen oder die
Kithlung hat versagt:

26. Hoher Schmierdlverbrauch:

27. Schmierung versagt und Kurbel-
zapfenlager lauft aus. Uldruckmano-
meter zeigt keinen Druck an:

Richtiges Ventilspiel einstellen.

Ventilteder erneuern.
Luftfilter reinigen.

Zylinderdeckeldichtung auswechseln.

Kurbelzapfenlager nachpriifen, richtiges
Spiel herstellén evtl. Lager ersetzen.
Kolben ausbawen; evtl. Kolben mit
Zylinderbiichse ersetzen. Olwechsel
vornehmen.

Motor entlasten.

Olstand im Kurbeltrog aufrichtige
Hohe bringen. Kolben ausbauen und
reinigen, evtl. Olabstreifring erneutrn.

Diise ausbauen und reinigen.
Besseren Kraftstoff verwenden.

Auspufftopf und Auvspuffleitung ab-
bauen und reinigen.

Kolben ausbauen und Ringe reinigen.

Lagerspiel richtig stellen, gelockerte
Schubstangenschrauben nachziehen
und sichern. Wenn Ausgufl bescha-
digt, Lager erneuern.

Schmierélstand im Kurbeltrog priifen,
evtl. berichtigen. Spaltfilter reinigen,
entschlammen. Kiihlung in Ordnung
bringen. Reinigen.

Ulabstreifringe abgeniitzt, durch neue
Ringe ersetzen. Entliiftungsfilter ver-
schmutzt, ausbauen und reinigen.
Ulstand priifen und evtl. berichtigen.

Ulstand zu tief gesunken. Zahnrad-
dlpumpe nachpriifen, ob nicht defekt,
evtl. durch neue Pumpe ersetzen.
Saugfilter mit Schlamm zugesetzt.
Uberdruckventil undicht oder Feder
gebrochen. Ventil abdichten evtl. Fe-
dern erneuern. Spaltfilter zugesetzt,
reinigen und Filterraum entschlammen.

Kurzanleitung zur Wartung und Pflege

der Maschine und des Motors

Durchzufithrende Arbeiten

jeweils nach
Betr. Stund.

- Benennung
Nr.
1 Motor-

Olwechsel

Olstand am Peilstab bei waageredit
stechendem Motor tdglich priifen. Ol-
druck bei warmem Motor und lang-
samem Leerlauf mindestens 0,5 atii.

Motordlwechsel erstmalig nach
20, 40, 60 u. spiter alle 100 Stunden

Ol aus warmem Motor ablassen. Bei
schwierigen Betriebsverhiltnissen Ol-
wechsel vorzeitiger ausfithren. Bei kalter
Jahreszeit rechtzeitiger Ulwechsel.

10

8828

1

2 Schmierolfilter

Schmierslfilter bei jedem Olwechsel
gut in Dieselkraftstoff auswaschen.

Bei 2 Zylindern ist das im Hauptfilter
sitzende Feinstolfilter auszutauschen.

100

200

3 Ventilspiel

Bei kaltem Motor nachpriiffen und auf |

0,15 mm fiir Ein- und Auslaflventil
nachstellen.

100

4 Luftfithrung

Bei sehr staubigem Betrieb angesam-
melten Schmutz an den Kithlrippen des
Zylinders und des Zylinderkopfes ent-
fernen.

Ansaugdffnungen freihalten.

100

5 | Aufsatzbeliiftung |

Beliiftungspatrone auf dem Zylinder-
kopf untér der Zylinderkopfhaube auf
Durchla8 priifen bzw. reinigen.

100

23




[
Kraftstoff-Filter

Kraftstoff-Filter

im Tank

Olbadluftfilter

Einspritzdiisen

Anlasser

Lichtmaschine

Durchzufithrende Arbeiten

jeweils nach

Schmatzablagerungen  durch  wieder- :
holtes sen des Filterinhalts ent- |

fernen.
Filtereinsatz reinigen oder auswechseln,

Kraftstoffeinsprit ge nach Filter-
reinigung entliiften:

Betr. Stund.

Schmutzablagerungen du&bfteres Ab-
lassen von Kraftstoff entfern

(Schlammab be)
Filter unter der Tankemfullve \Za
bung herausnehmen, reinigen ode
wechseln.

1'2 bis 2 Stunden nach Abstellen des
Motors Filterunterteil abnehmen, mit
Diesel-Kraftstoff reinigen und Ol
bis zur Marke auffiillen. Evtl. vor-
geschaltetes Vorfilter ebenfalls reinigen.

F:Iteremsatz auswaschen

In' Spezialwerkstatt priifen, evtl. aus- |

tauschen.

In Spezialwerkstatt priifen u. schmieren. |

Keilriemenspannung priifen, evtl. nach-
spannen.

In Spezialwerkstatt Kollektor und Biir-
sten kontrollieren bzw. reinigen. Anker-
lagerung mit Heifflagerfett schmieren.

Lichtmaschinenregler iiberpriifen, evtl.

nachregulieren.

Ladezustand priifen, destilliertes Wasser
ergdnzen.

Klemmanschliisse sauberhalten, einfetten.

bei nach-
lassender
Motor-
leistung
oder
200 Std.

3%11.
je nach

‘Staubgehalt




