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Vorwort

Die Bedienungsanleitung enthélt neben den technischen Daten
des KB 220 Angaben iiber Inbetriebnahme, Fahren und Ar-
beiten, sowie Pflege und Instandhaltung des Schleppers,

Ihr Héndler hat lhnen das Fahrzeug nach einer Abnahme-
prifung in dem Bewubtsein geliefert, dab werksseitig alles
getan wurde, einen storungsfreien Betrieb zu gewdéhrleisten.
Es ist aber notwendig, die nachstehende Bedienungsarleitung
sorgfiltig durchzulesen und die angegebenen Winke zu be-
achten. Nur so machen Sie sich schnell vertraut mit der Hand-
habung und werden Zeitverluste und Instandhaltungskosten
einsparen.

Das Werk iibernimmt unter keinen Umstédnden fiir die Folgen
fahrlissiger oder falscher Bedienung die Verantwortung.

In Zweifelsfillen nehmen Sie auf jeden Fall die Beratung unseres
Werksvertreters in Anspruch.

Instandsetzungsarbeiten sind rechtzeiti¢ und nur von aner-

kannten Fachkriften ausfiithren zu lassen,

Sollten Garantieanspriiche geltend gemacht werden, so sind
diese sogleich nach Feststellung eines Mangels dem Lieferwerk
oder der zustindigen Verkaufsstelle schriftlich unter Angabe
der Fahrgestell-, Motor- und Getriebenummern vorzulegen.

Kramer

MASCHINENFABRIK GEBR. KRAMER GMBH
GUTMADINGEN/BADEN




Bavart :
Motor:

Anlasseranlage :
Kihlung :

Hand- und FuBgas
Getriebe :

Fahr-
geschwindigkeiten :

Bereifung :
Kupplung :
Lenkung :
Hinterachse :
Bremsen :

Automatische
Steverrad-Lenkbremse

Vorderachse

Kotfliigel :
Anhiingevorrichtung :
Zugmaul :
Acker-Anhdngeschiene:
Differentialsperre :
Lapfwelle :
Riemenscheibe :
Elektrische Ausriistung :

MaBe: (mm)

Gewicht :

1 Satz Werkzeug
und Reserveteile

Bereifung:
Verstellbare Spur
Kriechgang
Mdhantrieb :
Mahwerk :

Lapfwelle
Ackeranhiingeschiene
Hydraul. Kraftheber
Seilwinde

Technische Daten des KB 220

Moderne Forme Blockkonstruktion.

Stehender Viertakt-Zweizylinder-Dieselmotor 22 PS, regulierbare
Drehzahl 550-1650, U/min., Hubraum 1840 ccm, Wirbelkammer-
bauart, Druckumlaufschmierung mittels Zahnradélpumpe, Ulbad-
luftfilter, Brennstoffilter, Oldruckanzeiger.

12 Volt.
Umlaufkihlung mit Pumpé und Thermostat,

6 Giange (5 vorwirts, 1 riickwiérts),

vorwirts: 30-52-7,9-12,3 =20 undhriickwirts: 4,2 km/Std.
Vorn 5.00—16, hinten 8—32 AS

Einscheibentrockenkupplung

Einzelrad-Zahnsegment-Lenkung.

Zwei Steckachsen.

Kombinierte Hand- und Fuflbremse, Handbremse_ feststellbar.

Einzelradgefederte Prefiprofil-Stahlachse am Vorderachsbodg pen-
delnd gelagert. Lenkeinschlag-Begrenzung.

Vorn und hinten (hinten als unfallsichere Sitzbinke fir Mitfahrer).
Hinten, drehbar gefedert.

Vorn.

Breite Ausfithrung.

Feststellbar.

Abschaltbar, Drehzahl: 540 U/min.

200 @, 110 breit, 1365 U/min.

Lichtmaschine 12 Volt, 75 Watt, Batterie 62,5/70 Ah, Beleuchtung
komplett, 2 Scheinwerfer unter der Haube, 2 Begrenzungslampen,
2 Schlufllampen m. Kennzeichenbeleuchtung, Signalhorn, Steckdose
f. Anhiingerbeleuchtung mit Stedker. Elektr. Anlasser.

Lange 2900, Breite 1580, Hohe ohne Mihbalken 1570, mit Mih-
balken 2020, Radstand 1835, Spurweite 1250/1900, Bodenfreiheit 380.

1500 kg.

Zusdtzlich:
10—28 AS

(10 Vorwirts- [0,6—20 km/std.], 2 Rickwirtsginge).
einzeln.

Komplett; einschl. Mahantrieb, Messerbalken 5', 2 Messer, Schwa-
denbrett, Rutschkupplung und autom. Ausschaltung.

gangabhingig schaltbar.
hohenverstellbar.

mit Dreipunkt-Aufhingung.

einschl. 40 m Drahtseil und Bergstiitzen.

Technische Daten des Motors:

Type 2 BN

Arbeitsverfahren Viertakt-Diesel mit Wirbelkammer-Brennraum
Hub 130 mm

Bohrung 95 mm

Zylinderzahl 2

Gesamt-Hubraum 1,84 Ltr.

Leistung 25 PS

Drehzahl

1650 U/Min.

Verd.-Verhiltnis 1:19
Kraftstoffverbrauch

ber Vollast

190 gr/PS-Std.

Schmierdlverbrauch  2—4 gr/PS-Std.

Besonderheiten des Motors:

Bosch-Einspritzpumpe und Einspritzdiisen; kriftig dimensionierte, in Rollen-
lagern lautende Kurbelwelle mit gehirteten Zapfen; Druckumlaufschmierung
mittels Zahnraddlpumpe; in Nadeln gelagerte Kipphebel; Zylinderbiichsen aus
Spwizllllcgicrung; Leichtmetallkolben; Flichkraftregler mit grofiem Verstell-
bereich.

Vor Inbetricbnahme des Schleppers

folgende Punkte beachten:

I

ra

Reifendruck der Vorder- und Hinterrider kontrollicren. Vorderrider
2 atii, Hinterrader 0,8—1,5 atii.

Priifen, ob alle Radmuttern und die Muttern der Lenkungsteile fest ange-
zogen sind.

Beachten, dafl alle Antriebe und die Differentialsperre ausgeschaltet si:)d.
DPer Ganghebel muft in Mittellage stchen und leicht seitlich beweglich
séin./Der Schalthebel fiir die Zapfwelle mufl riickwirts liegen und der
Mihtricbschalthebel nach riickwirts ausgeklinkt sein.

Kupplurigs<_und Bremspedal betitigen und hierbei priifen, ob sie leicht
gangbar sind. Dieses ist besonders bei strenger Kilte zu beachten, da die
Bremsen danfi angefroren sein kénnen.

Der Handbremshebel wird wieder angezogen und erst vor dem Anfahren
gelost.

Kontrollieren, ob die Lidit- und Signalanlage in Ordnung ist und ob das
Fahrzeug der STVZO en€spricht. (Messerbalkenschutzleiste und Anhinge-
bolzen-Sicherung).

Sind simtliche Schmierstellen wia¢h Schmierplan mit Fett oder Ol ver-
schen? (Schmiernippel und Ollcher sauber halten!)

Ist die tiglich erforderliche Uberpriifuitg und evtl. Erginzung der Ol-
stinde im Motorengehiuse, im Getricbegéhduse und Luftfilter erfolgr?



9. Kontrollieren, ob geniigend sauberer Kraftstoff aufgefillt und der Tank-
hahn gedffnet ist.

10. Nachfolgende Anweisungen/iiber die Inbetricbnahme selbst und die War-
tung wihrend des Betriebes<beachten.
Beim Fahren auf dffentlichen Seraflen Fiihrerschein und Schlepperpapicre
mitnchmen.

Inbetriebnahme und Wartung wiahrend des Betriebes:

Anmerkung: Die neue Maschine, bosonders der Motor,
sind vorerst nicht voll auszunutzen,

Zur besonderen Beachtung bei der Bedienung des Motors:

Nach ca. 50 Betriebsstunden erstmaliger Olwechsel! Dann lle 80 bis 100
Stunden laufend Olwechsel (ea. 7 Liver). Tiglich Olstand priifen, evtl, auf-
fiillen bis zur oberen Marke am Mefistab. Markendl verwenden:
Kiihlwasserpumpe wochentlich leicht mit Fetr nachschmieren.

Im Luftfilter ist das Ol alle 4 Wochen zu erncuern und der Filteréinsatz in
Gasol zu reinigen. Ol bis zur Marke wieder auffiillen. Bei staubigem Bétsieb
ofters vornechmen.

Das Entlitftungsfilter ist von Zeit zu Zeit abzubauen und griindlich in Gasil
oder Benzin zu reinigen.

Ol und Gasdl nur in sauberen Gefiflen aufbewahren und transportieren und
vor Verschmutzung schiitzen.

Vorbereitung des Ingangsetzens:

Bei erstmaliger Inbetriebsetzung oder nach lingeren Ruhepausen.
Olmefistab herauszichen und Olstand priifen. Olmefstab mufl bis zur obersten
Marke mit Ol benetzt sein.

Dekomprimieren durch Betdtigung der Dekompression.

Einspritzpumpe mittels Drehzahlverstellhebel (Stop-Stellung) ausschalten.
Kurbelgehiusedeckel abnehmen und Motor solange von Hand mittels Andreh-
kurbel drehen, bis an den Kurbelzapfenlagern seitlich Ol austritt. Sehr wich-
tig, sonst ist Warmlaufen der Kurbelzapfenlager die Folgeerscheinung. Diese
Mafnahme ist auch nach jeder Filterreinigung notwendig.
Kurbelgehdusedeckel aufsetzen,

Zylinderkopfhaube abnehmen. Ventile und Kipphebel durch Anheben von
Hand auf leichten Gang und richtiges Spiel priifen. Bei kalter Maschine soll
zwischen Ventil und Kipphebel ein Spiel von ca. 0,3 mm vorhanden sein.
Zylinderkopfhaube wieder aufsetzen.

Schmierdlspaltfilter einige Male hin- und herdrehen.

Kiihlwasserpumpe mit Fett abschmieren.

Kraftstoffbehilter-Verschraubung abnehmen und Behilter voll fiillen.
Kraftstoffhahn 6ffnen.

Entliiftungsschraube am Filter solange 6ffnen, bis Kraftstoff ohne Blasen
austritt.

’\.I

Hohlschraube des Saugrohres an der Einspritzpumpe l6sen und solange Kraft-
stoff auslaufen lassen, bis keine Luftblasen mehr erscheinen. Hohlschraube
festzichen. Uberwurfmutter des Druckrohres an der Einspritzpumpe lésen. Ein-
spritzpumpe durch Stellen des Drehzahlverstellhebels auf ,Héchstdrehzahl®
einschalten und solange von Hand vorpumpen, bis der Kraftstoff blasenfrei
austritt. Uberwurfmutter wieder anzichen.

Zum Vorpumpen verwendet man einen Schraubenschliissel (Maulweite 17 mm),
der an dem vorgeschenen Sechskant an der Einspritzpumpe angesetzt, in mog-
lichst groflem Bogen nach links und rechts bewegt wird (ca. 120°). Die Ein-
spritzpumpen-Antricbsnocken sollen beim Vorpumpen nicht auf Hub stehen.
Uberwurfmutter an der Diise losen und von Hand solange vorpumpen, bis
Kraftstoff ohne Blasen austritt.

Uberwurfmutter an der Diise festzichen, Nach 2—3 Hiiben muff der Vor-
pumphebel harten Widerstand zeigen und die Diise mit knarrendem Gerdusch
einspritzen.

Bei Umlaufkiithlung mit Wabenkiihler: Kiihlerverschraubung abnehmen. Kiihler
und Motor mit reinem, moglichst weichem Wasser (Regenwasser) bis kurz
unterhalb des Uberlaufrohres am Kiihlereinfiillstutzen auffiillen.

Bei tiglicher Inbetriebsetzung kontrolliere man vor jedem Start Ol, Kraft-
stoff und Kiihlwasser.

Anlassen des Motors:

Bei Motoren ohne Glithanlage und ohne elektrischen Anlasser:
Drehzahlverstellhebel auf Y2 oder 3 Drehzahl stellen,

Ziindpapierhalter herausschrauben,

Durch Vorpumpen 5—6 mal Kraftstoff einspritzen.

Beide Ziindpapierhalter mit selbstziindendem Ziindpapier versehen und fest
einschrauben.

Druckknopf an der Einspritzpumpe oder an der Haube betitigen.
Dékompression einschalten, Andrehkurbel kriftig und schnell durchdrehen,
dabéi Dekompression wieder in Betricbsstellung bringen.

Versagf das erste Andrchen, miissen die Ziindpapierhalter herausgeschraube
und der_Motor bei Stopp-Stellung des Drehzahlverstellhebels einige Male durch-
gedreht werden. Nach Einsetzen der mit neuem Ziindpapier versehenen Halter
und bei ¥ Stéllung des Drehzahlverstellhebels wiederhole man den Andreh-
vorgang.

Motor ca. 2—3 Minuten bei Y2 oder ¥ Drehzahl warmlaufen lassen. Dann

vorsichtig belasten.

Bei Motoren mit Glithanlage:

Drehzahlverstellhebel auf Y2¥oder % Drehzahl stellen.

Durch Vorpumpen 5—6 mal Kraftstoff cinspritzen.

Druckknopf an der Einspritzpumpe oder Haube betitigen.

Ca. "2 bis 1 Minute, je nach Auflentemperatur, vorglithen.

Dekompression cinschalten, Andrehkurbef keiftig und schnell durchdrehen,
dabei Dekompression wieder in Betriebsstellung bringen. Ziindet der Motor,
Glithanlage ausschalten.



Motor ca. 2—3 Minuten bei Y2 oder % Drehzahl warmlaufen lassen. Dann
vorsichtig belasten.

Bei Motoren mit elektrisd)er‘&i;hﬁvorrichh:mg und Glithanlage :
Drehzahlverstellhebel auf 2 oder ¥s Drehzahl stellen.

Druckknopf an der Einspritzpumpéfoder Haube betirigen,

Ca. Y2 bis 1 Minute, je nach AuBlentenfperatur, vorglithen.

Hebel am GlithanlaB8-Schalter auf ,AnlaSseh, weiterschalten. In der Regel
wird der Motor nach 2-—3 Sekunden ziinden/ Nach dem Einsetzen der Ziin-
dung Hebel des Glithanlalschalters loslassen. Kommet der Motor nicht sofort
in Gang (bei schr kalter Witterung oder bei nicht.¢inwandfrei entlifteter Ein-
spritzpumpe), dann Anlafischalter nicht linger als 8 Stkunden betdtigen. An-
lasser nur bei stillstchendem Motor einschalten.

Motor ca. 2—3 Minuten bei 2 oder ¥ Drehzahl warmtanfen lassen. Dann
vorsichtig belasten.

Bei sehr kalter Witterung :

Schmierdl und Kiithlwasser nach Stillsetzen des Motors restlos Jblamn Vor
Wiederinbetriecbnahme warmes Schmierdl (ca. 70—80°) einfiillen. Beif BedarF
kann zur Vereinfachung am Olablafflansch cin elekerischer Olvorw drmer €in-
gebaut werden. Kithler und Motor langsam mit heifflem Wasser auffiillen. Mo-
tor einige Male bei Stop-Stellung des Drehzahlverstellhebels und herausgedreh-
ten Ziindpapicrhaltern oder cingeschalteter Dekompression durchdrehen, um
das Triecbwerk gingig zu machen. Voraussetzung ist, dafl ¢in Winterdl mit ca.
5—6° Engler bei 50° C verwendet wird,

Betrieb und Abstellen:

Oldruckmanometer soll bei  voller Drehzahl und warmer Maschine ca. 0,8 bis
3 atii anzeigen. Sinkt der Druck unter 0,8 atii, Motor sofort abstellen.

Motor auf Drehzahl einstellen. Uberlastung des Motors macht sich durch ru-
fenden Auspuff bemerkbar. Durch lingere Uberlastung des Motors kénnen
starker Verschleifl und Storungen 1uftrCth.

Der Kiihlwasserabflufl mufd stets heifl sein. Die Wassertemperatur soll ca.
80—90° C betragen. Kithler im Winter entsprechend abdecken. Bei eingebautem
Thermostat rcb‘u]lcrt sich der Wasserumlauf sclbstritig. Es ist zu beachten, dafl
bei Temperaturen unter 0°C dem Wasser ein Gefrierschutzmittel zugesetzt
wird, damit der durch den Thermostat abgeschaltete Kithler nicht einfriert.
Abstellen des Motors erfolgt durch Stellen des Drehzahlverstellhebels auf die
Stoppstellung iiber Standgas hinaus. Das Absperrventil am Krafrstoffbehilter
soll im allgemeinen gedffnet bleiben, da bei geschlossenem Ventil und lingerer
Betriebsunterbrechung Luft in die Leitung und Pumpe geraten kann, sodall bei
Wiederinbetriebnahme die Pumpe von neuem entliifret werden mufl (siche un-
ter ,Vorbercitung des Ingangsetzens). Nach lingerer, starker Belastung des
Motors sollte derselbe nicht sofort abgestellt werden, da das Wasser sonst zum
Kochen kommt, Der Motor ist erst noch kurze Zeit im Leerlauf und bei nied-
riger Drehzahl abzukiihlen.

Es ist darauf zu achten, dafl der Kraftstofftank nie leergefahren wird,
sonst die ganze Pumpe und die Leitungen wieder neu entliiftet werden miissen
(siche unter ,Vorbereitung des Ingangsetzens®).

Bei lingerer Auflerbetriebnahme ,konserviere® man den Motor!

B

Zu diesem Zweck wird das alte verunreinigte Ol bei warmer Maschine abge-
lassen. AnschlieRend wird die Kurbelwanne bis zur unteren Marke am Olmefi-
stab mit einem Spezial-Korrosions-Schutzil, Viskositit entsprechend unserem
vorgeschriebenen Schmierdl SAE20, gefiillt (bu allen gréfleren Firmen erhile-
luh Markendle verwenden). Ein kurzer Motorenlauf (ca. 3—5 Minuten) iiber-
zieht alle gleitenden Teile mit einem feinen Ulfilm. Fiir Teile, die nicht mit
dem Umlaufél in Verbindung kommen, ist es angebracht, sie gesondert mit
dem Korrosionsschutzol zu schmieren. Vor allem ist es notwendig, etwas
Spezial-Ol (Menge nach Angabe der Lieferfirma) durch die Gliithkerzen- bzw.
Ziindpapierhalterbohrung mit einer OUlkanne oder Spriihpistole direkt in den
Zylinder einzufiillen. AnschlieRendes kurzes Durchdrehen des Motors von
Hand oder vorsichtig mit dem Anlasser — bei abgeschalteter Einspritzanlage
— verteilt dann das Ol auch an die oberen Zylinderpartien. Sollte kein Kon-
servierungsmittel zur Verfiigung stehen, so ist der Motor alle 8 Tage einige
Male durchzudrehen. Allgemein ist darauf zu achten, daf bei lingeren Be-
tricbspausen die Ventile geschlossen sind (Haube abnehmen und nachpriifen:
Kipphebel muff sich um seine Achse etwas, entsprechend dem Ventilspiel, frei
bewegen lassen).

Fahren und Arbeiten mit dem Schlepper

I. Motor starten und kurz warm laufen lassen.

2. Kupplungspedal nach unten driicken. Die Kupplung ist dann ausgeriicke.

3. Den gewiinschten Gang schalten. (Die Gangstellung ist auf dem Knopf des
Schalthebels der Getriebeschaltung markiert).

4. Gas geben.

5. Handbremse l6sen und Kupplung langsam durch allmihliches Nachlassen
des Kupplungspedals cinriicken. Der Schlepper kommt dann langsam in
Bewegung. Nach dem Einrticken den Full sofort vom Kupplungspedal weg-
nehmen.

6y Vom Vorwirts- in den Riickwirtsgang oder umgekehrr, darf nur bei still-
schendem Fahrzeug geschalter werden. Beim Schalten in den Riickwiirts-
gapg oder den 1. Gang mufl der Schalthebel etwas angehoben werden.

7. Bei/Talfahrten im kleinen Gang fahren und kleinste Motordrehzahl ein-
stellepn~Tulibremse beniitzen. Bei Bergfahrten vor Beginn der Steigung auf
denerfpfderlichen kleinen Gang umschalten. Im Gefille und auf Steigun-
gen nicrmals auskuppeln und schalten,

8. ,,Durchrutschen!’ der Rider vermeiden!

Hierbei drehefi die Rider auf der Stelle ohne zu greifen. Deshalb: Vorsich-
tig anfahren! Bei(slatter oder vereister Fahrbahn mit geringerer Last fahren
oder L,L.L,ubcncnf‘lns Ketten auflegen.

9. Die Reifen nie in Olpliifzen stehen lassen, da sonst der Gummibelag zer-
stort wird.

Lenkbremse:Bei schr starketh Lenkeinschlag (Volleinschlag) trite die Lenk-

bremse automatisch/in Titigkeit.

Differentialsperre :

Sollte auf nassem oder schmierigem Bodén)ein Hinterrad rutschen, so wird
durch Umlegen des federnden Hebels di€ @Differentialsperre eingeschaltet,
beide Rider drehen nachher gleich schnell. Beint Kurvenfahren darf die Sperre

?



nicht eingeschaltet werden. Desgleichen auch nicht bei aufgesetzten Greifern,
Vor dem Einschalten der Sperre ist das Kupplungspedal durchzutreten und
wieder langsam loszulassen.

Riemenscheibe :

Bei Gebrauch der Riemenscheibe ist'der Schlepper durch Feststellen der Hand-
bremse zu sichern, Mihkurbelstange{durch vorheriges Losen der Sechskant-
schraube vom Kurbelzapfen abdriicken(Um sich vor den durch das Rutschen
des Riemens bedingten elektrischen Aufladungen des Schleppers zu sichern,
ist es ratsam, denselben mittels ciner Kette” oder cines anderen metallischen
Teils zu erden,

Der Schlepper ist beim Dreschen so aufzustellen) dall er moglichst staubfreie
Luft bekommt. Die gewiinschte Drehzahl kann durchMerstellen des Gashebels
erreicht werden.

Betitigung der Riemenscheibe:

Einschalten: Kupplungshebel treten, dann vorsichtig Zapfwellenschalthebel
einrlicken und Kupplungspedal langsam nachlassen:

Ausschalten : :/,m]'l‘:-t Kupplungspedal treten, dann Zapfwellenschalthebel aus-
riicken.

Zapfwelie :

Im Betriecb mit der Zapfwelle ist vorher die Schutzkappe zu losen und zu
entfernen. Die Einschaltung erfolgt durch den am Getriebegehiusedeckel an-
gebrachten Zapfwellenschalthebel.

Arbeiten mit Zapfwellenbinder:
Beim Arbeiten mit dem Zapfwellenbinder ist unbedingt darauf zu achten, dafl
a) der Anhingepunkt des Binders am Schlepper sich in der Mitte zwischen
den beiden Kreuzgelenken der Gelenkwelle befinden muf§ und
b) zur Verhiitung von Unfillen iiber dem am Zapfwellenende befindlichen
Kreuzgelenk ¢in Schutzblech an der hinteren Stirnseite des Getriebe-
gchiuses angebracht ist.

Pfliigen :

Die Pflugleistung richtet sich nach der Arbeitsbreite und Arbeitstiefe des Pflu-
ges sowie nach der Schwere des Bodens. Beim Tiefpfligen wird je nach den
Bodenverhiltnissen mit 1- oder 2-scharigem Pflug gearbeitet. Die normale
Pfluggeschwindigkeit wird im zweiten oder dritten Gang erreicht.

Pflege und Instandhaltung A) des Motors
Nur ein sauberer Motor ist betriebssicher. Es ist deshalb am Motor und im
Unterstellraum fiir grofite Reinlichkeit zu sorgen. Dies gilt besonders fiir den
Kraftstoff und alle zum Tanken verwendeten Gefife.

Kithlung :

Der Kiihler darf nicht mit einer Staubschicht bedeckt sein oder mit Farbe an-
gestrichen werden, Ein verschmutzter Kiihler ist vor Aufnahme des Betriebes
am besten durch ecinen scharfen Wasserstrahl abzuspritzen.

Bei Verwendung von kalkhaltigem Wasser setzt sich mit der Zeit' Kesselstein
im Kihler und in den Kihlriumen des Motors ab. Fiir rechtzeitige Beseiti-
gung ist Sorge zu tragen, da die Kiihlwirkung sonst beeinfluflt wird und Zy-
linder und Zylinderkopf unzulissig iiberhitzt werden. Um Kesselsteinbildung
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zu verhindern, kénnen dem Kiihlwasser Korrosionsschutzmittel zugesetzt wer-
den. - Hat sich aber bereits cin starker Kesselsteinansatz gebildet, so soll die
Kiihlerreinigung einer Spezialfirma iiberlassen werden. Salzsdureldsung darf
keinesfalls fiir den Kiihler verwendet werden.

Der Keilriemen zum Antrieb der Kihlwasserpumpe und des Windfliigels ist
rechtzeitig nachzuspannen, da sonst der Windfliigel zu wenig Wirkung hat
und der Motor zu heiff werden wiirde. Das Nachspannen erfolgt durch
Schwenken der Lichtmaschine. Der Keilriemen mufl, um ein Rutschen zu ver-
meiden, von Ol und Fett freigehalten werden.

Die Kithlwasserpumpe ist wochentlich mit Wasserpumpenfett oder Fett mit
hohem Tropfpunkt nachzuschmieren.

Die Kiihlwassertemperatur soll 80—90° C betragen. Der Kiihler ist daher
bei kaltem Wetter oder bei schwacher Belastung so weit abzudecken, daR diese
Temperatur erreicht wird, Ein Anhaltspunke fiir richtige Wassertemperatur
ist das heifle Kihlwasserabflufrohr: man darf es nicht mehr mit der Hand
beriihren konnen. Andererseits darf das Wasser auch nicht kochen. Uber Ther-
mostateinbau siche S. 8, Abs. 3.

Der Wasserstand im Kiihler mufl tiglich vor der Inbetricbnahme nachgepriift
werden. Sollte eine Stérung in der Kihlung eintreten und der Motor zu heifl
werden (Kihlwasser kocht), ist der Motor abzustellen und abzuwarten, bis
er sich abgekiihlt hat, Keinesfalls darf kaltes Wasser in die Kiihlriume des
heiflen Motors eingefiillt werden. Ein Reiffen des Zylinderkopfes wiire die Folge.

Bei Frostwetter ist das Kiithlwasser aus Kithler und Motor abzulassen.

Bei Wiederinbetriebnahme ist der Kiihler und der Motor mit heiflem Wasser
aufzufiillen. Fiir Gefrierschutzmittel iibernechmen wir keine Garantie,

Schmierung:

Das fiir den Motor zu verwendende Schmiersl muf fiir Dieselmotoren geeig-
nee sein. Es mufl frei von Siuren, Harzen, Fetten, Wasser und Asphalt sein;
einie Viscositit von 10—11 7 Engler bei 50 © C, mindestens 2 Engler bei
100" Celsius und einem Flammpunkt von mindestens ca. 2207 C aufweisen.
Im Winter ist cin diinnfliissiges Ol, etwa 5—6 © Engler bei 50 © C zu ver-
wenden. Keine gemischten Ole beniitzen.

Bei Verwendung von HD-Motorélen bedarf es fiir necue Motoren keiner be-
sonderen Mafinabme. Die dunklere Farbe des HD-Oles entsteht durch die
verwendeten Zusatzmittel. Diese Zusatzmittel 16sen die im Betrieb des Diesel-
motors entstehende ‘Olkohle auf und verhindern Ablagerungen von Olkohle
im Motorgehiduse, Kurbeltriebwerk und an den Kolben.

Gebrauchte HD-Motorosle enthalten die gesamte Olkohlenmenge, die sich je-
weils wihrend der Betricbsdasver ansammelt, und sind deshalb noch dunkler.

HD-Ole diirfen mit normaleni’ Schmierél nicht gemischt werden.

Bei erstmaliger Anwendung von HD=Olen in bisher mit normalen Motorilen
betriebenen Motoren sind besondere! Vorschriften zu beachten und von uns
anzufordern.

An Schmierélen sollen nur Markendle verwendet werden:

im Sommer SAE 30, im Winter SAE 20. Im("Zweifelsfalle ist vorher bei uns
riickzufragen.
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Der Olstand im Kurbelgehiiuse ist tiglich durch Herausnahme des Olmef-
stabes zu priifen, und zwar am besten nach Stillstand und bei warmem Mo-
tor. Der Olstand soll niemals/unter die niedrigste Marke am Mefistab sinken,
aber auch niemals hoher als diechochste Marke sein. Bei zu hohem Olstand
schligt die Kurbel in das Ol, schleudert es an die Zylinderwandung und ge-
langt in den Verbrennungsraum, we’es verkokt. Ein Festbrennen der Kolben-
ringe und Undichtwerden der Ventile/isy die Folgeerscheinung. Bei zu nied-
rigem Olstand setzt bei Bergfahrten die Schmicrung aus.

Das Oldruckmanometer mufd bei warmer Mdschine etwa 0,8—3 atii Druck an-
zeigen (beim Anlaufen und kalter Maschine Wwird der Druck wesentlich hher
sein).

Schmierdl-Spaltfilter-Einsatz:
Zweck: Der Filter-Einsatz dient zur Reinigung des’ Schmieréls, Er ist in
den Hauptstrom des Schmier-Systems eingeschaltet.( Tofolgedessen fliefic
stets die gesamte umlaufende Olmenge dauernd durch den Filter und
wird somit fortlaufend gereinigt.
Beschreibung: Der Tilter besteht aus dem Kopfstiick, dent” Filterpaket
mit der Kratzerreihe, der Drehspindel, der Stopfmutter, Dichtding und
Handgriff. Der ganze Einsatz ist in einem entsprechenden Hohlraum
an der vorderen Verschalung eingebaut.
Das ungereinigte Ol tritt von auflen nach innen durch das Filterpaket.
Alle mitgefiihrten Verunreinigungen wie Metallabrieb, Sand, Olkohle,
Faserstoffe und Zunder setzen sich auf dem Auflenumfang, also am Fin-
gang der Spalte des Filterpakets, ab. Das auf diese Weise gereinigte Ol
gelangt in die Reindl-Leitung des Motors.
Die am Eingang der Spalte des Filterpakets abgesetzten Verunreinigun-
sen werden durch die seitlich angeordnete feststehende Kratzerreihe her-
ausgeschabt, wenn das Filterpaket mittels des Handgriffs mehrmals
durchgedreht wird. Die Kratzermesser arbeiten also nach Art eines Kam-
mes. Der ausgeschiedene Schmutz lagert sich im Schlammraum des Filter-
gehiuses ab.
Bedienung: Die Reinigung des Filtereinsatzes erfolgt durch mehrmali-
ges Durchdrehen des Filterpakets mittels des Handgriffs. Der ausgeschie-
dene und im Schlammraum des Filtergehiduses sich ansammelnde Schmutz
ist durch Offnen der Entleerungsschraube mindestens einmal in  der
Woche, vor allem aber bei jedem Olwechsel, abzulassen.
Bei jedem 3. Olwechsel ist der Spaltfiltercinsatz auszubauen und in Gas-
6l griindlich abzuspiilen. Keinesfalls soll mit Biirsten usw. gereinigr wer-
den, da sonst die Filter-Pakete beschidigt wiirden.
Nach jedem Wiedereinbau bzw. jedem Entschlammen mufl der Motor solange
von Hand gedreht werden, bis seitlich an den Kurbelzapfenlagern Ol austritt.
Erst dann darf der Motor angeworfen werd=n (s. unter ,Vorbercitung des
Ingangsetzens® Abs. 2—4). Beim Olwechsel ist darauf zu achten, daf} der
Schlamm gut ausgespiilt wird. Olwechsel nur bei warmer Maschine vorneh-
men. Bei starker Schmierblverdiinnung oder -verdickung, sowie nach Lager-
oder Kolbenschaden, ist sofort Olwechsel vorzunehmen. Kipphebel, Stofistan-
gen und Ventile werden durch eine besondere Drudkleitung mit Ol versorgt.
Monatlich oder nach ca. 280—300 Betriebsstunden ist nachzupriifen, ob das
Ol noch gleichmifig aus der Leitung austritt. Die Auslafiventile sind wochent-
lich oder nach 40—50 Betriebsstunden leicht mit Petroleum oder cinem Ol-
Petroleum-Gemisch zu schmieren. Zur Erleichterung dieser Arbeit sind 2 Ku-
geloler in der Haube vorgeschen.
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Kraftstoff und Kraftstoff-Filter:

=
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Der Kraftstoff darf kein Wasser enthalten und keinen zu starken Bodensatz
bilden. Beim Auffiillen des Kraftstoffbehilters mufl das Filtersich in der Ein-
fillloffnung verbleiben. Es ist nur gut gefilterter Kraftstoff zu verwenden.
Schlecht gefilterter Kraftstoff ist meistens die Ursache von Stérungen an der
Einspritzpumpe und Einspritzdiise. Der Motor ist fiir das handelsiibliche Gas-
ol mit einem spezifischen Gewicht von 0,83—0,84 kg/Ltr. eingestellt.

Nach je 280 Betriebsstunden ist der ganze Kraftstoff-Filterinhalt abzulassen.
Der am Boden angesammelte Schmutz wird dabei mit ausgespiilt. Der Filz-
einsatz ist zu reinigen, wenn er nicht mehr genug Brennstoff durchlift. (Mo-
tor fillt bei Vollast von der Drehzahl ab.)

Das Reinigen des ausgebauten Filtereinsatzes geschicht durch Auswaschen des
Filzrohres bzw. der einzelnen Filterplatten in Benzin oder Gassl. Nach
mehrmaligem Reinigen ist der Filtereinsatz auszuwechseln.

Bei Papierfilter ist eine neue Patrone einzusetzen.

Das Wiederauffiillen des Kraftstoff-Filters nach dem Losen der Entliifrungs-
schraube pauf dem Filter vornehmen.

Einspritzpumpe:

Der Motor ist mit einer Bosch-Einspritzpumpe ausgestattet. Bei Stérungen ist
der Bosch-Dienst héranzuzichen. In den meisten Fillen wird ein Versagen der
Einspritzpumpe auf nicht restlose Entliiftung des Kraftstoff-Filters und der
Pumpe zuriickzufiihren sein (siche Seite 6 , Vorbereitung des Ingangsetzens®).
Auflerdem konnen Stérangen bei nicht rechtzeitiger Reinigung des Kraftstoff-
Filters auftreten. Das Ausbleiben des schnarrenden Geriusches der Einspritz-
diise oder des harten Widerstandes beim Pumpen von Hand mufl nicht unbe-
dingt an der Pumpe liegen. ‘Es kann auf e¢in Hingenbleiben der Diisennadel
zurlickzufiihren sein. Ist letzteres nicht der Fall, dann ist erst noch die unter
Seite 6 , Vorbereitung des Ingangserzens® angegebene Entliiftung des Filters,
der Pumpe und der Diise vorzunchmen.

Sollte aus irgendeinem Grunde die Einspritzpumpe zerlegt worden sein (mog-
lichst zu vermeiden), so miissen alle Teile yor dem Zusammenbau griindlich
mit Gasdl abgespiilt werden. Der Arbeitsplatz, mufl absolut sauber sein und
es diirfen keinerlei Spine (Feilspine) umherliegen. Zum Reinigen miissen stets
Putztiicher genommen werden.
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Schmierplan zu Schleppertyp KB 220 (2 EN)
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Vor jedem neuen Anbau der Einspritzpumpe ist das MaR von Vorderkante
Einspritzpumpe (bearbeitete Fliche) bis Ende der Verlingerung nachzukon-
trollieren. Es soll in Vollaststellung der Pumpe, d. h. Knopf fiir Startmarke
nicht gedriickt, 53 mm betragen. Auflerdem ist darauf zu achten, dafl alle Bei-
lagen unter der Pumpe wieder mit beigefiigt werden, da sonst die Einspritzzeit
nicht mehr stimmt.

Einspritzdiise :

Ein Auscinandernehmen der Einspritzdiise sollte im allgemeinen vermieden
\‘vcrdcn. Es kann aber vorkommen, sei es durch \Schmutz oder durch hohe
Uberlastung, daf die Diisennadel in ihrer Fiihrung hingen bleibt (stark rau-
chender Auspuff). In solchen Fillen ist der Diisenhalter auszubauen, die Uber-
wurfmutter abzuschrauben und die Diisennadel an dem (oberen diinnen Fortsatz
vorsichtig aus dem Diisenkorper herauszuzichen. Beide Teéile sind sorgfiltig
mit Gasol und einem sauberen Lappen zu reinigen, evtl. ist die’ Nadel in der
Bohrung unter Benetzung mit Gasél oder reinem Schmierélchin_ und her zu
bewegen, bis sie sich wieder in allen Lagen leicht bewegen laft.(Darauf ist die
Diise wieder an dem Diisenhalter festzuzichen und auferhalb deg”Zylinder-
kopfes an die Druckleitung anzuschliefien.

Nun ist die Einspritzpumpe mittels eines Schraubenschliissels zu betitigen” (vor-
pumpen). Bei jedem kurzen Pumpenhub mufl der Kraftstoffstrahl in &nem
gleichmifligen Kegel aus der Diise austreten. Der Kraftstoffstrahl mufl kurz,
und ohne Tropfen zu hinterlassen, abreiflen. Ist dies der Fall, dann ist die
Diise in Ordnung und kann wieder in den Motor eingebaut werden. Wenn
nach mehrmaligem Reinigen der Diise keine Besserung eintritt, also die Diise
nachtropft oder der Strahl geschlossen austritt, ohne zu zerstiuben, mufl die
Diisennadel nebst Diisenkérper ersetzt werden.

Der Einspritzdruck ist durch eingelegte Plittchen von uns auf etwa 160 atii
cingestellt. Eine Verstellung soll vermieden, bzw. nur durch uns oder eine
Bosch-Dienststelle vorgenommen werden.

Regler und Drehzahlverstellung:

Der Regler ist als Fliehkrafrregler ausgebildet und wirke iiber den ganzen
Drehzahlbereich von niedrigster bis hichster Drehzahl. Der Muffenhub betrige
bei gleichzeitigem Anliegen der Reglergewichte 7 mm. Die Ubertragung des
Muffenhubes auf die Einspritzpumpe erfolgt durch ein besonderes Regelge-
stinge mit Regelhebel. Der Lagerdorn mit Gewichtetriger ist in 2 Kugellagern
gefiihre. Die Schmierung der Lager- und Gleitstellen erfolgt durch Schleuderdl
aus dem Kurbelgehiuse. Das Ritzel des Reglers wird durch das Nockenwellen-
zahnrad angetrieben.

Arbeiten am Regler und der Drehzahlverstellung sollen nur durch einen Fach-
mann vorgenommen werden. Bei Beanstandungen sind deshalb cine unserer
Vertragswerkstitten oder wir selbst heranzuzichen.

Ein- und Auslafiventile:

Bleibt wihrend des Betriebs ein Ein- oder Auslalventil hingen, so ist der Mo-
tor sofort abzustellen. Durch Schmieren des Ventilschaftes mit Petroleum und
Auf- und Abbewegen des Ventils kann es gelingen, dasselbe wieder gangbar
zu machen. Meistenteils wird ein Ausbauen des Ventils, Reinigung und Auf-
schleifen auf seinen Sitz erforderlich sein.

16

Bei der jihrlichen Uberholung oder nach ca. 1000 Stunden Betriebszeit sind die
Ventilschifte durch Auf- und Abbewegen der Ventile und durch Beigabe von
Petroleum von Verkokungen und verdicktem Ol zu befreien.

Beim Aufsetzen des Zylinderkopfes miissen die Befestigungsschrauben kreuz-
weise und gleichmifig, mdglichst mit cinem Drehmomentenschliissel (Anzugs-
moment = 23 mkg), fest angezogen werden. Falls eine neue Dichtung (nur eine
Dichtung mit richtiger Dicke: 1,2 mm) eingesetzt wurde, sind die Befestigungs-
schrauben nach dem Warmwerden des Motors nochmals nachzuzichen. Das
Ventilspiel mufl nach jeder Abnahme des Zylinderkopfes neu eingestellt wer-
den. Das Spiel soll bei kaltem Motor zwischen Ventil und Kipphebel 0,3 mm
betragen. Der Spalt zwischen Kolbenboden und Zylinderkopf betrigt ca. 1 mm.
Das Hingenbleiben eines Ventils (speziell Auslafiventil) ist in den meisten Fil-
len auf nicht einwandfreie Verbrennung, Uberdlung (zu hoher Olstand im
Kurbelgehduse) oder auf Uberlastung zuriickzufiihren. Uber die Schmierune
der Ventile, Kipphebel usw. siche unter ,Schmierung®. ¥

Lager:

Die Pleuellager sollen auf dem Kurbelzapfen ein Spiel von ca. 0,08 bis 0,10 mm
bei fest angezogenen Pleuelschrauben aufweisen. Ein geringeres Spiel hat ein
Warmlaufen des Lagers und ein grofieres Spiel ein Klopfen -des Lagers zur
Folge. Das Pleucllager muf scitlich ein Spiel von etwa 0,4 mm haben.

Die PIcueIx::hr_aHbcn sind gut durch Sichuirungsblcchc zu sichern, andernfalls
konnen grofie Stérungen und Maschinenschiden durch Lisen ciner Schraube ein-
treten. Werden Stéfle in einem Lager beobachtet, so ist der Motor sofort abzu-
stellen und die Lagerverbindung zu priifen, um Schiden zu vermeiden,

Ein heiff gelaufenes Lager darf niemals pltzlich abgekiihlt werden.

Ein Pleucllager kann heifilaufen, wenn das Saugsieb oder der Spaltfilter ver-
schlammt, cine Olleitung verstopft, der Olstand im Kurbelgehiuse zu niedrig
ist oder das Uberdruckventil infolge Verschmutzung nicht mehr arbeiter,

Zeigt das Oldruckmanometer keinen Druck an, so ist der Motor sofort abzu-
stellen und die Ursache zu ermitteln. Als Ursache kommen die vorstehend be-
schriebenen Stérungen in Betracht.

Ist ¢in Pleuellager heifgelaufen (ausgelaufen), so muf aus dem Kurbelgehiuse
alles Ol jabgelassen werden. Das beschidigte Lager ist auszubauen und alle
Schmierlbolirungen, Rohrleitungen, Filter usw. sind griindlich zu reinigen.
Das Kurbelgehiuse ist mit Rohdl auszuspiilen und mit Putztiichern (nicht
Putzwolle) zu reinigen.

Nach Einbau des(neuen Lagers ist das Kurbelgehiuse mit frischem Schmieril
aut den richtigen Stand)aufzufillen. Der Motor ist dann solange von Hand zu
drehen, bis seitlich an den Kurbelzapfenlagern Schmierdl austritt (siche unter
»Vorbereitung des Ingahgsetzens®).

Kolben:

Hat der Motor trotz dichter Ein<ind, Auslalventile und richtig eingestelltem
Ventilspiel zu geringe Verdichtung, d¢h. Lifit sich der Motor von Hand leicht
iber den Verdichtungshub drehen, dann mufl der Kolben ausgebaut werden.
Der Ausbau des Kolbens erfolgt nach wben. Der Kolbenboden ist von evtl,
Riickstinden zu befreien und die Laufbiichse,)sowie der Kolben sind mit Petro-
leum griindlich abzuwaschen. Die Verdichturigsringe sind leicht gangbar zu ma-
chen. Gegebenenfalls sind die Ringe abzuzichen und metallisch rein zu putzen,
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wie auch die Ringnuten und Olriicklaufldcher im Kolben. Schadhafte oder abge-
niitzte Ringe sind zu ersetzen. Vor dem Abzichen der Schlitzringe ist darauf zu
achten, wie sie eingebaut sind, da dies fiir den Olverbrauch von grofiter Wich-
tigkeit ist. Ebenso bei den Verdichtungsringen: der oberste Ring ist verchromt.
Stelle sich nach einiger Betriebszeit 20 hoher Olverbrauch ein, so ist er entweder
auf festgebrannte Verdichtungsringe, auf abgeniitzte Schlitzringe oder auf ver-
stopfres Entliifrungsfilter zuriickzufithren.

Beim Ausbau des Kolbens mit Pleuel nach vben mufl der Zylinderkopf abge-
nommen werden.

AusbaudesKolbenbolzens: Nachdem die Verdichtungs- und Schlitzringe abge-
streift und die Seeger-Sicherungsringe mit ciner Spezialzange entfernt sind, ist
der Kolben mit Pleuel etwa 5 Minuten in ein Gefill mit-Ol von ca. 80—100° C
zu stellen. Sodann ist durch den Bolzen kaltes Ol zu gieRen. Der Kolbenbolzen
kiihle sich ab und kann leicht herausgezogen werden. Das Herauszichen muf,
um ein Wiedererwirmen zu vermeiden, sehr rasch geschehen:

Einbau des Kolbenbolzens Der Kolben ohne Ringe ist in ein”Olbad von ca.
80—100" C zu stellen. Nach ca. 5 Minuten ist der Kolben heratiszunehmen,
das Pleuel in den Kolben einzufiihren und der kalte Kolbenbolzentraseh, einzu-
schicben. Der Kolbenbolzen muf8 geich in die richtige Lage gebracht werden,
da er nachtriglich nicht mehr verschoben werden kann. Die Seeger-Sicherungs-
ringe werden eingesetzt, der Kolben mit Pleuel nochmals in heifles Ol getadcht
und langsam dann an der Luft abgekiihlt. Probeweise ist der Kolben ohne Rivige
in den Zylinder einzufithren, um zu priifen, ob sich infolge ungleicher Ausdeh-
nung des Leichtmetalles Schleifstellen zeigen. Sollte dies der Fall sein, so sind
diese Stellen nachzuarbeiten.

Vor Einbau des Kolbens in den Motor sind die Zylinderlaufbahn und der Kol-
ben gut einzudlen.

Auspuffleitungen, Auspufftopf und Sonstiges: Nach mehrwischigem Betrieb sind
die Auspuffleitungen und der Auspufftopf zu priifen, ob die Durchginge nicht
mit Rufl verlege sind. Mit Rufl verlegte Auspuffleitungen verursachen Lei-
stungsminderungen, Verkoken der Verdichtungsringe und Hingenbleiben der
Ventile.

Der Zahnkranz ist auf das Schwungrad heiff aufgeschrumpft. Vor ciner neuen
Montage ist er auf 200—250" C zu erwirmen. Der Zahnkranz Ii6t sich dann
leicht auf den vorgeschenen Absatz am Schwungrad schieben. Beim Zusammen-
bau ist darauf zu achten, dafl das Schwungrad und der Zahnkranz nicht axial
oder radial schlagen.

Pflege und Instandhaltung B) der elektrischen Anlage

Bei Arbeiten an der elektrischen Anlage sind Kurzschliisse zu vermeiden. Des-
halb ist vorher die Plusklemme an der Batterie zu I8sen.

Lichtmaschine

Wihrend des Betriebes wird die Bartterie durch die Lichtmaschine aufgeladen.
Bei laufendem Motor und eingestecktem Schaltschliissel darf die Kontroll-
Lampe nicht leuchten. Leuchtet sie dagegen auf, so arbeitet die Lichtmaschine
nicht oder nicht geniigend. Der Fehler ist durch Priifung des Lichtmaschinen-
reglers zu beheben, da sonst die Spannung der Batterie abnimmt und beim Star-
ten der Anlasser nicht mehr durchzieht.
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Kollektor und Biirsten der Lichtmaschine sind etwa alle 600 Stunden zu
reinigen.

Der Keilriemen zum Lichtmaschinenantrieb kann durch Verschieben der Licht-
maschinenhalterung auf die richtige Spannung nachgestellt werden.

Anlasser
Nach etwa 1200 Betriebsstunden ist cine griindliche Reinigung und Nach-
schmicrung des Anlassers vorzunchmen.

Gliihkerze

Vor dem Einschrauben der Glithkerze in den Zylinderkopl empfichlt es sich, das
Kerzengewinde mit ciner Mischung aus Schmierdl und kolloidalem Graphit
(Autokollag) zu bestreichen, damit die Gliihkerze niche festbrennt.

Die Kontrolle der Glithkerze kann und darf niemals dadurch erfolgen, daf}
man, wie bei Vergasermotoren, Masseschlull von der Kerze zum Motor mit
cinem Schraubenzicher herstellt. (Durchbrennen der Glithkerze!)

Am Schaltbrett ist cin Glithitberwacher angcebracht, der beim Einschalten der
Kerzen nach ca. 15 Sekunden langsam aufgliihen soll. Erfolgt dieses Aufglithen
nicht, so ist die Stromzufithrung unterbrochen und Kabel sowie Kerzen sind
nachzupriifen. Wurde der Glithdraht der Kerze iiberhitzt oder ist er vorne an
der Windung weggeschmolzen, so ist anzunehmen, daf die Einspritzdiise nicht
einwandfrei arbeiret. Glitht der Glithiiberwacher sehr spit oder nur schwach
auf, so ist die Batterie ungeniigend geladen. Bei ungeniigender Spannung ist die
Lichtmaschine nachzupriifen und die Batterie aufladen zu lassen. Auch schlech-
te Kabelkontakte konnen die Ursache fiir schwaches Aufglithen sein. Glitht der
Glithiiberwacher zu schnell und hell auf, so ist Kurzschlufl vorhanden. Sofort
Gliih- und Anlafischalter loslassen, damit die Kerze nicht durchbrennt. Nach-
priifen, ob Teile der Stromzufiihrung Verbindung mit der Masse bekommen
haben und dadurch Kurzschluf} hervorrufen.

Batterie (Sammler)

Die Flussigkeitsverluste in den Batteriezellen infolge Gasentwicklung und Ver-
dunstung sind alle 50 Betriebsstunden durch destilliertes Wasser zu erginzen,
niemals durch Sdure. Auch hierbei sind stets saubere Gefifle zu verwenden.
Der-Saurespiegel mufl ca. 5—8 mm iiber Plattenoberkante stehen, Mit sauberen
Holzstibchen priifen. Polképfe und Klemmen stets sauber halten und mit Kor-
rossionsschutztett einschmieren.

Alle 100 Bettigbsstunden ist der Ladezustand durch Zellenpriifer (Voltmeter)
oder Saurepriifer (Ardometer) festzustellen. Hierbei bedeutet:

Normal Tifopen Normal Tropen
1,285 spez. Gew. K23 vollgeladen Siduredichte «» 327 B¢ 277 Bé
1,20 spez. Gew. 1,14V halbvollgelad.  Siuredichte « 24° Bé 18° Bé
1,12 spez. Gew. 1,08 <{enrladen Siuredichte v 16° Bé 11° Bé

Ungeniigend geladene Battepitn miissen von ciner fremden Stromquelle aufge-
laden werden. Erlischt die Fadeanzeigeleuchte bei hioherer Motorendrehzahl
nicht, so ist der Regler an der Lightmaschine zu iiberpriifen. Keine Werkzeuge
auf dic Batterie legen, weil hierdupch die Zellen kurzgeschlossen werden.
Steht der Motor lingere Zeit still, so.jstsdie Batterie mindestens alle 6 Wochen
nachzuladen, Will man das Nachladen'bei unbenutzter Batterie vermeiden, so
ist nach vorhergehendem Laden die Siure durch destilliertes Wasser zu ersetzen.
Hierauf nochmals laden, um die Bartterie von der restlichen Siure zu befreien,
Flissigkeit wiederum ausgiefien und Batterie® ¢raoput mit destilliertem Wasser
fiilien.
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Pflege und Behandlung
C) des Fahrgestells und des Triebwerkes

Kupplung :

Die Lebensdauer der Kupplung hingt/Von der sachgemifien Bedienung ab. Da-
zu gehore, dak man langsam einkuppeltAind dann sofort den Fuff vom Kupp-
lungspedal nimmt. Unter keinen Umstindéprdarf der Full auf dem Kupplungs-
pedal belassen werden und letzteres als Fieaste dienen. In Fahre das Kupp-
lungspedal nicht leicht durchtreten, um dic Fahrgeschwindigkeit zu vermin-
dern! Nicht vor einem Hindernis oder Verkchrssf@p mit eingeschaltetem Gang
und niedergetretenem Kupplungspedal warten, bis-dig Fahrbahn frei wird!

Es ist verboten, bei Talfahrten das Kupplungspedal Qurehzutreten, um grofiere
Fahrgeschwindigkeiten zu erziclen. (Erhhte Unfallgefabs?)

Nachstellen des Kupplungspedals:
Das Kupplungsspiel kann bei Bedarf durch 2 Anschlagschraubeny am Pedal
nachgestellt werden.

Erneuerung des Kupplungsbelages

Ein Nachstellen der Kupplung ist nicht moglich. Mufl die Kupplung zwecks Pir-
neucrung der Belige ausgebaut werden, so ist der Schlepper zwischen Motor
und Kupplungsgehduse zu trennen. Diese Arbeit mufy in einer Werkstatt durch
cinen Fachmann vorgenommen werden.

Der Schaltgetriebehebel mufS sich zum Schalten leicht bewegen lassen, Gewalt-
anwendung ist zu vermeiden.

Lenkung:

Die Lenkeigenschaft hingt von der Instandhaltung der Lenkung ab, wobei die
Schmierung cine wichtige Rolle spielt. (Siche Schmierplan.)

Aufer dem Lenktrieb und den Hebelwellen sind simtliche Kugelgelenke, Spin-
deln, Achsen und Naben regelmifiig mit Fert zu versorgen.

Schrauben und Muttern miissen gut gesichert sein und des 6fteren auf festen
Sitz iiberpriift werden.

Nachstellen des Spieles an den Lenksegmenten

a) Dic beiden Sechskantschrauben der rechten und linken Lenkhebellager-
biichse herausschrauben.

b) Dem Spicl entsprechend eine oder mehrere Beilagen zwischen Biichsen-
flansch und Gehiduse abzichen.,

¢) Schrauben cinsetzen, anzichen und kontrollieren ob Lenkung leicht und
spielfrei geht.

Vorderachse :

Die Vorderachse ist pendelnd aufgehiingt und hat beste Gelindecigenschafren.
Starken Beanspruchungen, besonders beim Fahren im Gelinde, sind Spindel
und Achsschenkellager ausgesetzt, die darum nach ctwa 10 Stunden mit Fertt
neu versorgt werden sollten,

Im Laufe der Jahre auftretendes Lagerspiel kann durch Auswechseln der La-
gerbiichsen behoben werden.
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Nachstellen der Vorderradnaben

Tritt im Laufe der Zeit ein Flattern der Vorderrider auf, so miissen die Kegel-
rollenlager nachgezogen werden. Hierzu ist das betreffende Rad hochzubocken
und die Abschlufkappe abzunchmen. Die Kronenmutter ist durch vorheriges
Entfernen des Splintes ein wenig nachzuzichen, bis sich das Rad spielfrei dre-
hen liflie. Um Spannungen in den Kegelrollenlagern zu vermeiden, wird hierauf
die Kronenmutter wieder um ctwa Ys Umdrehung gelost und dann versplintet.
Vor dem Einschrauben der Abschlufimutter ist diese mit Fett zu fiillen.
Spurverinderungen durch Unfille diirfen nicht einfach durch Nachstellen der
Schubstangen ausgeglichen werden. Die Schiden sind durch cinen Fachmann
zu beheben.

Maihantrieb:

Der Mihantrieb erfolgt iiber Stirnrider. Die einstellbare Rutschkupplung
schiitzt den Schneidapparat und das Triebwerk vor Schaden,

Die Rutschkupplung kann durch eine Einstellschraube von aufien leicht cin-
gestellt und den Bediirfnissen angepafit werden.

Der Mihapparat ist schwenkbar an 2 Zapfen aufgenommen und kann in we-
nigen Minuten ab- und angebaut werden,

Der Aufzughebel mit Segmentstift ist unfallsicher. Die einstellbare Aufzug-
feder ermiglicht leichtes Ausheben des Balkens.

Wird der Messerbalken iiber Schwadenhhe angehoben, mufl sich der Mih-
antrieb automatisch ausschalten. Das Schaltmoment kann durch eine Einstell-
schraube geregelt werden.

Die Flichenleistung und Sauberkeit der Miharbeit hingt von dem Zustand des
Messerbalkens ab. Kurbelstangenlager und Scharniergelenke sind alle 10 Stun-
den mit Ol oder Fett zu versorgen. Das Mahmesser ist bei jedem Wechsel, min-
destens aber alle 3 Betriebsstunden zu 6len.

Ist durch Anfahren die Balkenschleppvorrichtung verzogen, mufl die richtige
Lage durch den Fachmann wiederhergestellt werden.

Pie Reinigung des Mihantriebes und des Schleppers nach jeder Arbeit ist Vor-
bedingung fiir storungsfreien Betrieb.

Olerneuerung und Reinigung des Getriebegehduses

Bei neuen Séhileppern ist der erste Olwechsel nach spitestens 300 Betriebsstun-
den, spiter jeweils jahrlich durchzufiithren, Der Olwechsel ist im warmen Zu-
stande der Maschige auszufiihren.

Vor Einfiillen deS.ncuen Oles ist das Getriebegehduse mit diinnem Spiilol vom
Schlamm zu reinigefxDie Priifung des Olstandes im Getriebegehiduse hat wo-
chentlich zu erfolgen; dabei mufl der Olstab bis zur oberen Marke benetzt
sein, Der Olstand darf “niemals die untere Markierung unterschreiten.

Die Priifung mufl bei still stchendem Getriebe durchgeiithrr werden.

Bremsen:

Um die Gewihr ciner guten Bremsfiliigkeit zu haben, ist es erforderlich, simt-
liche Bremsteile in bester Ordnung zu halten.

Fufl- und Handbremse :

Zeigt das Fullbremspedal bzw. der Handbrémshebel zu viel toten Gang, so ist
die Bremse abgenutzt und nachzustellen.
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isies geschicht in folgender Weise:

2,

s

Schlepper hinten hochbocken. Beide Hinterrdder miissen sich bei geldster
Handbremse frei drehen lassen.

Fubremspedal etwa cin Diitreldes gesamten verfiigbaren Pedalweges nie-
derdriicken und anschliefend Handbremshebel in 2. oder 3. Raste anzichen
und in dieser Lage festhalten.

In dieser Stellung des FuRbremspedals und Handbremshebels beide Rad-
bremsen durch Anzichen der Kugelmutter (vorheriges Losen der Konter-
mutter) am Bremsgestinge so weit nachstelten, bis die Bremsbelige an der
Bremstrommel leicht schleifen.

Fufbremspedal so weit niedertreten, daf gepriift werden kann, ob sich
beide Rider gleichmiRig schwer drehen lassen;wotfalls Nachstellung kor-
rigieren.

Nach Loslassen des Fuflbremspedals miissen sich befdeRider frei drehen
lassen.

Bremsversuch auf cbener Fahrbahn von gleichmifiger Obetflichenbeschaf-
fenheit durchfithren und evtl. nachregulieren.

5. Die Reifen stets auf vorgeschriebenem Luftdruck halten. Zu niedriger
Luftdruck fithrt zum Wandern der Reifen, die Folge sind Wulst- bzw.
Gewebebriiche und Schlauchschiden.

6. Fahren ohne Luft zerstort den Reifen.

7. Ausgefahrene Wagengleise sind zu meiden.

8. Sonnenbrand zerstort den Gummi.

9. Unbenutzte Reifen sind in einem kithlen, dunklen Raum aufzubewahren.

Betriebsstorungen und ihre Beseitigung.

Bei gewissenhafter Befolgung der Bedienungsanleitung sind Betriebsstorungen
kaum zu erwarten. Zeigen sich aber aus irgendwelchem Grunde doch Unregel-
mifigkeiten, dann ist es von Wichtigkeit, dafl der Fehler sofort herausgefun-
den und beseitigt wird, auch wenn der Motor noch nicht betriebsunfihig ist.
Ersatzteile, Dichtungsmaterial und Werkzeug sollen stets geordnet bereitliegen,
damit kleine Stérungen schnell beseitigt werden konnen. Zunichst ist die ge-

Lenkbremse:
Bei Volleinschlag der Lenkung muf das innere Rad durch Ansprechen der
Lenkbremse zum Stehen kommen. Ist dies nicht der Fall, so ist folgendes vor-
zunchmen:

1. Schlepper auf der entsprechenden Seite hochbocken.

2. Kugelmutter (vorheriges Losen der Kontermutter) etwas anzichen.

3. Lenkung nach der entsprechenden Seite voll einschlagen und priifen, ob

Rad festsitzt.

Fin Blockieren des Rades vor Volleinschlag der Lenkung mufl unbedingt durch
mehr oder weniger Anzichen der Kugelmutter vermieden werden, da sonst der
Lenkeinschlag nicht vollig ausgeniitzt werden kann.

Wenn die Bremsen richtig eingestellt sind und trotzdem schlecht zichen, dann
sind sie verdlt. Dieser Schaden muf dann sofort in einer guten Werkstatt be-
seitigt werden. Sollten sich die Bremsen nicht mehr nachstellen lassen, dann
miissen die Bremsbelige erncuert werden.

Pflege der Luftreifen:
Die regelmifige und sorgfiltige Pflege der teuren Luftreifen ist immer lohnend.
Es ist folgendes zu beachten:

1. Mintel und Schliuche sind vor dem Zusammenbau sorgfiltig zu reinigen.
Eingedrungene Nigel, kleine Steinchen usw., sowie Sand und Staub, sind
zu entfernen.

2. Das Reifeninnere und der Schlauch sollen vor dem Zusammenbau gut ge-
trocknet und mit Talkumpulver gleichmiflig cingerieben werden.

3. Beim Zusammenbau ist zu beachten, daf der Schlauch vollkommen falten-
los eingelegt wird, um cin Durchscheuern zu verhindern.

4. Alle Felgen miissen unbedingt vor dem Einbau griindlich mit ciner Stahl-
biirste von allem Rost gereinigt und an den Flanken (Horn) gestrichen
werden. Wulstbriiche sind oft die Folgen schlecht gereinigter Felgen.

nauc

Ursache der Stérung festzustellen.

Klares, kurzes Nachdenken ist besser als iibereiltes Handeln.

Schmierplan-Tabelle

Zeit  [Nr. Schmierstelle AII]'I Schmiervorgang | Schmiermittel
zah
3 stdly | 1 | Mahmesser und Fithrungen . 1 schmieren ol
2 2 | Messerkopf 1 £ Fett
10 stdl. |3 | Lenkschubstangen 4 P Fett Ly reboen
i 41 Vorderachstriger . ity 3 b Fett J P
30 Betr.St| 5 | Lager fir Bremswelle hinten . 2 | Schmiernippel I
: 6 | Kupplung- und Bremspedalwelle] 2 uls :
: reinigen und Fett
. 7 | Lenktrieb und Lenkstock . 5 I F ¢ i I
= 3 ett einpressen
5 8 | Mihwerk w.~Treibstangenlager 4
50 Betr.St] 9 | Antriebswellenlager 1 schmieren 1 Fett
- 10| Vordernabenlager 2 . |
b 11] Getriebesl (Mef3stab) 1 kontrollieren
3 12| Erster Getriebeslwedisel
(Olablafischraube) . ¥ .5 . . 1 Olwechsel SAE 90
V2 -jahrl. Weitere Olwechsel . .

=
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Motorstorungen und ihre Ursachen:

Art der Stérung

Beseitigung

Art der Stérung

Stérungsursache

Motor springt nicht an:
Motor bleibt stehen:
Motor raucht:

Motor klopft:

Kolben blast:

Schmierung versagt:

Hoher Schmierblverbrauch :
Unregelmidfiger Gang:

Motor hat zu geringe Leistung:

1,2, 3,4,5,6,7, 9,10, 11, 12, 16
4,52, 3, 4, 5, 6, 7, 10, 11

2, 10, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 18
19, 20,.21, 22, 23, 25, 28

11, 17, 18, 21, 24, 25

17, 19,23

27

19, 23, 25, 26

9, 10, 11

8, 9, 12, 16, 28

Ursache

Beseitigumg

1. Absperrventil am Kraftstoffbehilter
geschlossen :

2. Kraftstoff-Filter mit Schlamm oder
Schmutz zugesetzt :

3. Kraftstoff-Filter, Einspritzpumpe
nicht entliiftet:

4. Kraftstoff enthilt Wasser:

5. Mangel an Kraftstoff:
6. Einspritzpumpe nicht eingeschaltet :

7. Einspritzpumpe arbeitet nicht
ordnungsgemafs:

8. Einspritzpumpe verschlissen:

9, Reglergestinge klemmt oder ist
verstellt:

10. Einspritzdiise verstopft:

11. Ein- und Auslafiventil bleibt
hingen :

12. Zu geringe Kompression. Der Mo-
tor lafit sich von Hand leicht iiber
den Totpunkt drehen:

13. Ventilspiel zu klein:

14. Fin- oder Auslafiventilfeder
gebrochen:

Absperrventil 6ffnen. Filter und Ein-
spritzpumpe entliiften.
Kraftstoff-Filtereinsatz ausbaden,
reinigen oder ersetzen.
Kraftstoff-Filter und Pumpe entliiften.

Kraftstoffbehilter und Filter entlee-
ren, frischen Kraftstoff auffiillen und
Filter sowie Pumpe entliiften.

Rechtzeitig fir Auffillen des Kraft-
stoffbehilters sorgen.

Einspritzpumpe durch Drehzahlver-
stellhebel einstellen.

Einspritzpumpe durch Boschdienst
oder durch uns priifen lassen.
Einspritzpumpe durch Boschdienst
oder durch uns priifen lassen.

5, Seite 13

Einspritzdiise ausbauen und reinigen.

Ventil ausbauen, reinigen und notfalls
auf seinen Sitz aufschleifen.

Ein- und Auslifiventile einschleifen,
Kolbenringe  reinigen  oder er-
setzen. Priifen, ob alle Ventile ge-
schlossen sind.

War der Zylinderdeckel abgebaut, so miissen
die Zylinderdeckelschrauben kreuzweise und
gleichmiliig angezogen werden. Der Spalt
zwischen Kolbenboden und Zylinderdeckel
mufl ca. 1,0 mm betragen. Richtiges Spiel
zwischen Ventilkegel und Ventilhebel

(ca. 0,3 ) einstellen.

Richtiges Ventilspiel einstellen.
Ventilfeder erneuern.

15. Luftfilter verstopft. Motor zeigt
Uberlastungserscheinung :

16. Zylinderkopfdichtung zerstért :

17. Pleuellager warm gelaufen
oder Kolben gefressen. Schmieril
verschlammt :

18. Motor iberlastet :

19. Starke Uberslung des Motors,
Olabstreifringe abgeniitzt. Erkennt-
lich durch starken Austritt von
Oldampf aus dem Entliiftungsfilter:

20. Diisennadel bleibt hingen:

21. Kraftstoff nicht geeignet :

22. Auspuffleitung stark verrufdt :
23. Verdichtungs- und Schlitzringe
festgebrannt :

24. Pleuellager ist lose:

25. Kolben lauft trodken oder hat
gefressen oder die Kithlung hat
versagt :

26. Hoher>Schmierslverbrauch :
27. Schmierung versagt und Pleuel-

lager lauft aus. OUldruckmano-
meter zeigt keinen Pruck an:

28. Druckknopf fiir Startmenge
klemmt,

Luftfilter reinigen.

Zylinderdeckeldichtung auswechseln,

Kurbelzapfenlager nachpriifen, richtiges
Spiel herstellen evtl. Lager er-
setzen. Kolben ausbauen, evtl, Kol-
ben mit Zylinderbiichse ersetzen.
Olwechsel vornehmen.

Motor entlasten.

Olstand im Kurbeltrog auf richtige
Hohe bringen. Kolben ausbauen und
reinigen, evtl. Olabstreifring erneuern.

Diise ausbauen und reinigen. s.S. 12
Besseren Kraftstoff verwenden,

Auspufftopf und Auspuffleitung ab-
bauen und reinigen.

Kolben ausbauen und Ringe reinigen.

Lagerspiel richtig stellen, gelok-
kerte Pleuelschrauben nachziehen
und sichern. Wenn Ausgufl beschi-
digt, Lager erneuern.

Schmierdlstand im Kurbeltrog priifen,
evtl. berichtigen. Spaltfilter reinigen,
entschlammen. Kiithlung in Ordnung
bringen.

Olabstreifringe abgeniitzt, durch neue
Ringe ersetzen. Entlaftungsfilter ver-
schmutzt, ausbauen und reinigen.

Olstand priifen und evtl. berichtigen.

Olstand zu tief gesunken. Zahnrad-
olpumpe nachpriifen, ob nicht defekt,
evtl. durch neue Pumpe ersetzen.
Saugfilter mit Schlamm zugesetzt.
Uberdruckventil undicht oder Feder
gebrochen. Ventil abdichten evtl. Fe-
dern erncuern. Spaltfilter zugesetzt,
reinigen und Filterraum entschlammen.

Fithrung des Druckknopfes an der
Haube oder an der Einspritzpumpe
gangig machen, so daf3 nach An-
springen des Motors Drudkknopf
selbsttitig nach auflen geht.
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Kurzanleitung zur Wartung und Pflege

der Maschine und des Motors

Durchzafithrende Arbeiten

jeweils nach
Betr. Stund.

Olstand am Peilstdb. bei waagerecht
stehendem Motor taglich priifen. Ol-
druck bei warmem Metor und lang-
samem Leerlauf mindestens 0,5 atii.

Motorilwechsel erstmalig nach
20, 40, 60 u. spiter alle 100 Stunden.

Oel aus warmem Motor ablassen. Bei
schwierigen Betricbsverhiltnissen Oel-
wechsel vorzeitiger ausfithren, Bei kalter
Jahreszeit rechtzeitiger Oelwechsel.

10
20

60
100

Lid.
Benennung
Nr. »
1 Motor-
Olwechsel
2 Schmierdlfilter

Schmierolfilter bei jedem Oelwechsel
gut in Dieselkraftstoff auswaschen.

Bei 2 Zylindern ist das im Haupt-
filter sitzende Feinstélfilter auszutau-
schen.

100

200

3 Ventilspiel

Bei kaltem Motor nachpriifen und auf
0,4 mm fir Ein- und Auslaliventil
nachstellen.

100

4 Kraftstoff-Filter

Kraftstoff-Filter
im Tank

Schmutzablagerungen durch 6fteres Ab-
lassen des Filterinhalts entfernen.
Filtereinsatz reinigen oder Auswechseln,
Kraftstoffeinspritzanlage nach  Filter-
reinigung entliiften.

Schmutzablagerungen durch ofteres Ab-
lassen von Kraftstoff entfernen
(Schlammablafischraube).

Filter unter der Tankeinfiillverschrau-
bung herausnehmen, reinigen oder aus-
wechseln.

bei nach-
lassender
Motor-
leistung
(etwa
200 Std.)

bei nach-
lassender
Motor-
leistung
(etwa
200 Std.)

Lfd, Benennung Durchzufithrende Arbeiten jeweils nach

Nr. Betr. Stund.

3 Olbadluftfilter | 1'2 bis 2 Stunden nach Abstellen des = 30-60 Std.
Motors Filterunterteil abnehmen, mit | je nach
Diesel-Kraftstoff reinigen und Oel ‘Staubgehalt
bis zur Marke auffiillen. Evtl. vor- |
geschaltetes Vorfilter ebenfalls reinigen.

6 Einspritzdiisen In Spezialwerkstatt priifen, evtl. aus- 600
tauschen.

7 Anlasser In Spezialwerkstatt pritfen u. schmieren. 600

8 Lichtmaschine Keilriemenspannung priifen, evtl. nach- 100
spannen.
In Spezialwerkstatt Kollektor und Biir- 600
sten kontrollieren bzw. reinigen. Anker-
lagerung mit Heifllagerfett schmieren.
Lichtmaschinenregler iiberpriifen, evtl. 600
nachregulieren.

9 Batterie Ladezustand priifen, destilliertes Wasser 100

erginzen.

Klemmanschliisse sauberhalten, einfetten.
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Fillmengen:

Ol:

fir Motor
fiir Schaltgetriebe und Achsantrieb . 17 Ltr.

Kraftstoff:




