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Vorwort

Die Bedienungsanleitung, enthilt neben den technischen Daten des
KB 180 Angaben iiberyInbetriebnahme, Fahren und Arbeiten,

sowie Pflege und Instandhaltung des Schleppers.

Ihr Handler hat Thnen das Fahrzéug nach einer Abnahmepriifung
in dem Bewufltsein geliefert, daf serksseitig alles getan wurde,
einen storungsfreien Betrieb zu gewahrlejsten. Es ist aber notwendig,
die nachstehende Bedienungsanleitung sorgfaltic durchzulesen und
die angegebenen Winke zu beachten. Nur _s6- machen Sie sich
schnell vertraut mit der Handhabung und wefdén Zeitverluste

und Instandhaltungskosten einsparen.

Das Werk iibernimmt unter keinen Umstinden fur die Folgen

fahrldssiger oder falschen Bedienung die Verantwortung.

In Zweifelsfillen empfehlen wir die Beratung unseres Werksvers

treters in Anspruch zu nehmen.

Instandsetzungsarbeiten rechtzeitig und nur von anerkannten Fach-

kriften ausfithren lassen.

Sollten Garantieanspriiche geltend gemacht werden, so sind diese

sogleich nach Feststellung eines Mangels dem Lieferwerk oder der
zustindigen Verkaufsstelle schriftlich unter Angabe der Fahrgestell-,

Motor- und Getriebenummern vorzulegen.
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Bauart :
Motor :

Kiihlung:

Hond- und
FuBgasregulierung
Getriebe :

Fahr-
geschwindigkeiten :
Bereifung :
Kupplung :
Lenkung:
Hinterachse :
Bremsen :

Autematische
Steverrad-Lenkbremse

Vorderachse :

Kotfliigel :
GroBe FuBbleche:

Fahrersitz :
Anhingevorrichtung :
Zugmaul :
Acker-Anhiingeschiene

Ladepritsche :
Differentialsperre :

Lapfwelle :
Riemenscheibe :

Elektrische Ausriistung

MaBe: (mm)

Gewicht :
1 Satz Werkzeug und

Bereifung :
Mihwerk :

Kriechgang :
Zapfwelle :

Vordere Kotfliigel
Einzelradlenkbremse
Feststellbare Lenkung

Hydraul. Kraftheber
Seilwinde:
Riemenscheibe :

Technische Daten des KB 180

Moderne Form. Blockkonstruktion.

Stehender Viertakt-Zweizylinder-Dieselmotor 18 PS, regulierbare
Drehzahl 500-4800 U/ min., Hubraum 1305 ccm, Wirbelkammer-
bauart, Druckumlaufschmierung mittels Zahnradolpumpe, Olbad-
luftfilter, Brennstoffilter, Oldruckanzeiger.

Umlaufkithlung mit Pumpe und Thermostat.

6 Giange (5 vorwirts, 1 riidkwirts).

vorwirts: 2,5—-4,7-7,5-112519 und rickwirts: 3,7 km/Std.

Vorn 4.50—16, hinten 8—24 AS
Einscheiben-Trockenkupplung

Einzelradlenkung, leichtgiangig

Zwei Steckachsen.

Kombinierte Hand- und Fuflbremse, Handbremse feststellbar.

Einzelradgefederte Stahlachse, pendelnd aufgehangt.

Hinten als unfallsichere Sitzbinke fiir Mitfahrer.
(Fahrerstand) unfallsicheres Auf- und Absteigen.

Schwingmuschelsitz.
Hinten, drehbar gefedert.
Vorn.
: Breite Ausfithrung.

Riffelblech.
Feststellbar.

Abschaltbar, Drehzahl: 540 U/min.

Seitl. Abtrieb (links) fiir stationdren Antrieb, 160 @, 100 breit,
995 U/min. einschl. Mahantrieb

: Lichtmaschine 12 Volt, 75 Watt, Batterie, Beleuchtung komplett,
2 Scheinwerfer unter der Haube, 2 Begrenzungslampen, 2 Schlufi-
lampen m. Kennzeichenbeleuchtung, Signalhorn, Steckdose fir
Anhingerbeleuchtung mit Stecker. Elektr. Anlasser.

Lange 2820, Breite 1500, Hohe ohne Mihbalken 1570, mit Mah-
balken 1800, Radstand 1765, Spurweite 1250/1500, Bodenfreiheit 400.

1170 kg.
Reserveteile
Zusatzlich:
hinten 9—24, 8—32, 10—24 oder 10—28 AS.
Messerbalken 4'2 oder. 5, 2 Messer, Schwadenbrett und autom.
Ausschaltung.
(10 Vorwarts- [0,6—20 km/std.], 2 Rickwiartsginge.)
gangabhingig schaltbar.

mit Dreipunkt-Aufhingung fiir jedes Gerit.
einschl. 40 m Drahtseil und Bergstiitzen.
Winkeltrieb 236 @, 1295 Upm., 16 m/sec.

Technische Daten des Motors:

Type (2 DNS)

Arbeitsverfahren

Viertakt-Diesel mit Walzkammer-Brennraum

Flubaseslinii o 115 mm Steuerzeiten:

Bohrung 85 mm Einlalventil 6ffnet 20° v.o.T.
Zylinderzahl 2 f % schliefit 45° n. u.T.
Gesamt-Hubraum 1 3 Etr

Lelihng 18 PS Auslafiventil 6ffnet 50° v.u. T.
Drehzahl 1800 U/Min. 2 schlieft 15° n.o T.
Verd.-Verhiltnis 1:19 Ventilspiel 0,3 mm
Kraftstoftverbrauch Forderbeginn 18-20° v.o.T.
bei Vollast 190 gr/PS:Std. =" 10/, Forderende PR S

Schmierélverbrauch

3—5 gr/PS-Std. Einspritzdruck 160 atii.

Bosch-Einspritzpumpe und Einspritzdiisen; kriftig dimensionierte, in Gleitlagern
laufende Kurbelwelle mit geharteten Zapfen; Druckumlaufschmierung mittels Zahnrad-
olpumpe; in Nadeln gelagerte Kipphebel; Zylinderbiichsen aus Speziallegierung; Leicht-
metallkolben; Fliehkraftregler mit groflem Verstellbereich.

Vor Inbetriecbnahme des Schleppers

folgende Punkte beachten:

j

=3

10.

Reifendruck der Vorder- und Hinterrider kontrollieren. Vorderrider 2 ati,
Hinterrader 0,8 — 1,5 atii.

Priifen, ob alle Radmuttern und die Muttern der Lenkungsteile fest angezogen

sind.

Beachten, dafl alle Antriebe und die Differentialsperre ausgeschaltet sind. Der
Ganghebel mufl in Mittellage stehen und leicht seitlich beweglich sein. Der
Schalthebel far die Zapfwelle muf} ritcckwarts liegen und der Mahtriebschalthebel
nach riickwiarts ausgeklinkt sein.

Kupplungs- und Bremspedal betitigen und hierbei priifen ob sie leicht gangbar
siid) Dieses besonders bei strenger Kilte beachten, da die Bremsen dann einge-
frorenisein konnen.

Handbremshebel anzichen und erst vor dem Anfahren wieder 15sen.

Kontrollieren\ob die Licht- und Signalanlage in Ordnung ist und ob das Fahr-
zeug der STVZO entspricht. (Messerbalkenschutzleiste und Anhingebolzen-
Sicherung).

Priifen ob samtliche 'Schmierstellen nach Schmierplan mit Fett oder Ol versehen
sind. (Schmiernippel und ©llocher sauber halten!)

Taglich Uberprifung und/ eytl. Erginzung der Olstinde im Motorengehiuse,
im Getriebegehduse und Luftfilter erforderlich.

Kontrollieren ob gentigend saubérer ;Kraftstoff aufgefiillt und der Tankhahn ge-
offnet ist.

Nachfolgende Anweisungen tber die Inbetriebnahme selbst und die Wartung
wihrend des Betriebes beachten.

Beim Fahren auf offentlichen Strafen-Fithrerschein und Schlepperpapiere
mitnehmen.
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Inbetriecbnahme und Wartung wihrend des Betriebes:

Anmerkung: Ein neues Falirzeug, einen neuen Motor, vorerst nicht
voll ausnutzen.

Zur besonderen Beachtung beéi der Bedienung des Motors:

Nach ca. 50 Betriebsstunden erster Olwechsel! Dann immer nach 80 bis 100 Betriebs-
Stunden Olwechsel (ca.5 Liter). Taglich Olsgand priifen, evtl. auffillen bis zur oberen
Marke am Mefstab. Markensl verwenden.

Kithlwasserpumpe wochentlich leicht mit Fett nachschmieren.

Im Luftfilter das Ol alle 4 Wochen, bei staubreichemi Betrieb hiufiger erneuern und
Filtereinsatz in Gasol reinigen. Ol bis zur oberen Marke“wieder auffiillen.
Entluftungsfilter von Zeit zu Zeit abbauen und gripdlich in Gasol oder Benzin
reinigen.

Ol und Gas6l nur in sauberen Gefiflen aufbewahren und ‘tfansportieren und vor
Verschmutzung schiitzen.

Vorbereitung des Ingangsetzens:

Bei erstmaliger Inbetriebsetzung oder nach lingeren Ruhepausen.

Olmeflstab herausziehen und Olstand priifen. Olmef3stab mufl bis zur oberenMarke
mit Ol benetzt sein. (Siehe Bild 1).

Dekomprimieren durch Betitigung
der Dekompression.
Einspritzpumpe mittels Drehzahl-
verstellhebel (Stopp-Stellung) aus-
schalten.

Kurbelgehidusededkel abnehmen und
Motor solange von Hand mittels
Andrehkurbel drehen, bis an den
Kurbelzapfenlagern seitlich Ol aus-
tritt. Sehr wichtig, sonst Warm-
laufen der Kurbelzapfenlager. Diese
MafSnahme ist auch nach jeder
Filterreinigung notwendig.
Kurbelgehdusedeckel aufsetzen.
Zylinderkopthaube abnehmen. Ven-
tile und Kipphebel durch Anheben
von Hand auf leichten Gang und
richtiges Spiel priifen. Bei kalter
Maschine soll zwischen Ventil und
Kipphebel ein Spiel von ca. 0,3 mm
vorhanden sein. (Siehe Bild 2).
Zylinderkopfhaube wieder aufsetzen.

Schmierdlspaltfilter einige Male hin-
und herdrehen.

Kithlwasserpumpe mit Fett ab-
schmieren.

Bild 1

Kraftstoffbehalter-Verschraubung abnehmen und Behilter fiillen.
Kraftstoffhahn offnen. : :
Entliftungsschraube am Filter solange offnen, bis Kraftstoff ohne Blasen austritt.
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Hohlschraube des Saugrohres an der Einspritzpumpe losen und solange Kraftstoff
auslaufen lassen, bis keine Luftblasen mehr erscheinen. Hohlschraube festziehen. Ulber-
wurfmutter des Druckrohres an der Einspritzpumpe lésen. Einspritzpumpe durch Stellen
des Drehzahlverstellhebels auf ,Hochstdrehzahl” einschalten und Motor solange durch-
drehen, bis der Kraftstoff blasenfrei austritt. Uberwurfmutter wieder anziehen. (S. Bild 3).
Uberwurfmutter an der Diuse l6sen und von Hand solange durchdrehen, bis Kraftstoff
ohne Blasen austritt,

Bei Umlaufkithlung mit Wabenkiihler: Kiihlerverschraubung abnehmen. Kiihler und
Motor mit reinem, moglichst weichem Wasser (Regenwasser) bis kurz unterhalb des
Uberlaufrohres am Kiihlereinfiillstutzen auffiillen.

Bei tiglicher Inbetriebsetzung
kontrolliere man vor jedem
Start Ol, Kraftstoff und Kiihl-
wasser. Motor ca. 2—3 Minuten
beil2 oder?/; Drehzahl warmlaufen
lassen. Dann vorsichtig belasten.
Bei Motoren mit elektrischer
Anlalvorrichtung wund Gliih-
anlage :

Drehzahlverstellhebel auf > oder
3, Drehzahl stellen.

Druckknopf an der Einspritz-
pumpe oder Haube betitigen.
(Siehe Bild 4)

Etwa '/, bis 1 Minute, je nach
Auflentemperatur, vorglithen.
Hebel am Glithanlaf3-Schalter auf
,Anlassen” weiterschalten. In der
Regel wird derMotor nach 2 -3
Sekunden ziinden. Nach dem Ein-
setzen der Ziindung Hebel des
Glithanlaf3schalters loslassen.

Kommt der Motor nicht sofort in
Gang (bei sehr kalter Witterung oder
bei nicht einwandfrei entliifteter Ein-
spritzpumpe), dann Anla3schalter
nicht linger als 8 Sek. betitigen. An-
lasser nur bej stillstehendem Motor
einschalten. Motor ca. 2—2 Minuten
bei '/y oder % Drehzahl warmlaufen
lassen. Dann vorsichtig belasten.

Bei sehr kalter Witterung :

Schmiersl und Kiihlwasser nach Still-
setzen des Motors restlos ablassen.
Vor Wiederinbetriebnahme warmes
Schmiersl (ca. 70-80°) einfiillen.
Bei Bedarf kann zur Vereinfachung
am Olablaf3tlansch ein elektrischer

Olvorwiarmer  eingebauc  werden.

Bild 3




Kithler und Motor langsam mit heilem Wasser auffiillen. Motor einige Male bei Stopg-
Stellung des Drehzahlverstellhebels und herausgedrehten Ztndpapierhaltern oder ein-
geschalteter Dekompression durchdrehen, um das Triebwerk gingig zu mach.en.
Voraussetzung ist, dafl ein Wintergl mit ca. 5—-6° Engler bei 50° C verwendet wird.

Betrieb und Abstellen:

Oldruckmanometer soll bei voller
Drehzahl und warmer Maschine
ca. 0,8 bis 3 atii anzeigen. Sinkt
der Druck unter 0,8 atii, Motor
sofort abstellen.

Motor auf Drehzahl einstellen.
Uberlastung des Motors macht
sich durch ruflenden Auspuff be-
merkbar. Durch lingere Uber-
lastung des Motors kénnen starker
Verschleil und Stérungen auf-
treten.

Der Kihlwasserabfluff muf} stets
heif} sein. Die Wassertemperatur
soll ca. 80 —90° C betragen. Kiihler
im Winter entsprechend abdecken.
Bei eingebautem Thermostat regu-
liert sich der Wasserumlauf selbst-
titig. Es ist zu beachten, daf$ bei
Temperaturen unter 0° C dem
Wasser ein Gefrierschutzmittel zu-
gesetzt wird, damit der durch den
Thermostat abgeschaltete Kiihler
nicht einfriert.

Abstellen des Motors erfolgt
durch Zuriicknehmen des Dreh-
zahlverstellhebels auf Stopp-Stel-
lung. Das Absperrventil am Kraft-
stoffbehilter soll im allgemeinen
geoffnet bleiben, da bei geschlos
senem Ventilund lingerer Betriebs- N

unterbrechung Luft in die Leitun% : ! _ 7

und Pumpe geraten kann, sodafl bei Wiederinbetriecbnahme die Iuﬂmpe von neuem
entliiftet werden muf} (sieche unter ,Vorbereitung des Ingangsetzens”). Nach lingerer,
starker Belastung des Motors sollte derselbe nicht sofort abgestellt werden, da das
Wasser sonst zum Kochen kommt. Der Motor ist erst noch kurze Zeit im Leerlauf
und bei niedriger Drehzahl abzukiihlen.

Es ist darauf zu achten, daf3 der Kraftstofftank nie leergefahren wird, da sonst die
Pumpe und die Leitungen wieder neu entliiftet werden miissen (siehe unter ,Vors
bereitung des Ingangsetzens”).

Bei lingerer Auflerbetriecbnahme  konserviere” man den Motor!

Zu diesem Zweck wird das alte verunreinigte Ol bei warmer Maschine abgelassen
und der Motor griindlich gereinigt. Anschlieflend wird die Kurbe_lwanr3e bis zur
unteren Marke am Olmefistab mit einem Spezial-Korrosions-Schutzol gefiillt, Eiessen
Viskositiat unserem vorgeschriebenen Schmiersl SAE 20 entspricht, (bei allen grofieren
Firmen erhiltlich. Markenole verwenden). Ein kurzer Motorenlfmf (ca. 3—5 Minuten)
iiberzieht alle gleitenden Teile mit einem feinen ()lﬁ!m. Fiir Teile, die nicht mit dem
Umlaufél in Verbindung kommen, ist es angebracht, sie gesondert mit dem Korrosions-
schutzol zu schmieren. Vor allem ist es notwendig, etwas Spezial-Ol (Menge nach
Angabe der Lieferfirma) durch die Glihkerzen- bzw. Ziindpapierhalterbohrung mit

einer Olkanne oder Sprithpistole direkt in den Zylinder einzufithren. Anschlielendes
kurzes Durchdrehen des Motors von Hand — oder vorsichtig mit dem Anlasser bei
abgeschalteter Einspritzanlage — verteilt das Ol auch an die oberen Zylinderpartien.
Sollte kein Konservierungsmittel zur Vertagung stehen, so ist der Motor alle 8 Tage
einige Male durchzudrehen. Allgemein ist darauf zu achten, daf} bei lingeren Betriebs-
pausen die Ventile geschlossen sind (Haube abnehmen und nachprifen: Kipphebel
mufl sich, entsprechend dem Ventilspiel, um seine Achse bewegen lassen).

Fahren und Arbeiten mit dem Schlepper

1. Motor starten und kurz warmlaufen lassen.
2. Kupplungspedal nach unten driicken. (Die Kupplung ist ausgeriickt).

3. Den gewinschten Gang schalten. (Die Gangstellung ist auf dem Knopf des
Getriebe-Schalthebels markiert).
4. Gas geben.

5. Handbremse 16sen und Kupplang langsam durch allmahliches Nachlassen des
Kupplungspedals einriicken Der Schlepper kommt in Bewegung. Nach Einriicken
den FuB sofort vom Kupplungspedal nehmen.

6. Vom Vorwirts- in den Riickwirtsgang oder umgekehrt, darf nur bei stillstehen-
dem Fahrzeug geschaltet werden. Beim Schalten in den Riickwirts- oder 1. Gang
mufl der Schalthebel etwas angehoben werden.

7. Bei Talfahrten nur im kleinen Gang fahren und kleinste Motordrehzahl einstellen.
Fulbremse beniitzen. Bei Bergfahrten vor Beginn der Steigung auf den erforder-
lichen kleinen Gang umschalten. Im Gefille und auf Steigungen niemals aus-
kuppeln und schalten.

8. ,Durchrutschen” der Rider vermeiden!

Hierbei drehen die Rider auf der Stelle ohne zu greifen. Deshalb: Vorsichtig
anfahren! Bei glatter oder vereister Fahrbahn mit geringerer Last fahren oder
gegebenenfalls Ketten auflegen.

9. Die Reifen nie in Olpfiitzen stehen lassen, da sonst der Gummibelag zerstort
wird.

Schalten des Kriechganges :
Kupplung durchtreten, Schalthebel nach unten drehen bis er einrastet.

Kriechgang ausgeschaltet r \
Kriechgang eingeschaltet] o /

Das Kriechganggetriebe/darf nur dann benutzt werden, wenn der Schlepper zu leichten
Arbeiten, wie Pflanzensstzen und dergl. benutzt wird !

Lenkbremse: Bei sehr starkem Lenkeinschlag (Volleinschlag) tritt die Lenkbremse
automatisch in Tatigkeit,

Differentialsperre :

Sollte auf nassem oder schmierigem Bodén ein Hinterrad rutschen, so wird durch
Umlegen des federnden Hebels die Differentialsperre eingeschaltet, wodurch sich beide
Rader gleich schnell drehen. Beim Kurvenfaliten darf die Sperre nicht beniitzt werden,
desgleichen auch nicht bei aufgesetzten Greiferns’Vor dem Einschalten der Sperre
ist das Kupplungspedal durchzutreten und wiéder langsam loszulassen.




Riemenscheibe :

Bei Gebrauch der Riemenscheibe ist der Schlepper durch Feststellen der Handbremse
zu sichern. Um sich vor den durch das Rutschen des Riemens entstehenden elektrischen
Aufladungen zu sichern, ist es ratsam, den Schlepper mittels einer Kette oder eines
anderen metallischen Teils zu erdén.

Der Schlepper ist beim Dreschen sovaufzustellen, dafl er moglichst staubfreie Luft
bekommt. Die gewiinschte Drehzahl kann/durch Verstellen des Gashebels erreicht werden.

Betitigung der seitlichen Riemenscheibe:
Einschalten: Kupplungshebel treten, vorsichtig Mihtriebsschaltung einriicken,
Kupplungshebel langsam nachlassen. Mihaufzughebel in Schwaden-
hohe stellen.

Ausschalten: Kupplungshebel treten, Mahtriebschaltung (Zapfwellenschalthebel)
ausriicken.
Die zusatzliche Heckriemenscheibe wird” durch die Zapfwellen-
schaltung ein- und ausgeschaltet.

Betitigung der Zapfwelle : (mit Schaltbild.)
Schutzkappe lésen und entfernen. Einschaltung erfolgt durch den am Getriebegehause-
deckel angebrachten Zapfwellenschalthebel.

Zapfwelle (gangabhingig):

Wo vorhanden, soll die gangabhingige gangabhiingig Sh nornial
Zapfwelle nur in den niedrigen Géngen
1—3, nicht in den hohen Giangen 4—5 I l |
und nur fiir Triebachsanhinger zur An-
wendung kommen, da sonst verfehlt und
infolge hoher Geschwindigkeit Schiden an Gerite-Kardangelenken unvermeidlich.

Arbeiten mit Zapfwellenbinder :
Beim Arbeiten mit dem Zapfwellenbinder ist unbedingt darauf zu achten, daf3:
a) der Anhingepunkt des Binders am Schlepper sich in der Mitte zwischen den
beiden Kreuzgelenken der Gelenkwelle befinden muff und
b) zur Verhiitung von Unfillen dber dem am Zapfwellenende befindlichen
Kreuzgelenk ein Schutzblech an der hinteren Stirnseite des Getriebegehiuses
angebracht ist.

Pfliigen :

Die Pflugleistung richtet sich nach der Arbeitsbreite und Arbeitstiefe des Pfluges
sowie nach der Schwere des Bodens. Beim Tiefpfliigen wird je nach den Boden-
verhiltnissen mit 2- oder 3-scharigem Pflug gearbeitet. Die normale Pfluggeschwindig-
keit wird im zweiten oder dritten Gang erreicht.

Pflege und Instandhaltung des Motors

Nur ein sauberer Motor ist betriebssicher. Deshalb: Am Motor selbst, im Unterstell-
raum, beim Kraftstoff und bei den Tankgefilen grofite Reinlichkeit!

Kithlung:
Der Kithier darf nicht mit einer Staubschicht bedeckt oder mit Farbe angestrichen
werden. Verschmutzung vor Aufnahme des Betriebes am besten durch scharfen Wasser-

strahl beseitigen.
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Bei Verwendung von kalkhaltigem Wasser setzt sich mit der Zeit Kesselstein im
Kihler und in den Kihlraumen des Motors ab. Fiir rechtzeitige Beseitigung ist Sorge
zu tragen, da sonst die Kihlwirkung beeinfluflt wird und Zylinder und Zylinderkopf
unzuldssig dberhitzt werden. Um Kesselsteinbildung zu verhindern, mufl® kalkarmes
Wasser verwendet werden. — Hat sich aber bereits ein starker Kesselsteinansatz ge-
bildet, so soll die Kiihlerreinigung einer Spezialfirma tberlassen werden. Salzsiure-
l6sung darf keinesfalls verwendet werden.

Der Keilriemen zum Antrieb der Kithlwasserpumpe und des Windfliigels ist rechtzeitig
nachzuspannen, da sonst der Windfliigel zu wenig Wirkung hat und der Motor zu
heifl werden wiirde. Das Nachspannen erfolgt durch Schwenken des Lichtmaschinen-
halters. Der Keilriemen ist, um Rutschen zu vermeiden, von Ol und Fett freizuhalten.

Die Kiithlwasserpumpe wochentlich mit Wasserpumpenfett oder Fett mit hohem Tropf-
punkt nachschmieren. 5
Die Kithlwassertemperatur soll 80—90 ° C betragen. Der Kiihler ist daher bei kaltem
Wetter oder bei schwacher Belastung so weit abzudecken, dafl diese Temperatur er-
reicht wird. Ein Anhaltspunkt fiir richtige Wassertemperatur ist das heifle Kithlwasser-
abfluirohr: Es darf nicht mehr mit der Hand zu beriihren sein, das Wasser darf aber
auch nicht kochen. Uber Thermostateinbau siehe S. 8, Abs. 3.

Der Wasserstand im Kithler muf} tiglich vor Inbetricbnahme nachgepriift werden
Sollte eine Storung in der Kithlung eintreten und der Motor zu heild werden (Ki'xhl:
wasser kocht), so ist der Motor abzustellen und Abkithlung abzuwarten. Keinesfalls
darf kaltes Wasser in die Kithlraume des heiflen Motors eingefiillt werden, denn dadurch
kann der Zylinderkopfes reiflen. : :

.

Bei Frostwetter Kiihlwasser aus Kithler und Motor ablassen.

Bei Wiederinbetriebnahme Kiihler und Motor mit heilem Wasser auffiillen. Bzgl. Gefrier-
schutzmittel wird keine Garantie iibernommen.

Schmierung:

Das fiir den Motor zu verwendende Schmiersl muf3 fir Dieselmotoren geeignet, frei
von Siuren, Harzen, Fetten, Wasser und Asphalt sein. Viscositit 10—11 0 E;lg]er
bei 50° C, mindestens 2° Engler bei 100° Celcius und Flammpunkt von mindestens
ca. 220° C. Im Winter ist dannfliissiges Ol. etwa 5—6° Engler bei 50° C, zu ver-
wenden. Keine gemischten Ole beniitzen. :

Bei Verwendung von HD-Motordlen bedarf es fiir neue Motoren keiner besonderen
M_aﬁnalm}e. Die dunklere Farbe des HD-Oles entsteht durch die verwendeten Zusatz-
mittel>Diese Zusatzmittel I6sen die im Betrieb des Dieselmotors entstehende Olkohle
auf “und ,verhindern Ablagerungen von Olkohle im Motorgehiuse, Kurbeltriebwerk
und an den Kolben. I

GebrauchteHD-Motorsle enthalten die gesamte Olkohlenmenge, die sich wi
der Betriebsdauer ansammelt, und sind deshalb noch dunkler]. Ty e e

HD-Ole diirfen mit normalem Schmierdl nicht gemischt werden.

Bei erstmaliger Anwendung von HD-Olen in bisher mit normalen Motorslen be-
triebenen Motoren sind)besondere Vorschriften zu beachten und von uns anzufordern
An Schmierdlen sollen (nur Markenole verwendet werden: ;
Im Sommer SAE 30, im Winter"SAE 20. Im Zweifelsfalle ist vorher bei uns anzufragen.

Der Olstand im Kurbelgehduse, ist tiglich durch Herausnahme des Oln

priffen, und zwar am besten nach Stillstand und bei warmem Motor.OErjzglsltzxi]bi:rsn:II;
unter die niedrigste Marke am’ Olmef3stab sinken, aber auch nicht hoher als die
hochste Marke sein. Bei zu hohem Olstand schligt die Kurbel in das Ol, schleudert
es an die Zylinderwandung und in den Verbrennungsraum, wo es verkokt. Iéesthrennen
der Kolbenringe und Undichtwerden “der Ventile ist die Folge. Bei zu niedrigem
Olstand setzt bei Bergfahrten die Schmierung-aus. "

Das Oldruckmanometer mufl bei warmer Maschine etwa 0,8—3 atii Druck i
(beim Anlaufen und kalter Maschine wird der Druck weserlltlich hoher rsl;itn).anzelgen
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Sciimierdl-Spaltfilter-Einsatz :
Zweck : Der Filter Einsatz dient zur Reinigung des Schmiersls. Er ist in den
Hauptstrom des Schmier-Systems eingeschaltet. Infolgedessen fliefit die gesamte
umlaufende Olmenge dauernd durch den Filter und wird somit fortlaufend
gereinigt.
Beschreibung : Der Filter
besteht aus Kopfstiick,
Lamellenfilter mit Riumer-
plattchen, Drehspindel,
Stopfmutter, Dichtung und
Handgriff. Der ganze Ein-
satz ist in einem ent-
sprechenden Hohlraum an
der vorderen Verschalung
eingebaut. Das ungereinigte
Ol tritt von auflen nach
innen durch das Filterpaket.
Alle mitgefithrten Verun-
reinigungen wie Metallab-
rieb, Sand, Olkohle, Faser-
stoffe und Zunder setzen
sich auf dem AufSenumfang,
also am Eingang der Spalte
des Filterpaketes, ab. Das
auf diese Weise gereinigte
Ol gelangt in die Reinol-
Leitung des Motors.
Die am Eingang der Spalte des Filterpaketes abgesetzten Verunreinigungen
werden durch die seitlich angeordneten feststehenden Raumer herausgeschabt;
wenn das Filterpaket mittels Gestinge durchgedreht wird. (Siehe Bild 5). Der
Raumer arbeitet also nach Art eines Kammes. Der ausgeschiedene Schmutz lagert
sich im Schlammraum des Filtergehduses ab.

Bedienung : Die Reinigung des Filtereinsatzes erfolgt laufend bei jeder Be-
titigung des Kupplungs-Pedals. Der ausgeschiedene und im Schlammraum des
Filtergehduses sich ansammelnde Schmutz ist durch Offnen der Entleerungs-
schraube einmal in der Woche, mindestens aber bei jedem Olwechsel, abzulassen.

Bei jedem 3. Olwechsel ist der Spaltfiltereinsatz auszuschrauben und in Gasol
griindlich abzuspiilen. Keinesfalls soll mit Birsten usw. gereinigt werden, da
hierdurch die Filter-Pakete beschidigt wiirden. (Siehe Bild 6).

Nach jedem Wiedereinbau bzw. Entschlammen mufl der Motor solange von
Hand gedreht werden, bis seitlich an den Kurbelzapfenlagern Ol austritt.

e . Erst dann darf der Motor angeworfen werden
1 (s. unter ,Vorbereitung des Ingangsetzens”
Abs. 4). Beim Olwechsel ist darauf zu
achten, dafl der Schlamm gut ausgespiilt wird.
Olwechsel nur bei warmer Maschine vor-
nehmen. Bei starker Schmierslverdiinnung
oder -verdickung, sowie nach Lager- oder
Kolbenschaden, ist sofort Olwechsel vor-
zunehmen. Kipphebel, Stofistangen und
Ventile werden durch eine besondere Druck-
leitung mit Ol versorgt. Monatlich oder nach
ca. 280—300 Betriebsstunden ist nachzu-
priifen, ob das Ol noch gleichmiflig aus der
Leitung austritt. Die Auslalventile sind
wochentlich oder nach 40 - 50 Betriebsstunden
Jeicht mit Petroleum oder einem Ol-Pet-
roleum-Gemisch zu schmieren. Zur Er-
leichterung dieser Arbeit sind 2 Kugeloler
Bild 6 in der Haube vorgesehen.

Bild 5
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schlecht! Bild 7

Kraftstoff - Kraftstoffilter:

Der Kraftstoff darf kein Wasser enthalten und keinen zu starken Bodensatz bilden.

Deim Tanken von Kraftstoff, z. B. aus einem Faf, ist folgendes zu beachten :
1. Nur sauberen Mefistab benutzen.
2. Abfullgefall vorher reinigen, keine verrosteten Cefifle verwenden.
3. Nur tanken, wenn Einfillsieb im Kraftstoffbehilter des Motors.

4. Kraftstoff mindestens 10 Std. ruhig lagern lassen und Lage des Vorratsbehilters
nicht verdndern.

5.:¢ Verschluflschraube und Umgebung am Gewindeloch genauestens von Schmutz
saubern.

6. Beim Abfiillen mit Handpumpe Ansaugbohrung héher legen, damit keine Schlamm-
ablagerungen angesaugt werden. (Siehe Bild 7).

7. Schlammablagerung im Behélter mit vorhandenem Rest Kraftstoff ausspiilen.

Beim Auffillen des Kraftstoffbehilters mufl das Filtersieb in der Einfilloffnung ver-
bleiben. Es ist nur gut gefilterter Kraftstoff zu verwenden. Schlecht gefilterter
Iffaftstgff ls}t\;]nmstens d;e U(risach}e1 v%nlStijrungen an_ der Einspritzpumpe und Einspritz-
duase. Der Motor ist fiir das handelsiibliche Gassl mit eine ifi i

von 0,83—0,84 kg/Ltr. eingestellt. G ot e

Nach je 280 Betriebsstunden ist der ganze Kraftstoff-Filterinhalt abzulassen. Der am
Boden angesammelte Schmutz wird dabei mit ausgespiilt. Der Filzeinsatz ist zu reinigen
ks r

wehr}n g nicht mehr genug Brennstoff durchlifit. (Motor fallt bei Vollast von der Dreh-
zahl ab).
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wochentlich Fett
Keilriemen mufd
fett-u. 6lfreisein.
Richtig spannen.

Fett (50 Betr.-Std.)

Fett
‘10 Betr.-Std.)

Fett
(10 Betr.-Std.)

Fett
(10 Betr.-Std.)

|
Fett (50 Betr.-Std.)

|
siehe Luftfilter Seite 18

Kipphebel werd. autom. geschmiert. Schmlerplan ot

Sind nach ca. 280 - 300 Betriebsstunden
nachzupriifen. Petroleum-Schmierdl- Fett Fett Fett Fett Fett Ol
mischung 1:1 alle 50 Betr.-Std. fiir Ein- 50 Betr.-Std. 50 Betr.-Std. 50 Betr.-Std. 50 Betr.-Std. 50 Betr.-Std. 30 Betriebs-Stunden
u. Auslafiventil | | | | | | |

Ablassen

o]

o

o)

oA Hinterachs-

- antrieb

15 1. Oelwechsel
% nach 300 - 400

° Betriebsstunden

dann /2-jahrlich

o

o

o

o

B bl Einfiillen

5

o

o

o
& oo

o

o o1

o 30 Betr.-Std.

| | 0% |

| | I
sh. Spaltfilter Seite 12 Motor-Oelwechsel alle

Fett Einfiillen Abla: 01
(hier andere Abb.) 100 Betries-Stunden 50 Betr.-Std. Schaltgetriebe-Mahantrieb 30 Betr.-Std.
1. Oelwechsel nach 300 400
i Betr.-Std., dann /2-jhrlich
14 Ist Mihwerk vorhanden, miissen Messerkopf, Mihmesser und Fithrungen mit Oel und Mahwerk sowie Treibstangenlager mit Fett alle 3 Betriebs-Stunden geschmiert werden. 15
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See 2 St 44

Das Reinigen des ausgebaaten
Filtereinsatzes geschieht durch
Auswaschen des Filzrohres bzw.
der einzelnen Filterplatten in
Benzin oder Gasol. Nach mehe-
maligem Reinigen ist der Filterein-
satz auszuwechseln. (Sieke Bilder
9, 10, 11).

Bei Papierfilter ist eine neue
Patrone einzusetzen.
Wiederauffiilllen des Kraftstoff-
Filters nach Losen der Entliftungs-
schraube vornehmen.
Einspritzpumpe:

Der Motor ist mit einer Bosch-
Einspritzpumpe ausgestattet. Bei
Storungen ist der Bosch-Dienst
heranzuziehen. In den meisten Fal-
len wird ein Versagen der Ein-
spritzpumpe auf nicht
restlose Entliiftung des
Kraftstoff - Filters und
der Pumpe zuriickzu-
fithren sein (siehe Seite
6, ,Vorbereitung des
Ingangsetzens”).

Auflerdem konnen Sto-
rungen bei nicht recht-
zeitiger Reinigung des
Kraftstoff - Filters auf-
treten. Das Ausbleiben
des schnarrenden Ge-
rausches der Einspritz-
diise oder des harten
Widerstandes b. Durch-
drehen des Motors muf}
nicht unbedingt an der
Pumpe liegen. Es kann
auf Hiangenbleiben der
Diisennadel zuriickzu-
fithren sein. Ist letzteres
nicht der Fall, dann ist
erst noch die unter Seite
6 (,Vorbereitung des
Ingangsetzens”) ange-
gebene Entliftung des
Filters, der Pumpe und
der Diise vorzunehmen.

Sollte aus irgendeinem
Grunde die Einspritz-
pumpe zerlegt worden
sein (moglichts zu ver-
meiden), so miissen alle
Teile vor dem Zusam-
menbau grindlich mit
Gasol abgespiiltwerden.
Der Arbeitsplatz muf3
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Filterreinigung mit weicher Biirste

Reinigung mit Prefluft

absolut sauber sein und es dirfen
keinerlei Spiane (Feilspine) umher-
liegen. Zum Reinigen Putztiicher
nehmen. Teile nachtriglich in Kraft-
stoff abspiilen.

Vor jedem neuen Anbau der Einspritz-
pumpe ist darauf zu achten, daf3 alle
Beilagen unter der Pumpe wieder ver-
schraubt werden, da sonst die Fin-
spritzzeit nicht mehr stimmt.

Einspritzdiise :

Ein Auseinandernehmen derEinspritz-
diise sollte im allgemeinen vermieden
werden. Es kann aber vorkommen,
sei es durch Schmutz oder durch hohe
Uberlastung, da3 die Diisennadel in
ihrer Fithrung hingen bleibt (stark
rauchender Auspuff). In solchen Fillen
ist der Diisenhalter auszubauen, die
Uberwurfmutter abzuschrauben und
die Diisennadel nach dem oberen
diinnen Fortsatz vorsichtig aus dem
Diisenkorper herauszuziehen. Beide
Teile sind vorsichtig mit Gasol und
einem sauberen Lappen zu reinigen.

Evtl. ist die Nadel in der Bohrung
unter Benetzung mit Gasol oder
reinem Schmierdl hin und her zu be-
wegen, bis sie sich wieder in allen
Lagen leicht bewegen lift. Darauf
ist die Duse wieder am Diisenhalter
festzuziehen und auflerhalb des
Zylinderkopfes an die Druckleitung
anzuschliefen. Nun ist der Motor
durchzudrehen, (dekomprimieren,
vorpdmpen). Bei jedem Pumpenhub
mull «dep Kraftstoffstrahl in einem
gleichmifligen Kegel aus der Diise
austretens Der_Kraftstoffstrahl muf}
kurz, und ohne Tropfen zu hinter-
lassen, abreien.~Ist dies der Fall,
dann ist die Diise " in’ Ordnung und
kann wieder in den(Motor eingebaut
werden. Wenn nach /mehrmaligem
Rei igen der Diise keine¢' Besserung
eintritt, also die Diise (na¢htropft
oder der Strahl geschlossen™ adstritt,
ohne zu zerstiuben, miissen Diisen-
nadel und Disenkérper —ersetzt
werden.

Der Einspritzdruck ist durch eine
Einstellschraube von uns auf etwa
160 atii eingestellt. Eine Verstellung
soll vermieden, bzw. nur durch uns
oder eine Bosch-Dienststelle vor-
genommen werden.
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Luftfilter:

Staubfreie Verbrennungsluft schitzt vor vorzeitigem Verschleifl der Zylinder-
raume und Triebwerksteile. Deshalb wird bei Fahrzeugbetrieb ein Olbadluftfilter
eingebaut. Bitte beachten, dafl Angchluf3flansch am Saugrohr des Motors dicht ist.
Wartung des Olbadlufifilters :

Am Eintrittstutzen hafiendes Heu,)Stroh usw. regelmiflig entfernen. (Siehe Bild
12, das den Filter von KB 25 zeigt):

Das Filter muf3, je nach Stirke des“Staubanfalls, laufend gepriift werden. Eine Rei-
nigung und Erneuerung des Olbades mufd serfolgen, wenn das Ol durch Schmutz-
aufnahme dunkel und dickfliissig geworden ist,

Zum Reinigen des Filters ist dieses abztinehmen. Das im Unterteil vorhandene,
verschmutzte Ol ist zu entferren und der Oltopf’sauber auszuwaschen. (Siehe Bild 13).
Das Filter muf8 mit Rohdl oder siurefreiem Reinigungsmittel griindlich ausgewaschen
werden. Zweckmiflig dasselbe nach dem Waschen\ schiitteln, damit das vorhandene
Reinigungsmittel entfernt wird und das Innere schnelfer trocknet; anschliefend in
das Unterteil Frischél (normales Motorensl) bis zu“der~Olmarke einfiillen (Siehe
Bild 14), Deckel einwandfrei wieder aufsetzen.

Regler und Drehzahlverstellung:

Der Regler ist als Fliehkraftregler ausgebildet und wirkt tiber den ganzen Drehzahl-
bereich von niedrigster bis hochster Drehzahl. Die Ubertragung des Muffenhubes
auf die Einspritzpumpe erfolgt durch ein besonderes Regelgestinge it Regelhebel.
Die Schmierung der Lager- und Gleitstellen erfolgt durch Schleuders! atws’dem Kurbel-
gehduse. Das Ritzel des Reglers wird durch das Nockenwellenzahnrad ‘angetrieben.

Arbeiten am Regler und der Drehzahlverstellung sollen nur durch einen Fadimann
vorgenommen werden. Bei Beanstandungen deshalb eine unserer Vertragswerkstitten
oder uns heranziehen.

Ein- und Auslafiventile:

Bleibt wahrend des Betriebes ein Ein- oder Auslafventil hiangen, so ist der Motor sofort
abzustellen. Durch Schmieren des Vent.schaftes mit Petroleum und Auf- und Ab-
bewegen des Ventils kann es gelingen, dasselbe wieder gangbar zu machen. Meistenteils
wird Ausbauen des Ventils, Reinigung und Aufschleifen auf Sitz erforderlich sein.

Bei der jihrlichen Uberholung oder nach ca. 1000 Stunden Betriebszeit sind die Ventil-
schifte durch Auf- und Abbewegen der Ventile und durch Beigabe von Petroleum
von Verkokungen und verdicktem Ol zu befreien.

Beim Aufsetzen des Zylinderkopfes miissen die Befestigungsschrauben kreuzweise und
gleichmiflig, moglichst mit einem Drehmomentschliissel (Anzugsmoment = 17,5 mkg),
test angezogen werden. Falls eine neue Dichtung (nur eine Dichtung mit richtiger
Dicke: 1,2 mm) eingesetzt wurde, sind die Befestigungsschrauben nach dem Warm-
werden des Motors nochmals nachzuziehen. Das Ventilspiel mufy nach jeder Abnahme
des Zylinderkopfes neu eingestellt werden. Es soll bei kaltem Motor zwischen Ventil
und Kipphebel 0,3 mm betragen. Der Spalt zwischen Kolbenboden und Zylinderkopf
betriagt ca. 1 mm.

Das Hingenbleiben eines Ventils (besonders Auslafiventil) ist in den meisten Fillen auf
nicht einwandfreie Verbrennung, Uberélung (zu hoher Olstand im Kurbelgehiuse)
oder auf Uberlastung zuriickzufithren. Uber die Schmierung der Ventile, Kipphebel
usw. siehe unter ,Schmierung”.

Lager:

Die Pleuellager sollen auf dem Kurbelzapfen ein Spiel von ca. 0,07 bis 0,11 mm bei
festangezogenen Pleuelschrauben aufweisen. Ein geringeres Spiel hat Warmlaufen des
Lagers und ein groBeres Spiel Klopfen des Lagers zur Folge. Das Pleuellager mufd
seitlich ein Spiel von etwa 0,4 mm haben.

Die Pleuelschrauben sind gut durch Sicherungsbleche zu sichern, andernfalls kénnen
grofle Storungen und Maschinenschiden durch Losen einer Schraube eintreten.
Werden Stofle in einem Lager beobachtet, so ist der Motor sofort abzustellen und
die Lagerverbindung zu priiten, um Schiden zu vermeiden.
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Ein heifl gelaufenes Lager darf niemals plotzlich abgekiihlt werden.

Ein Pleuellager kann heillaufen, wenn das Saugsieb oder der Spaltfilter verschlainmt,
eine Olleitung verstopft, der Olstand im Kurbelgehiuse zu niedrig ist oder das Uber-
druckventil infolge Verschmutzung nicht mehr arbeitet.

Zeigt das Oldruckmanometer keinen Druck an, so ist der Motor sofort abzustellen
und die Ursache zu ermitteln. Als Ursachen kommen die vorstehend beschriebenen
Storangen in Betracht.

Ist ein Pleuellager heifgelaufen (ausgelaufen), so mufl aus dem Kurbelgehduse alles
Ol abgelassen werden. Das beschadigte Lager ist auszubauen und alle Schmierol-
bohrungen, Rohrleitungen, Filter usw. sind griindlich zu reinigen. Das Kurbelgehiuse
mit Rohol ausspiilen und mit Putztiichern (nicht Putzwolle) reinigen.

Nach Einbau des neuen Lagers ist das Kurbelgehduse mit frischem Schmiersl auf
den richtigen Stand aufzufiillen. Der Motor ist dann solange von Hand zu drehen,
bis seitlich an den Kurbelzapfenlagern Schmier6l austritt. (sieche unter ,Vor-
bereitung des Ingangsetzens”).

Kolben:

Hat der Motor trotz dichter Ein- und Auslaflventile und richtig eingestelltem Ventil-
spiel zu geringe Verdichtung, d.h. 1aft sich der Motor von Hand leicht tiber den
Verdichtungshub drehen, dann muf} der Kolben ausgebaut werden. Der Ausbau des
Kolbens erfolgt nach oben. Der Kolbenboden ist von evtl. Rickstinden zu befreien
und die Laufbiichse, sowie der Kolben mit Petroleum griindlich abzuwaschen. Die
Verdichtungsringe sind leicht gangbar zu machen. Gegebenenfalls sind sie abzuziehen
und metallisch rein zu putzen, wie auch die Ringnuten und Olriicklauflécher im Kolben.
Schadhafte oder abgeniitzte Ringe sind zu ersetzen. Vor dem Abziehen der Schlitz-
ringe ist darauf zu achten, wie sie eingebaut sind, da dies fiir den Olverbrauch von
grofiter Wichtigkeit ist. Ebenso bei den Verdichtungsringen: Der oberste Ring ist
verchromt. Stellt sich nach einiger Zeit zu hoher Olverbrauch ein, so ist dies entweder
auf festgebrannte Verdichtungsringe, auf abgeniitzte Schlitzringe oder auf Verstopfung
des Entliftungstilters zuriickzufithren.

Beim Ausbau des Kolbens (mit Pleuel nach oben) mufy der Zylinderkopf abgenom-
men werden.

Ausbau des Kolbenbolzens: Nachdem die Verdichtungs- und Schlitzringe abgestreift
und die Seeger-Sicherungsringe mit einer Spezialzange entfernt sind, ist der Kolben
mit Pleuel etwa 5 Minuten in ein Gefafl mit Ol von ca. 80-100" C zu stellen. So-
dann ist durch den Bolzen kaltes Ol zu gieflen. Der Kolbenbolzen kiihlt sich ab
und kann leicht herausgezogen werden. Das Herausziechen muf}, um ein Wieder-
erwarmen zu vermeiden, sehr rasch geschehen.

Einbau des Kolbenbolzens: Der Kolben ohne Ringe ist in ein Olbad von ca.
80— 100°/Cszu stellen. Nach ca. 5 Minuten herausnehmen, das Pleuel in den Kolben
einfithrén und. den kalten Kolbenbolzen rasch einschieben. Der Bolzen muf3 gleich in
die richtige'lage gebracht werden, da er nachtriglich nicht mehr verschoben werden
kann. Dann die Seeger-Sicherungsringe einsetzen, den Kolben nochmals in heifles Ol
tauchen und langsam an der Luft abkiihlen. Probeweise Kolben ohne Ringe in den
Zylinder einfithren_und priifen, ob sich infolge ungleicher Ausdehnung des Leicht-
metalles Schleifstellenzeigen. Sollte dies der Fall sein, so sind diese Stellen nachzu-
arbeiten.

Vor Einbau des Kolbens-in .den Motor sind die Zylinderlaufbahn und der Kolben
gut einzuolen.

Auspuffleitungen, Auspufftopf und Sonstiges: Nach mehrwochigem Betrieb Aus-
puffleitung und Auspufftopf priffen36b Durchginge nicht mit Ruf3 verlegt sind. (Mit
Rufl verlegte Auspuffleitungen verufsachen Leistungsminderungen, Verkoken der Ver-
dichtungsringe und Hingenbleiben der-Ventile).

Der Zahnkranz auf dem Schwungrad ist heifl aufgeschrumpft. Vor einer neuen
Montage ist er auf 200—250 ° C zu erwidrmen. Er laf3t sich dann leicht auf den
vorgesehenen Absatz am Schwungrad schieben. Beim Zusammenbau ist darauf zu
achten, dafl das Schwungrad und der Zahnkranz) nicht axial oder radial schlagen.
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Pflege und Instandhaltung der elektrischen Anlage

Bei Arbeiten an der elektrischen Anlage sind Kurzschlisse zu vermeiden. Deshalb
ist vorher die Plusklemme an der,Batterie zu l5sen.

Lichtmaschine

Wihrend des Betriebes wird die Batterie
durch die Lichtmaschine aufgeladen. Bei
laufendem Motor und eingestecktem
Schaltschliissel darf die Kontroll-
Lampe nicht leuchten. Leuchtet sie da-
gegen auf, so gibt die Lichtmaschine
keinen Strom ab und die Anlage ist von
einem Fachmann zu tberpriifen, da sonst
die Spannung der Batterie abnimmt und Schalter m. SchNlse)
beim Starten der Anlasser nicht mehr E Schalter f. Anlassen

durchzieht. | Vorgliihen
Il Anlassen

Sammler
(Batterie)
Lichtmaschine
Anlasser

moN® >

Kollektor und Biirsten der Lichtmaschine F Lade-Anz.-Leuchte
sind etwa alle 600 Stunden zu reinigen. G Glihiberwacher

SR y < H Vorschaltwiderstd.
Der Keilriemen zum Lichtmaschinen- J Glihkerzen
antrieb kann durch Verschieben der M Masse

Lichtmaschinenhalterung auf die richtige
Spannung nachgestellt werden.

Anlasser

Nach etwa 1200 Betriebsstunden ist eine M

griindliche Reinigung und Nachschmie- -

rung des Anlassers vorzunehmen. RS P ek inecties S halthila
Glithkerze

Vor dem Einschrauben der Glithkerze in den Zylinderkopf empfiehlt es sich, das
Kerzengewinde mit einer Mischung aus Schmiersl und kolloidalem Graphit (Auto-
kollag) zu bestreichen, damit die Glithkerze nicht festbrennt.

Die Kontrolle der Glithkerze darf niemals dadurch erfolgen, daf man, wie bei
Vergasermotoren, Masseschluf3 von der Kerze zum Motor mit einem Schraubenzieher
herstellt. (Durchbrennen der anderen Glithkerze!)

Am Schaltbrett ist ein Glithiiberwacher angebracht, der beim Einschalten der Kerzen
nach ca. 15 Sekunden langsam aufglithen soll. Erfolgt dieses Aufglithen nicht, so ist
die Stromzufithrung unterbrochen und Kabel sowie Kerzen sind nachzupriifen.
Wurde der Glithdraht der Kerze dberhitzt oder ist er vorne an der Windung weg-
geschmolzen, so ist anzunehmen, dafl die Einspritzdiise nicht einwandfrei arbeitet.
Gliht der Glithiiberwacher sehr spit oder nur schwach auf, so ist die Batterie
aufzuladen oder die Lichtmaschine nachzupriifen. Auch schlechte Kabelkontakte kénnen
die Ursache sein. Glaht der Glihiiberwacher aber zu schnell und hell auf, so ist
Kurzschlufl vorhanden. Sofort Glih- und AnlaBschalter loslassen, damit die Kerze
nicht durchbrennt. Nachpriifen, ob Teile der Stromzufithrung kurzschlieende Ver-
bindung mit der Masse bekommen haben.

Batterie (Sammler)

Die Flussigkeitsverluste in den Batteriezellen infolge Gasentwicklung und Verdunstung
sind alle 50 Betriebsstunden durch destilliertes Wasser zu erginzen, niemals durch
Sdure. Auch hierbei stets saubere Gefifle verwenden.
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Der Siurespiegel muf3 ca. 5—8 mm iiber der Plattenoberkante stehen. Mit sauberen
Holzstibchen priifen. Polképfe und Klemmen stets sauberhalten und mit Korrosions-
schutzfett einschmieren.

Alle 100 Betriebstunden ist der Ladezustand durch Zellenpriifer (Voltmeter) oder
Saurepriifer (Araometer) festzustellen. Hierbei bedeutet :

Normal Tropen Normal Tropen
1,285 spez. Gewicht 1,23 = vollgeladen Sauredichte «» 32° Bé 279 Bé
1,20 spez. Gewicht 1,14 = halbvollgelad. Sauredichte «» 24 ° Bé 18 © Bé
1,12 spez. Gewicht 1,08 = entladen Séauredichte «»» 16° Bé 110 Bé

Ungentigend geladene Batterien miissen von einer fremden Stromquelle aufgeladen
werden. Erlischt die Ladeanzeigeleuchte bei hoherer Motorendrehzahl nicht, so ist
der Regler an der Lichtmaschine zu tberprifen. Keine Werkzeuge auf die Batterie
legen, weil hierdurch die Zellen kurzgeschlossen werden.

Steht der Motor lingere Zeit still, so ist die Batterie mindestens alle 6 Wochen
nachzuladen. Will man das Nachladen bei unbenutzter Batterie vermeiden, so ist
nach vorhergehendem Laden die Siure durch destilliertes Wasser zu ersetzen.

Hierauf nochmals laden, um die Batterie von der restlichen Siure zu befreien.
Flissigkeit wiederum ausgieflen und Batterie erneut mit destilliertem Wasser fiillen.

Pflege und Behandlung

des Triebwerkes und Fahrgestells

Kupplung :

Die Lebensdauer der Kupplung hingt von der sachgemiflen Bedienung ab. Dazu
gehort, dafl man langsam einkuppelt und dann sofort den Fuff vom Kupplgspedal
nimmt. Unter keinen Umstinden darf der Fufl auf dem Kupplungspedal belassen
werden und letzteres als Fufiraste dienen. In Fahrt das Kupplungspedal nicht leicht
durchtreten, um die Fahrgeschwindigkeit zu vermindern! Nicht vor einem Hindernis
oder Verkehrsstopp mit eingeschaltetem Gang und niedergetretenem Kupplungspedal
warten bis die Fahrbahn frei wird!

Bei Talfahrten auf keinen Fall das Kupplungspedal durchtreten, um groflere Fahr-
geschwindigkeiten zu erzielen. (Erhohte Unfaligefahr!)

Nachstellen des Kupplungspedals :

Das’Kupplungsspiel kann bei Bedarf durch 2 Anschlagschrauben am Pedal nach-
gestellt“werden.

Erneuerungdes Kupplungsbelages

Ein Nachstellen, der Kupplung ist nicht moglich.” Muf8 die Kupplung zwecks Erneue-
rung der Belige. ansgebaut werden, so ist der Schlepper zwischen Motor und
Kuppiungsgehiuse zu trennen. Diese Arbeit muf3 in einer Werkstatt durch einen
Fachmann vorgenommen werden.

Der Schaltgetriebehebel muf3 sich zum Schalten leicht bewegen lassen, Gewalt-
anwendung ist zu vermeiden.

Lenkung:

Die Lenkeigenschaft hingt von ‘der Instandhaltung der Lenkung ab, wobei die
Schmierung eine wichtige Rolle spielt/ (Siehe Schmierplan).

Auller dem Lenktrieb und den Hebelwellen sind simtliche Kugelgelenke, Spindeln,
Achsen und Naben regelmiflig mit Fett zu yersorgen.

Schrauben und Muttern miissen gut gesichert/sein und des ofteren auf festen Sitz
iberpriift werden.
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Nachstellen des Spieles an den Lenksegmenten

a) Die beiden Sechskantschrauben der rechten und linken Lenkhebellagerbiichse
herausschrauben.

b) Dem Spiel entsprechend eine/0der mehrere Beilagen zwischen Biichsenflansch und
Gehause abziehen.

c¢) Schrauben einsetzen, anziehen und kontrollieren, ob Lenkung leicht und spielfrei
geht.

Vorderachse

Die Vorderachse ist pendelnd aufgehingt undvhat beste Gelindeeigenschaften. Starken
Beanspruchungen, besonders beim Fahren im Geéldande, sind Spindel und Achsschenkel-
lager ausgesetzt, die darum nach etwa 10 Stunden _mit Fett neu versorgt werden
sollten.

Im Laufe des Jahres auftretendes Lagerspiel kann durch Auswechseln der Lagerbiichsen
behoben werden.

Nachstellen der Vorderradnaben

Erstmalig nach 50 Betriebsstunden kontrollieren!

Tritt im Laufe der Zeit ein Flattern der Vorderrader auf, so miissen die Kegel-
rollenlager nachgezogen werden. Hierzu ist das betreffende Rad hodhzubocken und
die Abschluffkappe abzunehmen. Die Kronenmutter ist durch vorheriges)‘Entfernen
des Splintes ein wenig nachzuziehen, bis sich das Rad spielfrei drehen A&0t. Um
Spannungen in den Kegelrollenlagern zu vermeiden, wird hierauf die Kronenmutter
wieder um etwa '/; Umdrehung gelést und dann versplintet. Vor dem Einschfauben
der Abschluflimutter ist diese mit Fett zu fillen.

Spurverinderungen durch Unfille diirfen nicht einfach durch Nachstellen der Schub-
stangen ausgeglichen werden. Die Schiden sind durch einen Fachmann zu beheben!

Maiahantrieb:

Der Mihantrieb erfolgt iiber Stirnrader. Die einstellbare Rutschkupplung schiitzt den
Schneidapparat und das Triebwerk vor Schaden.

Die Rutschkupplung kann durch eine Einstellschraube von auflen leicht eingestellt
und den Bediirfnissen angepaflt werden.

Der Mihapparat ist schwenkbar an 2 Zapfen aufgenommen und kann in wenigen
Minuten ab- und angebaut werden.

Der Aufzughebel mit Segmentstift ist unfallsicher. Die einstellbare Aufzugfeder er-
moglicht leichtes Ausheben des Balkens.

Wird der Messerbalken iiber Schwadenhéhe angehoben, muf3 sich der Mihantrieb
automatisch ausschalten. Das Schaltmoment kann durch eine Einstellschraube geregelt
werden.

Die Flichenleistung und Sauberkeit der Maharbeit hingt von dem Zustand des
Messerbalkens ab. Kurbelstangenlager und Scharniergelenke sind alle 10 Stunden
mit Ol und Fett zu versorgen. Das Mahmesser und die Schwinge sind bei jedem
Wechsel, mindestens aber alle 3 Betriebsstunden, zu &len.

Ist durch Anfahren die Balkenschleppvorrichtung verzogen, mufl die richtige Lage
durch den Fachmann wieder hergestellt werden.

Die Reinigung des Mahantriebes und des Schleppers nach jeder Arbeit ist Vor-
bedingung fiir stérungsfreien Betrieb.

Olerneuerung und Reinigung des Getriebegehauses:

Bei neuen Schleppern ist der erste Oelwechsel nach spitestens 300 Betriebsstunden,
spiter jeweils jahrlich, im warmen Zustande der Maschine, auszufiihren.
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Vor Einfiillen des neuen Oles ist das Getriebegehiuse mit dinnem Spiilol vom
Schlamm zu reinigen. Die Priiffung des Olstandes im Getriebegehiduse hat wéchent-
lich zu erfolgen, dabei mufl das OI bis unter dem Verschraubstopfen stehen,

Die Priffung muf8 bei stillstehendem Getriehe durchgefithrt werden.

Bremsen:

Um die Gewihr einer guten Bremsfahigkeit zu haben, ist es erforderlich, samtliche
Bremsteile in bester Ordnung zu halten.

Fuf- und Handbremse :

Zeigt das Fuflbremspedal bzw. der Handbremshebel zu viel toten Gang, so sind die
betreffenden Bremsen abgenutzt und nachzustellen (gegebenenfalls miissen die Belige
erneuert werden).

Dies geschieht in folgender Weise:

1. Schlepper hinten hochbocken. Beide Hinterrader miissen sich bei geloster Hand-
bremse frei drehen lassen.

2. Fuflbremspedal etwa ein Drittel des gesamten verfiigbaren Pedalweges nieder-
driicken und anschliefend Handbremshebel in 2. oder 3. Raste anziehen und in
dieser Lage festhalten.

3. In dieser Stellung des Fuflbremspedals und Handbremshebels beide Radbremsen
durch Anziehen der Kugelmutter (vorheriges Losen der Kontermutter) am Brems-
gestinge so weit nachstellen, bis |die Bremsbelige an der Bremstrommel leicht
schleifen. 5

4. Fuflbremspedal so weit niedertreten, dafl gepriift werden kann, ob sich beide
Rader gleichmaflig schwer drehen lassen; notfalls Nachstellung korrigieren.

5. Nach Loslassen des Fuflbremspedals miissen sich beide Rader frei drehen lassen.

6. Bremsversuch auf ebener Fahrbahn von gleichmifliger Oberflichenbeschaffenheit
durchfithren und evtl. nachregulieren.

Lenkbremse:

Bei Volleinschlag der Lenkung muf} das innere Rad durch Ansprechen der Lenk-
bremse zum Stehen kommen. Ist dies nicht der Fall, so ist folgendes vorzunehmen:

1. Schlepper auf der entsprechenden Seite hochbocken.
2. Kugelmutter nach vorherigem Losen der Kontermutter etwas anziehen.

3. lLenkung nach der entsprechenden Seite voll einschlagen und priifen, ob Rad
festsitzt.

Ein Blackieren des Rades vor Volleinschlag der Lenkung mufl unbedingt durch mehr
oder weniger Anziehen der Kugelmutter vermieden werden, da sonst der Lenk-
einschlag nicht)vollig ausgeniitzt werden kann. Die Wirkung der Hand- und Fuflbremse
ist nachdem “zu kontrollieren.

Wenn die Bremsen richtig eingestellt sind und trotzdem schlecht ziehen, dann sind
sie verolt. Dieser Schaden mufd dann sofort in einer guten Werkstatt beseitigt werden.
Sollten sich die Bremsen nicht mehr nachstellen lassen, miissen die Bremsbelage er-
neuert werden.

Pflege der Luftreifen
Die regelmiflige und sorgfiltige Pflege der teuren Luftreifen ist immer lohnend.
Dabei ist zu beachten:

1. Mintel und Schliauche sind vor dem Zusammenbau sorgfiltig zu reinigen. Ein-
gedrungene Nigel, kleine Steinchén usw., sowie Sand und Staub, sind zu ent-
fernen.

2. Das Reifeninnere und der Schlauch sollep~vor dem Zusammenbau gut getrocknet
und mit Talkumpulver gleichmiflig eingerieben werden.

3. Beim Zusammenbau ist zu beachten, dafl ‘der Schlauch vollkommen faltenlos
eingelegt wird, um ein Durchscheuern zu verhindern.
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4. Alle Felgen miissen unbedingt vor dem Auflegen des Reifens griindlich mit einer
Stahlbiirste von allem Rost gereinigt und an den Flanken (Horn) gestrichen
werden. Wulstbriiche sind oft_die Folgen schlecht gereinigter Felgen.

5. Die Reifen stets auf vorgesdiriebenem Luftdruck halten. Zu niedriger Luftdruck
fithrt zum Wandern der Reéifen, die Folge sind Wulst- bzw. Gewebebriiche und
Schlauchschiden.

Fahren ohne Luft zerstort den Reifén.

Ausgefahrene Wagengleise sind zu ‘meiden.

Sonnenbrand zerstort den Gummi.

Unbenutzte Reifen sind in einem kiithlen, .dunklen Raum aufzubewahren.

a

S

Betriebsstorungen und ihre Beseitigung.

Bei gewissenhafter Befolgung der Bedienungsanleitung sind Betriebsstorungen
kaum zu erwarten. Zeigen sich aber aus irgendwelchem Grunde doch Unregel-
midfligkeiten, dann ist es von Wichtigkeit, daf der Fehler sofort-herausgefun-
den und beseitigt wird, auch wenn der Motor noch nicht betfiebsunfihig ist.
Ersatzteile, Dichtungsmaterial und Werkzeug sollen stets geordnet beteitliegen,
damit kleine Storungen schnell beseitigt werden konnen. Zunichst isecdie ge-
naue Ursache der Storung festzustellen.
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Motorstorungen und ihre Ursachen:

Art der Stérung

Stérungsursache

Motor springt nicht an:
Motor bleibt stehen :
Motor raucht:

Motor klopft:

Kolben blast:

Schmierung versagt:

Hoher Schmierdlverbrauch :
Unregelmifiger Gang:

Motor hat zu geringe Leistung:

y My By kg Ry 61 71 101 11
2, 10, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 18
19, 20, 21, 23, 25, 28
11, 17, 18, 21, 24, 25
17,419, 23
27
19, 23, 25, 26
9, 10, 11
8,9, 12, 16, 28

1,2,3,4,5,6,7,09, 10, 11, 12, 16
1,23, 4,5
1

Ursache

Beseitigung

1. Absperrventil am Kraftstoffbehilter
geschlossen :

2. Kraftstoff-Filter mit Schlamm oder
Schmutz zugesetzt :

3. Kraftstoff-Filter, Brennstoffpumpe
nicht entliiftet:

4. Kraftstoff enthalt Wasser:

5. Mangel an Kraftstoff :

6. Brennstoffpumpenicht eingeschaltet:

7.Einspritzpumpe arbeitet nicht
ordnungsgemif3 :

8. Einspritzpumpe verschlissen:

9.Reglergestinge klemmt oder ist
verklemmt :

10. Brennstoffdiise verstopft:

11.Ein- und "Auslaflventil bleibt
hingen :

12.Zu geringe Kempression. Der Mo-
tor laflt sich von-Hand leicht tber
den Totpunkt drehen :

13. Ventilhebelspiel zu klein:

14. Ein- oder Auslaflventilfecer
gebrochen:

Absperrventil 6ffnen. Filter und Brenn-
stoffpumpe entliiften.
Kraftstoff-Filtereinsatz ausbauen,
reinigen oder ersetzen.

Kraftstoff-Filter und‘Pumpe entliiften.

Kraftstoffbehdlter und Filter “entlee-
ren, frischen Kraftstoff auffiillen und
Filter sowie Pumpe entliiften.

Rechtzeitig fiir Auffillen des Kraft-
stoffbehilters sorgen.

Einspritzpumpe durch Drehzahlver-
stellhebel einstellen.
Einspritzpumpe durch Boschdienst
oder durch uns priifen lassen.

Einspritzpumpe durch Boschdienst
oder durch uns priifen lassen.

s. Seite 13

Brennstoffdiise ausbauen und reinigen.

Ventil ausbauen, reinigen und notfalls
auf seinen Sitz aufschleifen. “

Ein- und Ausldflventile einschleifen,
Kolbenringe  reinigen  oder er-
setzen. Priifen, ob alle Ventile ge-
schlossen sind.

War der Zylinderdeckel abgebaut, so miissen
die Zylinderdeckelschrauben kreuzweise und
gleichmdflig angezogen werden. Der Spalt
zwischen Kolbenboden und Zylinderdeckel
mufl ca. 1,0 mm betragen. Richtiges Spiel
zwischen Ventilkegel und Ventilhebel

(ca. u,3) einstellen.

Richtiges Ventilspiel einstellen.
Ventilfeder erneuern.
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Art der Stoérung

Beseitigung

15. Luftfilter verstopft. Motor zeigt
Uberlastungserscheinung :

16. Zylinderkopfdichtung zerstortt:

17.Pleuellager warmgelaufen
oder Kolben gefressen. Schmierdi
verschlammt :

18. Motor tiberlastet :

19. Starke Uberdlung des Motors,
Olabstreifringe abgeniitzt. Erkennt-
lich durch starken Austritt von
Oldampf aus dem Entlaftungsfilter:

20. Diisennadel bleibt hangen:

21. Kraftstoff nicht geeignet :

22. Auspuffleitung stark verruf3t:

23. Verdichtungs- und Schlitzringe

festgebrannt:

24. Pleuellager ist lose:

25. Kolben lauft trocken, hat gefressen
oder die Kithlung hat versagt :

26.Hoher Schmierslverbrauch :

27.Schmierung versagt und Kurbel-
zapfenlager lauft aus. Oldruckmano-
meter zeigt keinen Druck an:

28. Druckknopf fiir Startmenge
klemmt

Luftfilter reinigen.

Zylinderdedkeldichtung auswechseln.

Kurbelzapfenlager nachpriifen, richtiges
Spiel herstellen, evtl. Lager er-
setzen. Kolben ausbauen, evtl. Kol-
ben mit Zylinderbiichse ersetzen.
Olweshsel vornehmen.

Motor, entlasten.

Olstand ¥in 'Kurbeltrog auf richtige
Hohe bringen. Kolben ausbauen und
reinigen, evth-@labstreifring erneuern.

Diise ausbauen undireinigen. s.S.12
Besseren Kraftstoff verwerden:

Auspufftopf und Auspuffleitunglab-
bauen und reinigen.

Kolben ausbauen und Ringe reinigen.

Lagerspiel richtig stellen, gelockerte
Schubstangenschrauben nachziehen

und sichern. Wenn Ausgufl bescha-
digt, Lager erneuern.

Schmierslstand im Kurbeltrog priifen,
evtl. berichtigen. Spaltfilter reinigen,
entschlammen. Kithlung in Ordnung
bringen.

Olabstreifringe abgeniitzt, durch neue
Ringe ersetzen. Entliftungsfilter ver-
schmutzt, ausbauen und reinigen.

Olstand priifen und evtl. berichtigen.

Olstand zu tief gesunken. Zahnrad-
olpumpe nachpriifen, ob nicht defekt,
evtl. durch neue Pumpe ersetzen.
Saugfilter mit Schlamm zugesetzt.
Uberdruckventil undicht oder Feder
gebrochen. Ventil abdichten evtl. Fe-
dern erneuern. Spaltfilter zugesetzt,
reinigen und Filterraum entschlammen.

Fithrung des Druckknopfes an der
Haube oder an der Einspritzpumpe
gingig machen, so dafl nach An-
springen des Motors Druckknopf
selbsttitig nach auflen geht.

Kurzanleitung zur Wartung und Pflege
von Maschine und Motor
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Lfd. j i
N Benennung Durchzufithrende Arbeiten ‘]ewells nach
r. 'Betr. Stund.
1~ Motor- Olstand am Peilstab bei waagerecht
Olwechsel stehendem Motor taglich priifen. Ol-
druck bei warmem Motor und lang-
samem Leerlauf mindestens 0,8 atii.
Motorolwechsel erstmalig nach 10
20, 40, 60 u. spiter alle 100 Stunden. 20
e 40
Ol aus warmem Motor ablassen. Bei 60
schwierigen Betriebsverhiltnissen Ol- 100
wechsel vorzeitiger ausfithren. Bei kalter
Jahreszeit rechtzeitiger Olwechsel.
\
D) Schmierdlfilter Schmierslspaltfilter bei jedem Olwechsel
entleeren und gut in Dieselkraftstoff aus- | 100
waschen.
3 Ventilspiel Bei kaltem Motor nachpriifen und auf
0,3 mm fir Ein- und Auslaf8ventil 100
nachstellen.
|
4 Kraftstoff-Filter Schmutzablagerungen durch 6fteres Ab- | bei nach-
lassen des Filterinhalts entfernen. lassender
Filtereinsatz reinigen oder Auswechseln, Motor-
Kraftstoffeinspritzanlage nach  Filter- leistung
reinigung entliften. (etwa
200 Std.)
Kraftstoff-Filter Selimutzablagerungen durch 6fteres Ab- | bei nach-
im Tank lassen yon Kraftstoff entfernen. lassender
| Motor-
Filter unter der Tankeinfiillverschrau- leistung
bung herausfiehmen, reinigen oder aus- | (etwa
wechseln. 200 Std.)
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Olbadluftfilter

Einspritzdiisen

Anlasser

Lichtmaschine

Batterie

Durchzufithrende Arbeiten

11’2 2 Stunden nach Abstellen des
Motors eruntertell abnehmen, mit
Diesel- reinigen und Oel
bis zur auffiillen. Evtl. vor-
geschaltetes V&?lg ebenfalls reinigen.

1 jeweils nach
‘ Betr. Stund.

30-60 Std.
je nach
Staubgehalt

In Spezialwerkstatt praéa,‘ evtl. aus-

tauschen.

In Spezialwerkstatt priifen u. schm n&

Keilriemenspannung priifen, evtl. nach-
spannen.

In Spezialwerkstatt Kollektor und Biir-
sten kontrollieren bzw. reinigen. Anker-
lagerung mit HeifSlagerfett schmieren.

Ladezustand priifen, destilliertes Wasser
erganzen.

Klemmanschliisse sauberhalten, einfetten.




