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Wir begliickwiinschen Sie zu lhrem neuen Schlepper,

der in einem modernen Schlepperwerk entstanden ist und alle neuzeitlichen
Erkenntnisse der schleppertechnischen Entwicklung in sich birgt. Solide
Konstruktion und weitgehende Wartungsfreiheit zeichnen ihn besonders aus.
Bevor Sie den Schlepper in Betrieb nehmen, empfehlen wir lhnen, diese An-
leitung zu lesen. Sie enthalt Bedienungs- und Wartungsvorschriften, die fir
einen ordnungsmaBigen Betrieb dieser Maschine, mit oder ohne Allrad,
notwendig sind. In lhrem persénlichen Interesse liegt es, die Vorschriften zu
beachten. |hr neuer starker Freund wird es lhnen durch Einsatzbereitschaft

und lange Lebensdauer danken.

Mit besonderer Betonung empfehlen wir, samtliche Kundendienst-, Wartungs-
und Pflegearbeiten an Ihrem Schlepper stets Ihrem Kramer-Héndler zu iiber-
tragen (sieche Kundendienst-Scheckheft). Nur unter dieser Bedingung kann
Ilhnen die Aufrechterhaltung der Garantie und die Anerkennung eventueller
Gewahrleistungsanspriiche zugesichert werden. Versaumen Sie auch nicht,
noch nach der Garantie die weiteren Wartungs- und Pflegedienste durch-
fuhren zu lassen.

Das Werk Gbernimmt unter keinen Umsténden fir die Folgen fahrléssiger

oder falscher Bedienung und Wartung die Verantwortung.

Bestehen Sie darauf, dafl bei anfallenden Reparaturen ausschlieBlich
Original-Kramer-Ersatzteile

eingebaut werden. Nur dann haben Sie die Gewahr, daB lhr Schlepper im
Originalzustand erhalten bleibt und Sie vor Schaden bewahrt werden.
Unsere Werksvertreter, Handler und die Sachbearbeiter vom Kramer-Kun-
dendienst sind jederzeit bereit, Sie in Zweifelsfallen zu beraten.

Wir sind sehr zuversichtlich, daB Sie mit diesem Schlepper viel Freude haben

werden und wiinschen Ihnen

.Erfolgreiche Arbeit und gute Fahrt”



Erstzulassung

Ausleuchtung des hinteren polizeilichen Kennzeichenschildes. Das hintere polizeiliche
Kennzeichenschild ist fiir Zugmaschinen mit einer Hochstgeschwindigkeit bis 30 km/h
in den Abmessungen 240 mm lang und 130 mm hoch vorgeschrieben.

Um eine vorschriftsméaBige Ausleuchtung dieses Schildes zu gewahrleisten, mufl es am
hinteren linken Kotfitigel entsprechend nachstehender Skizze angebracht werden, das
vordere Kennzeichen wird zweckmaBig am Kihlergrill befestigt.

(linker Hinterradkotfligel von (Hinterradkotfligel (Motorhaube von
hinten gesehen) seitlich gesehen) vorne gesehen)
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Schlepperdaten

Alle Schlepperdaten konnen auf der rechten Seite des Schleppers (Fahrtrichtung) ab-
gelesen werden.

1. Das Typenschild und die Fahrgestellnummer sind auf der rechten Seite an der Vorder-
achskonsole angebracht bzw. eingeschlagen

2. Die Motornummer ist auf der rechten Seite vorn auf dem Kurbelgehauseflansch fiir
die Einspritzpumpe eingeschlagen.

3. Die Getriebenummer ist auf der rechten Seite im hintersten Teil des Getriebegeh&uses
eingeschlagen.

Sollen Garantieanspriiche beim Werk geltend gemacht oder Ersatzteile beim Handler
bestellt werden, so sind diese unter Angabe der Fahrgesteii-, Motor- und Getriebenummern
vorzulegen bzw. zu bestellen.



Schleppermerkmale - Technische Daten

a = Lange b = Breite ¢ = Hohe d = Radstand e = Spurweite

f = Bodenfreiheit

1. MaBe und Gewichte bei

KL 600 Ausfiihrung:
Bereifung 7.50-18 ASF - 14-30 AS, ohne Allrad, 62/68 PS, luftgekiihlt
a = 3750 mm = 1920 mm c'—=1750:mm
d = 2230 mm e == 1500 mm f = 450 mm
Gewicht = 2700 kg héchstzulassiges Gesamtgewicht 4200 kg

KL 600 Allrad Ausfihrung:
Bereifung 10.5-20 AS - 14-30 AS, mit Allrad, 62/68 PS, luftgekiihit
a = 3750 mm b == 1920 mm ¢ = 1750 mm
d = 2230 mm e = 1500 mm f = 300—380 mm
Gewicht = 2800 kg hoéchstzuléssiges Gesamtgewicht 4200 kg

2. Motor
KL 600 und KL 600 Allrad
luftgekiihiter Vierzylinder-Viertakt-Dieselmotor mit Direkteinspritzung mit der
Typenbezeichnung F 4 L - 912 der Klockner-Humboldt-Deutz AG.
Zylinderzahl: e R N e 4 Zylinder stehend
Bohrung - Hub: : 100 mm / 120 mm
Hubraums:! & g i a s na- - 37A8 em?

Verdichtungsverhaltnis: {7
Zindfolge: (Zylinder 1 am Schwungrad) 1 —3—4—2

Drehrichtung: auf Schwungrad gesehen links
Arbeitsweise: Viertakt-Diesel mit Direkteinspritzung
Einspritzdruck: at 175

Drehzahl: 2500 U/min

Motorleistung: 62/68 PS

Kuhlung: Luft Gber Kuhlgeblase

Druckumlaufschmierung
auswechselbare Schmierdlfilterpatrone

Schmierung:
Schmierdlreiniger:

Olinhalt: ca. 101

Kraftstofforderpumpe: Pierburg-Férderpumpe mit Vorpumphebel
Einspritzpumpe mit mech. Regler: Bosch

Kraftstoffilter: Filterpatrone auswechselbar

Ventilspiel bei kaltem Motor: EinlaB und AuslaBventil 0,15 mm

. Kupplungen:
Fahrkupplung ) ;
h
el wallstikpplbng i Fichtel & Sachs Doppelkupplung
Lastschaltstufe ) Lamellenkupplungen
i
Wendestufe j (6lgekuhlt)
. Getriebe:

Kramer - Synchron - Lastschalt - Wendegetriebe (SLW-Getriebe) mit 12 Vorwérts- und
6 Rickwartsgéngen im Geschwindigkeitsbereich von 1,0 km/h bis 30 km/h mit vorge-
bauter Lastschalt-Wendestufe. Die ersten 2 Génge sind echte Kriechgénge, alle Gang-
geschwindigkeiten werden bei voller Motorendrehzahl erreicht. Der erste Gang laBt
sich bei Arbeiten, die anahernd in Leerlaufdrehzahl gefahren werden, bis auf 0,3 km/h
bis 0,4 km/h herabsetzen. Bei max. Drehmoment des Motors = 1500 U/min betragt
die Geschwindigkeit 0,6 km/h. Hochstgeschwindigkeit 30 km/h.

. Allradantrieb:

Durch Lamellenkupplung (berlastgesichert, jederzeit ein- und ausschaltbar.

. Allradvorderachse:

Kramer-Lenktrieb-Achse, groBe Bodenfreiheit, Lenkeinschlag 60 Grad, Pendelweg
13 Grad nach jeder Seite, Wenderadius 3,5 m.

. Zapfwellen:

Zapfwelle hinten und auf Wunsch vorne mit je 2 voneinander unabhéngigen
Geschwindigkeiten

Drehzahl: Motorzapfwelle langsam . . . . 570 U/min
Motorzapfwelle schnell . . . . . 1060 U/min
Keilwellenprofil nach DIN 9611
. Bremsen:

a) Betriebshbremse. Durch FuBpedal hydraulisch betétigte Innenbackenbremse auf
Hinterrader wirkend.

b) Einzelradbremse. Hydraulische Vorwahlung firr Einzelradbremsung am Armaturen-
brett, Betatigung durch FuBpedal. Nach erfolgter Bremsung springt Vorwéhlhebel
der Einzelradbremse automatisch in Nullstellung zuriick.

¢) Handbremse. Durch Handhebel betatigte Innenbackenbremse auf Getriebe wirkend.

. Lenkung:

a) Normalausfiihrung: ZF - Gemmerlenkung
b) Sonderausriistung: ZF - Spindel-Hydro-Lenkung
(wird bei Allrad- und Frontladermaschinen empfohlen)

. Hydraulischer Kraftheber mit Dreipunktaufhédngung

Kramer-Bosch-Regelhydraulik, Fahrkupplungsunabhéngig.
Arbeitsdruck 150 atii / Hubkraft an der Ackerschiene ca. 2300 kg.
Dreipunktaufhangung Gr. Il nach DIN 9674.



11. Bereifung und Luftdriicke:

a) Allradmaschine: Luftdruck (atu) bei:
vorn extra Luftdruck hinten Leergewicht Zusatzgeraten

10,5-18 spezial 1,75-25ati  13-28 AS 1,3 1,3
10,5-18 ¥ 1,75-2,5.att = 13-30 AS 13 153
10,5-18 f 1,75-2,5att 14-30 AS 1 1,1
10,5-20 g 1,75-2,5 atu 14-30 AS 1 i

b) Normalmaschine:
7,50-18 ASF 1,75-25att 11 ./-36 AS 1 1,5
7,50-18 ASF 1,75-2,5att 13 “=307AS 1:3 1,3
7,50-18 ASF 1,75-25ati 14 -30 AS 1 B9
7,50-20 ASF 1,75-2,5 ati 15,5-38 AS 0,8 13

12. Elektrische Ausriistung: (nach StVZO)
Spannung der Anlage 12V | Batterie 2 x 55 Ah = 110 Ah

Anlasser = Bosch 3,0 PS
Lichtmaschine = Bosch 90 W

13. Traktormeter-Anlage — Armaturen
Traktormeter mit MeBangaben fiir Drehzahl des Motors, Fahrgeschwindigkeit, Zapf-
wellendrehzahl und Betriebsstunden.
Armaturen fir Motortemperaturanzeige — Kraftstoffanzeige — Fernlicht — Lade-
kontrolle — Oldruckkontrolle - Blinkerkontrolle.

14. Fahrersitz:
Komfort-Polstersitz hydraulisch gedampft, auf KérpermaBe einstellbar.

15. Differentialsperre:
Jederzeit mit Handhebel schalt- und feststellbar.

16. Zusatzliche Ausriistungen:

Spindel-Hydro-Lenkung, 6lhydraulisches Mahwerk 5-6’, Frontlader Gr. Ill mit Arbeits-
geraten, Belastungsgewichte vorn, Druckluftbremsanlage, Anbau von Seilwinden,
vordere Motorzapfwelle, Suchscheinwerfer, Reifenfillanlage, SonderanschluB fur Kipp-
Pritsche, Schneepfliige, gefederter Beifahrersitz, Rohrleitungskupplungen fir Fremd-
zylinder, Kaltstartvorrichtung (Startpilot), Schlepperverdeck, Stahlkabine, Schnellkupp-
lung fir Dreipunktgestange, Auspuff nach oben, 2-Farben-Sonderlackierung, Zug-
pendel, Heizungsanlage usw.

Einfahrzeit

Wahrend der ersten ca. 100 Betriebsstunden sollte der Schlepper schonend behandelt
werden, dieses gilt sowohl fiir die Fahrweise wie auch fur Pflege und Wartung. Die
Motoren, Lager- und Triebwerkteile konnen nur dann gut einlaufen, wenn der Schlepper
in dieser Zeit nicht UberméBig belastet und der Motor nicht dauernd mit hochster
Drehzahl gefahren wird. Vermeiden Sie auch eine zu zaghafte Fahrweise, da hierbei kaum
eine glinstige Betriebstemperatur erreicht wird. Die Folgen sind erhohter Verschlei und
zusatzlicher Kraftstoffverbrauch durch groBere Reibleistung. Ein Steigern der Belastung
bei wechselnden Drehzahlen hat sich in der Praxis am besten bewdhrt. Die Behandlung

des neuen Schleppers wéahrend dieser Zeit ist von entscheidender Bedeutung fiir seine
spatere Leistung und seine Lebensdauer. Ferner ist gerade in der Einlaufzeit des Schlep-
pers auf die Einhaltung und Durchfiihrung der Olwechsel und der damit verbundenen
Schmierélfilterwechsel zu achten. Diese Wechselzeiten kénnen aus der Aufstellung und
Beschreibung der Betriebsstoffe entnommen werden und sind auch in dem auf Seite 48
aufgestellten Gesamtwartungsplan enthalten.

Arbeiten vor Inbetriebnahme des Schleppers

1. Prifen, ob Keilriemen fir Kihlgebldase und Lichtmaschine gentigend gespannt ist.
Kiihlrippen und Geblase in der Regel alle 100 Betriebsstunden reinigen (Druckluft).
Bei sehr staubigem Betrieb ofters reinigen, hierzu Luftfuhrungshaube abnehmen (siehe
Motorenhandbuch Seite 19).

2. Olstand im Motor prifen. Bei waagrecht stehendem Schlepper den Olstand im Motoren-
gehause und im Olbadluftfilter kontrollieren. (Motor — Peilstab, Olbadluftfilter — Mar-
kierung). Der Motorendlstand darf auf keinen Fall die obere Strichmarke tUberschreiten,
im Olbadluftfilter nicht die Markierung, da sonst mit nachteiligen Folgen, wie zuséatz-
lichem Olverbrauch und iiberméBiger Bildung von Olkohle, zu rechnen ist. Zum Nach-
filllen zwischen den regelmaBigen Olwechseln ist das gleiche Ol zu verwenden, das
urspriinglich eingefillt wurde, da die einzelnen Olsorten auf verschiedener Basis auf-
gebaut sein kénnen und die Mischung zweier verschiedener Ole meist ein schmier-
technisch ungtinstiges Verhalten zeigt.

3. Olstand in Einspritzpumpen und Reglergehéuse prifen (siehe Motorenhandbuch
Seite 15).

4. Kraftstoffvorrat prifen bzw. ergénzen. Kraftstoffbehalter nicht leerfahren. Nur gut fil-
trierten Kraftstoff einfullen. Sieb im Tankstutzen nicht entfernen, Trichter mit Filzfilter-
einsatz verwenden. Autol-Desolite fiir Diesel-Kraftstoff als Zusatz fur Diesel-Kraftstoff
wird empfohlen. Autol-Desolite bewirkt einen giinstigen Verbrennungsablauf in Diesel-
motoren und sorgt fir Schmierung, Korrosionsschutz und VerschleiBminderung von
Einspritzpumpe und Disen; gleichzeitig wird durch die mit Autol-Desolite beglnstigte
einwandfreie Verbrennung der Kraftstoffverbrauch und die Ruckstandsbildung im Motor
reduziert und die Startfreudigkeit erhéht (Mischung 1:30). Bei Temperaturen in Gefrier-
punktnahe und darunter unbedingt Winterkraftstoff verwenden. Eine sorgféltige Ent-
liftung der Einspritzpumpe ist Voraussetzung fir ein sicheres Anspringen des Motors.

5. Kontrollampen, Licht, Signal, Blinkeinrichtung auf Funktion prifen. Wenn der Zind-
schliissel in das ZindschloB eingedriickt wird, miissen die grine Lampe fur Oldruck-
kontrolle und die rote Lampe fur Kontrolle des Batterieladevorgangs im Kombiinstru-
ment aufleuchten. Bei laufendem Motor miissen beide Lampen erléschen.

6. Olstand im Getriebe prifen (SLW-Getriebe). (Getriebe, Lastschaltwendegetriebe,
Hydraulik mit Sonderausriistung, Spindel-Hydro-Lenkung = eine Olmenge).
Dazu ist bei waagrecht aufgestelltem Schlepper der OlmeBstab herauszuziehen (dieser
befindet sich in der gleichzeitig als Einfiillstutzen dienenden Verschraubung im Schalt-
getriebegehausedeckel). Es ist darauf zu achten, daB der OlmeBstab bis zur oberen
Markierung mit Ol Gberzogen ist, andernfalls muB Ol nachgefiillt werden. .
Achtung! Hier nur ATF-OI, siehe Tabelle Betriebsstoffe S. 12, verwenden.




7. Alle Schmierstellen (mit Schmiernippeln versehen) missen abgeschmiert sein bzw.

werden. Samtliche Gelenke und Hebel mit Motorenél schmieren.

8. ,Ate"-Bremsflissigkeitsstand im Bremsflussigkeitsbehélter der hydraulischen Brems-

anlage prufen, evtl. ,Blaue Ate-Bremsflissigkeit” nachfillen. Sofort nach Beginn der
Fahrt eine Bremsprobe vornehmen.

9. Luftdruck der Reifen prufen.

(siehe Seite 8, Bereifung und Luftdrucke)

10. Schrauben und Muttern auf festen Sitz priifen, besonders Radschrauben und Schrau-

ben und Muttern an Lenkungsteilen.

11. Vor dem Starten des Motors beachten, daB alle Antriebe (Zapfwelle, Hydraulik mit

Sonderausriistungen usw.) und die Differentialsperre ausgeschaltet sind, daB der
Getriebeschalthebel und der Lastschalthebel sich in Nullstellung, d. h. Mittelstellung
befinden und daB der Vorwahlhebel fir Lastschalt- und Wendestufe sich je nach an-
schlieBendem Bedarf entweder in der hinteren Stufe (Wendestufe) oder der vorderen
Stufe (Lastschaltstufe) befindet. Handbremse fest anziehen.

Anlassen des Motors

a) Zindschlissel einstecken, wobei Oldruckkontroll- und Ladekontrollampe im Kombi-
Instrument aufleuchten missen.

b) Drehzahlverstellhebel (Handgashebel) auf ca. 1/4 — 1/2 Last stellen.

c) Starterknopf driicken. Sobald Motor lauft, Starterknopf loslassen, Drehzahlverstell-
hebel in Stellung Leerlauf bringen. Die Kontrolleuchten miissen eriéschen. Sollte
der Motor nicht durchziehen, Startvorgang wiederholen. AnlaBvorgang nicht wieder-
holen solange der Motor noch dreht.

Bei kalter Witterung wird Start-Pilot empfohlen.

Abstellen des Motors

Den Winkelhebel, welcher links gegentber vom FuBgashebel befestigt ist, mit dem
FuB nach vorn driicken bis Motor zum Stillstand kommt.

Sichern des Schleppers gegen Wegrollen am Berg

Beim Verlassen des Schleppers immer die Handbremse fest anziehen und den Schlep-
per an Steigungen gegen Wegrollen ausreichend sichern, den Ziindschliissel abziehen,
angebaute Dreipunktgerate und Frontlader absenken. Als weitere zusétzliche Sicherung
an Steigungen kann ein Gang im Schaltgetriebe eingelegt werden. Dabei ist beim
SLW-Getriebe darauf zu achten, daf3 bei Bergabsicherung {Schlepper steht in Richtung
bergab) der Vorwihlhebel in Stellung Wendestufe (hinten) geschaltet wird und der
Lastschalthebel ebenfalls in der hinteren Stellung steht.

Bei Bergaufsicherung (Schlepper steht in Richtung bergauf) ist es nach dem Einlegen
eines Ganges im Schaltgetriebe notwendig, den Vorwéahlhebel in Stellung Lastschalt-
stufe (vorn) und den Lastschalthebel auch in die vordere Stellung zu schalten.

(Hierzu siehe S. 15 u. 16).

Fahren (Anfahren)

Kupplungspedal bis zur ersten Raste durchtreten und den Anfahrgang im Schaltgetriebe
einlegen. Die Lage der Génge ist auf dem Schaltknopf ersichtlich. Gelingt die Schaltung
nicht gleich, dann das Kupplungspedal wieder loslassen und nochmals bis zur ersten
Raste durchtreten, dabei auch den Vorwahlhebel vom Lastschaltwendegetriebe je nach
Bedarf entweder in Wendestufe oder Lastschaltstufe schalten. Danach Lastschalthebel
ziigig in gewiinschte Stellung schalten und mit der Fahrkupplung (Kupplungspedal
langsam loslassen) anfahren. Beim Anfahren mit schweren Lasten ist es selbstversténd-
lich, den entsprechend niederen Gang zu wéhlen, damit die Kupplung nicht durch zu
langes Schleifenlassen unnétig tberlastet wird. Mit angehéngter Last (Anhangerbetrieb)
darf nur iiber die Hauptkupplung, nie mit dem Lastschalthebel angefahren werden.

Fahren (Anhalten)

Zum Anhalten des Schleppers Kupplungspedal bis zur ersten Raste durchtreten und
Schalthebel vom Schaltgetriebe in Nullstellung (Mittelstellung) bringen. Kupplungs-
pedal loslassen, und den Lastschalthebel in Mittelstellung bringen. Handbremse- an-
ziehen.

1



BETRIEBSSSITOFETEE
* MaBgebend fir die Fillmenge ist die Kontrolle mittels Peilstab, Kontrollschraube od. dgl.

Wechselzeiten, Kontrolizeiten, Schmierzeiten

nach ca. 50 Betriebsstunden erstmalig, dann bei ca.
100 Betriebsstunden (Kundendienst) in der Folge-

zeit alle 100 Betriebsstunden (Wartung- und Pflege-

zeit alle 100 Betr.-Std., bei starkem Staubanfall hau-

Nach 50 Betr.-Std. / bei 100 Betr.-Std., in der Folge-

Alle 100 Betr.-Std. kontrollieren, dabei zuerst Kraft-

stoffélgemisch ablaufen lassen.

1000 Betr.-Std. oder mindestens jahrlich einmal. (Bei
Olwechsel alle Gerate wie Frontlader und Hydraulik)
in unterste Stellung bringen, Motor kurz durchdre-
hen lassen (nicht starten) damit Olleitungen entleert
werden. Vor dem Starten des Motors Hydraulikol-
filtergehduse mit ATF-Ol fillen.

Erstmalig nach 300 Betr.-Std., in der Folge alle

Erstmals bei 100 Betr.-Std., dann jéhrlich mindestens

Erstmals bei 100 Betr.-Std., dann jahrlich mindestens

RegelméaBige Kontrolle (mindestens wochentlich)

Olstandskontrolle durchfiihren, evtl. nachfillen.

Schmiernippel reinigen und mit Fettpresse

Beschreibung, Bedienung, Pflege, Wartung, Hinweise

1. Motor

der Vierzylinder-luftgekiihlte Diesel-Motor mit der Bezeichnung F4 L 912 der Firma
Kléckner-Humboldt-Deutz, welcher in die Schlepper der Baugruppe Il mit der Typen-
bezeichnung »KL 600“ und ,KL 600 Alirad“ eingebaut wird, ist in der Motoren-Bedie-
nungsanleitung der Firma Deutz, welche mit jedem Schlepper mitgeliefert wird, aus-
fuhrlich beschrieben.

. Kramer-Synchron-Lastschalt-Wendegetriebe (SLW-Getriebe)

SerienméaBig ist in die Schlepper der Baugruppe Il das Kramer-Synchron-Lastschalt-
Wendegetriebe eingebaut. Dieses Getriebe besitzt 12 Vorwarts- und 6 Ruckwartsgénge.
Die oberen 8 Gange, d. h. 4 von 6 Hauptgangen und 4 Zwischengénge sind sperr-
synchronisiert. Alle Zwischengéange sind ohne Betétigung der Fahrkupplung unter Last
nur durch Schalten des Lastschalthebels schaltbar (Lastschaltstufe). 6 Hauptgénge
kénnen unter Last ohne Betatigung der Fahrkupplung nur durch Schalten des Last-
schalthebels vor- und zuriick gefahren werden (Wendestufe). Der Geschwindigkeits-
bereich betragt vor- und riickwarts 1—25 km/h. Durch diese ideale, beinahe stufenlose
Gangabstufung, bei der sich keine Geschwindigkeiten Uberschneiden, ist es moglich,
sich in allen Betrieben den Boden- und Arbeitsverhéltnissen anzupassen. In dem
Geschwindigkeitsbereich bis 4,5 km/h kann unter 5 Geschwindigkeiten, in dem bis
9 km/h unter 8 Geschwindigkeiten gewahlt werden. Der erste Gang laBt sich bei Arbei-
ten, die annahernd in Leerlaufdrehzahl gefahren werden, bis auf etwa 0,3—0,4 km/h
herabsetzen, bei max. Drehmoment des Motores (1500 U/min.) betrégt die Geschwin-
digkeit 0,6 km/h.

Die Abstufungen der Ganggeschwindigkeiten liegen wie folgt:
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1. Gang 1,0 km/h 7. Gang 6,7 km/h
2. Gang 1,5km/h 8. Gang 8,4 km/h
3. Gang 2,4 km/h 9. Gang 10,7 km/h
4. Gang 3,2km/h 10. Gang 13,4 km/h
5. Gang 4,3 km/h 11. Gang 20,0 km/h
6. Gang 5,4 km/h 12. Gang 30,0 km/h

Die Ganggeschwindigkeiten werden bei voller Motorendrehzahl erreicht.

Auf Wunsch konnen die Schlepper auch mit einer Hochstgeschwindigkeit von 20 km/h
geliefert werden. Hierbei ist der 12. Gang blockiert. Samtliche anderen Geschwindig-
keiten entsprechen der oben aufgefiihrten Aufstellung.

13



14

SR riickwirts

_ S - schnell

V= vorwérts

Erklarung SLW-Getriebe
»S* Synchron-Getriebe

Betatigung: durch Hauptschalthebel rechts
neben dem Fahrersitz. Diesen leicht in Rich-
tung der gewiinschten Gangstellung driicken,
dabei erfolgt Synchronisierung und der
Schalthebel 148t sich in die Gangstellung ein-
legen. Die oberen 8 Génge (4 Hauptgédnge —
4 Zwischengénge) sind sperrsynchronisiert.
Dieses erleichtert den Schaltvorgang wesent-
lich. Bei den unteren 4 Géangen (2 Hauptgéan-
ge — 2 Zwischengénge) hat eine Synchroni-
sation wenig Sinn, hier kdme der Schlepper
bei den geringen Geschwindigkeiten wahrend
des Schaltvorganges zum Stillstand.

,L“ Lastschaltgetriebe (Lastschaltstufe)

Betatigung: durch Lastschalthebel (rechts am
Kupplungsgehéduse gelagert). Zuvor unter
Verwendung der Fahrkupplung Vorwéhlhebel
(an Armaturenhaube rechts) nach vorne legen
(Lastschaltstufe eingeschaltet). In dieser He-
belstellung besteht durch das eingeschaltete
Lastschaltgetriebe die Moglichkeit, einen
blitzschnellen Gangwechsel nur durch Umle-
gen des Lastschalthebels (vorne schnell,
hinten langsam) zwischen dem eingelegten
Hauptgang und dem néchstniedrigeren Zwi-
schengang oder umgekehrt durchzufiihren.
Dabei braucht die Fahrkupplung nicht betatigt
werden. Durch diesen schnellen Umschaltvor-
gang, wobei die Zugkraft an den Triebrédern
nicht unterbrochen wird, kommt der Schlep-
per auch bei starker Belastung durch einen
notwendig gewordenen Schaltvorgang (Gang-
wechsel) nicht zum Stillstand.

,W* Wendegetriebe (Wendestufe)

Betatigung: durch den gleichen Lastschalt-
hebel (rechts am Kupplungsgehduse gela-
gert). Zuvor unter Verwendung der Fahrkupp-
lung Vorwahlhebel an Armaturenhaube nach
hinten legen (Wendestufe ist eingeschaltet,
rote Lampe auf Armaturenbrett leuchtet auf).
In dieser Hebelstellung besteht durch das

eingeschaltete Wendegetriebe die Méglichkeit, den Schlepper, ohne die Fahrkupplung
zu betdtigen, nur durch Umlegen des Lastschalthebels entweder nach vorne oder hin-
ten (in jedem eingelegten Hauptgang) vorwarts oder ruckwarts zu fahren.

Umschalten von Lastschaltstufe in Wendestufe oder umgekehrt.

Betitigung durch den Vorwahlhebel an der Armaturenhaube rechts. Zum Umschalten
aus der Lastschaltstufe in die Wendestufe oder umgekehrt, muf3 der Schlepper jeweils
zum Stillstand gebracht und die Fahrkupplung betétigt werden.

Zum Fahren auf StraBen Lastschaltstufe verwenden (Vorwéhlhebel in vorderer Stel-
lung). Wendestufe (Vorwihlhebel in hinterer Stellung) nur beim Riickwértsfahren,
Fron:ladearbeiten oder auf dem Acker benutzen (Unfallgefahr).

. Lamellenkupplungen der Lastschaltwendestufe

Die Lastschaltwendestufe besteht im wesentlichen aus zwei Lamellenkupplungen. Die
Lamellen dieser Kupplungen sind mit Sinterbelag versehen. Die Kupplungen sind am
Hydraulikolkreisiauf angeschlossen und werden dauernd von innen durch die Antriebs-
welle mit Ol versorgt, d. h. durchspiilt, so daB die wéhrend des Schaltens auftretende
Warme abgefiihrt wird. Die Lamellenkupplungen diirfen keinesfalls (so wenig wie die
Fahrkupplung) als Bremsen benutzt werden, d. h. Schlepper nicht mit dem Lastschalt-
hebel abbremsen (zu hohe Reibung — Kupplungen werden zu heiB!). Ferner durfen die
l.amellenkupplungen der Lastschaltwendestufe mittels Lastschalthebel nicht zum An-
fahren benutzt werden. Anfahren also immer nur iiber die Hauptkupplung. Bei ein-
geschalteter Wendestufe (Frontladerbetrieb) Lastschalthebel, d. h. Kupplungen zugig
schalten bzw. einricken.

Nachstellen der Lamellenkupplungen

Die Lamellenkupplungen sollen besonders in der Anfangszeit 6fters kontrolliert und
evtl. nachgestellt werden. Das EinstellmaB betragt 0,3 bis 0,4 mm. Um fir diese Ar-
beiten Zugang zu diesen Kupplungen zu erhalten, muB der an der linken Seite des
Kupplungsgehéduses montierte Montagedeckel entfernt werden.




Es sind folgende Arbeitsgange nach Entfernen des Montagedeckels notwendig:

a) Lastschalthebel in Nullstellung — Mittelstellung — bringen.
b) Imbusschraube im Spannring der vorderen Kupplung lésen.

¢) Spannring im Uhrzeigersinn etwas zudrehen, Imbusschraube im Spannring an-
ziehen.

d) Lastschalthebel nach hinten legen (vordere Kupplung wird dadurch eingertickt).

e) KontrollmaB (Spion) 0,3 — 0,4 mm zwischen den Stahlscheiben der Druckscheibe
der Lamellenkupplung an mehreren Stellen tberprifen.

f) Die Arbeitsgdnge a)—e) so lange wiederholen, bis KontrollmaB 0,3 — 0,4 mm vor-
handen ist.

g) Imbusschraube im Spannring wieder anziehen.

Bei der entgegengesetzten (hinteren) Lamellenkupplung dieselben Arbeitsgénge
anwenden, lediglich dort den Lastschalthebel nach vorn legen, damit hintere Kupplung
beim Prifen des KontrollmaBes eingertickt ist.

Achtung! Anziehen der Imbusschraube im Spannring nicht vergessen.

. F-S-Doppelkupplung (Fahr- und Zapfwellenkupplung)

Der Schlepper ist serienméaBig noch mit einer Doppelkupplung ausgeristet. Die erste
Stufe dient zur Schaltung der Gange im Schalt-Getriebe, die zweite zur Schaltung der
Zapfwelle. Je nach Stellung des Exzenters mit Einstellschraube, dieser ist unterhalb
der Lagerung des Kupplungspedals angebracht, kann entweder nur die Fahrkupplung
oder, nach Verstellung des Exzenters, konnen beide Stufen der Kupplung betétigt
werden.

a Exzenter

Da der Einsatz der Zapfwelle zeitlich geringer ist als der des Fahrbetriebs, ist es
ratsam, den Exzenter so zu stellen, daB nur die Fahrkupplung betétigt werden kann.
Zur Schonung der Kupplung ist eine sachgemaBe Bedienung notwendig. Dazu gehort:
Kupplung langsam einkuppeln und nicht unnétig schleifen lassen.

Ferner muB immer darauf geachtet werden, daB Pedalspiel vorhanden ist, d. h. das
Kupplungspedal muB sich ein kleines Stiick, ca. 20 mm, durchtreten lassen, ohne daB
die Kupplung betatigt wird. Ist dieses nicht der Fall, wird die Mitnehmerscheibe der
Fahrkupplung zum Teil entlastet, kann bei Belastung durchrutschen und unterliegt da-

durch sehr hohem VerschleiB.

. Hinweise fiir den Fahrbetrieb betr. Kupplungen

Durch Schalten des Lastschalthebels bei eingeschalteter Wendestufe (Vorwahlhebel
nach hinten gelegt, rote Lampe leuchtet) und eingelegiem Gang im Getriebe wird beim
Schalten des Lastschalthebels nach hinten riickwérts und beim Schalten nach vorn
vorwirts gefahren. Bei diesen Schaltvorgangen werden die Lamellenkupplungen jeweils
aus- oder eingeriickt. Zwischen dieser Ein- und Ausrtickstellung, also Mittelstellung des
Lastschalthebels, ist der Schiepper mittels Betriebsbremse zum Stehen zu bringen,
d. h. also zwischen Vor- und Riickwartsfahrt anhalten ehe der Lastschalthebel weiter
betéatigt wird.

Wird bei eingeschalteter Lastschaltstufe (Vorwahlhebel nach vorn gelegt und einge-
legten Gang im Getriebe) der |astschaithebel nach hinten geschaltet, so wird eine
Zugkraftsteigerung durch eine Geschwindigkeitsverringerung um ca. 30 Prozent er-
reicht — beim Schalten des Lastschalthebels nach vorn eine Zugkraftverringerung
durch eine Geschwindigkeitserhdhung um 30 Prozent. — Bei diesen Schaltvorgéngen
werden wiederum auch die Lamellenkuppiungen aus- und eingeriickt. Diese Schaltvor-
génge, d. h. den Lastschalthebel nach vorn oder hinten legen, missen zugig durchge-
fihrt werden. Auf keinen Fall den Schlepper durch Schieifenlassen der Kupplung am
Berg halten oder mit Lasten auf diese Weise anfahren.

Achtung!
Nie mit ausgeriickten Kupplungen (Lamellenkupplung — F-S-Doppelkupplung) oder
ohne eingelegten Gang im Schaltgetriebe bergab fahren.

. Zapfwelle (AnschluBwerte — Drehzahlen)

Betatigung: Schalthebel fiir Zapfwelle nach hinten befindet sich rechts am Getriebe,

Schalthebel nach hinten gelegt = niedere Zapfwellen-Drehzahl; Schalthebel nach
vorn = hohe Zapfwellendrehzahl; Mittelsteilung = Nullstellung.
Drehzahlen: Schalthebel hinten = 570 U/min
Schalthebel vorne = 1060 U/min
AnschluBwerte: hdchstzulassiges Drehmoment bei 570 U/min = 120 mkp
hochstzulassiges Drehmoment bei 1060 U/min = 60 mkp

Bei AnschluB zapfwellengetriebener Geréate mit hohem Kraftbedarf (Bodenfrése usw.)
ist eine Uberlastkupplung anzubauen und auf den Wert von 120 mkp bzw. 60 mkp
einzustellen, falls fur das Arbeitsgerét kein niedriger Wert vorgeschrieben ist. Die
Zapfwelle hat das genormte Profil A DIN 9611.



Einschalten der Zapfwelle

Vor dem Einschalten der Zapfwelle darauf achten, daB der Zapfwellenschutz montie‘h
ist. Zum Schalten der Zapfwelle Kupplungspedal ganz durchtreten (Exzenterscheipe
mit Einstellschraube unterhalb des Kupplungspedals ist vorher nach auBen zu stellep).
Mit Zapfwellenschalthebel die entsprechende Geschwindigkeit 570 U/min hintén,
1060 U/min vorn vorwahlen. Kupplungspedal langsam loslassen, Zapfwelle lauft.

Ausschalten der Zapfwelle

Zum Ausschalten der Zapfwelle Kupplungspedal ganz durchtreten (2. Stufe) und Zapf-
wellenschalthebel in Mittelstellung bringen. Bei auf Wunsch angebauter vorderer
Zapfwelle sind dieselben Angaben giltig. Diese kann ebenfalls in zwei Drehzahi-
bereichen (570 und 1060) unabhéngig von der hinteren Zapfwelle verwendet werden.
Die Schaltung der vorderen Zapfwelle befindet sich links am Getriebe auf dem Ab-
triebsgehéuse fir vordere Zapfwelle.

Gelenkwellenantriebe

Die vom Geréatehersteller vorgeschriebenen Gelenkwinkel sind unbedingt einzuhalten.
Beim Durchfahren von Kurven mit gezogenem Gerét verdandern sich die Gelenkwinkel,
wenn die beiden Gelenkpunkte nicht gleich weit vom Anhangepunkt entfernt sind und
nicht genau hintereinander liegen. In diesen Féllen ist beim Durchfahren von Kurven
die Zapfwelle auszuschalten. Aus ahnlichen Griinden ist auch beim Ausheben zapf-
wellengetriebener Dreipunktgerate die Zapfwelle auszuschalten.

Beim Anbau der Gelenkwelle ist darauf zu achten, daB unter allen Einsatzbedingungen
eine geniigend lange Rohriberdeckung vorhanden ist. Zu lange Rohre, die sich bei
Kurvenfahrt nicht weiter ineinanderschieben lassen, kénnen zu Schaden an Kreuz-
gelenken und Zapfwelle fithren, wéhrend zu kurze Rohre sich auseinander ziehen und
zu Unfallen fiihren kénnen. Deshalb sollte vor dem Einsatz die Gelenkwelle auf ihre
Schubverhiltnisse Uberprift werden.

Dazu die nicht ineinandergeschobene Gelenkwelle schlepper- und geréteseitig an-
bauen und Uberpriifen, ob in allen Arbeitsstellungen (Links- und Rechtseinbiegen,
Ausheben und Absenken) die notwendige Rohriiberdeckung vorhanden ist.

Achtung! Gelenkwellen gut schmieren und vor Beschadigung (Einbeulen usw.)
schiitzen! Gelenkwellenschutz vollgeschitzter Gelenkwellen schlepper-
und geréteseitig mit Ketten festhangen!

. Differentialsperre

Mit der Differentialsperre kénnen beide Schlepperhinterrader voribergehend starr
miteinander verbunden werden. Sie wird eingeschaltet, wenn der Schlupf der Hinter-
rader unterschiedlich ist und es dadurch zum Steckenbleiben des Schleppers kommen
kann.

Einschalten der Differentialsperre

Der Handhebel zur Schaltung der Differentialsperre ist links unter dem Fahrersitz
angebracht. Diesen zum Einschalten der Sperre mit kraftigem Ruck in die unterste
Raste schalten, damit die Sperre voll zum Eingriff kommt.

Die Differentialsperre ist rechtzeitig, also schon vor dem Durchrutschen der Rader,
zu betatigen.

Mit eingeschalteter Differentialsperre nicht Kurven fahren.

Mit eingeschalteter Differentialsperre nicht Einzelradbremse betétigen.

Falsche Bedienung, wie z. B. Einschalten der Differentialsperre bei hohen Drehzahlen
(Geschwindigkeit) oder wenn eines der Hinterrader schon starken Schlupf hat, kann
zu Schéden an der Sperre und anderen Getriebeteilen fuhren.

Ausschalten der Differentialsperre

Gas wegnehmen und den Handhebel zur Schaltung der Differentialsperre wieder mit
einem Ruck in die obere Raste legen. Sollte der Schalthebel nicht entlastet werden, d. h.
die Differentialsperre nicht zuriickspringen, kann durch leichtes Gegensteuern nach
rechts oder links das Ausriicken begtinstigt werden.

. Bremsen (Betriebsbremse, Einzelradbremse und Handbremse)

Betriebsbremse: Bei der in diesen Maschinen eingebauten Betriebsbremse (FufB-
bremse) handelt es sich um eine hochwirksame, hydraulische Servo-
Bremse. Diese wirkt auf die Hinterrédder und garantiert gleichmabiges
Bremsen und Sicherheit.

Einzelradbremse: Um schwierigen Verhéltnissen auf dem Acker, besonders dem engen
Wenden gerecht zu werden, wurde der Schlepper mit hydraulischer
Einzelradbremse mit Vorwéhlung versehen. Mittels eines Hebels am
Armaturenbrett (dieser gehért zum Einzelradbremsventil, welches
innerhalb der Armaturenhaube eingebaut ist) wahlt der Fahrer die
gewiinschte Radabbremsung vor. Betétigt er dann den FuBbrems-
hebel, wird nur das entsprechend vorgewahlte Hinterrad abgebremst.
Bei Allrad-Maschinen bleiben auch die Vorderrader ungebremst.
Nach erfoigter Bremsung und Wegnahme des FuBes vom Pedal,
springt der Vorwéhlhebel automatisch in die Nullstellung zurtck.
Jetzt ist die Bremse wieder normal wirksam, also auf zwei Réader.

Hinweise fir die hydraulische Bremse

Um Gewahr fir eine gute Bremsféhigkeit zu haben, ist es unbedingt erforderlich, samt-
liche Bremsteile der hydraulischen Bremse in Ordnung zu halten und zu kontrollieren.
Dazu gehért vor allem Bremsleitungen, Hauptbremszylinder, Verteilerstticke und Einzel-
radbremsventil auf Dichtheit Gberprifen, Bremsflissigkeitsstand im Bremsflissigkeite-
behalter (an der Stirnseite des Brennstofftanks befestigt) prifen, evtl. nachfullen und
Uberprifung der hydraulischen Bremse auf Druck und Wirkung. Hat das FuBbrems-
pedal zu viel toten Gang, so sind die Bremsen abgenitzt und missen nachgestellt bzw.
neu belegt werden. Vor jeder Fahrt ist die Betriebsbremse auf Wirksamkeit zu prifen.
Allmahliches Niedertreten des FuBpedals bei niedriger Fahrgeschwindigkeit verschafft
auf einer kurzen Fahrstrecke GewiBheit Uber die Bremswirkung. Dieses ist vor allem
dann durchzufiihren, wenn die Bremsen feucht geworden sind, z. B. nach dem Waschen
des Schleppers. Mehrmaliger leichter Pedaldruck erwéarmt die Radbremsen und trocknet
sie schnell aus.
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Nachstellen der Bremse

Bremsen nur in kaltem Zustand der Bremstrommeln nachstellen. Handbremse losen.
Zum Nachstellen der Bremse wird bei Schleppern mit Allradbremsanlage an allen
4 Radern je eine Radschraube, bei Schleppern mit Hinterradbremsanlage an den
Hinterradern je eine Radschraube entfernt. Danach wird mit dem Wagenheber jeweils
1 Achse oder jeweils 1 Rad hochgehoben. Nun wird das Rad solange gedreht, bis die
Bohrung, in welcher die Radschraube entfernt wurde, unten ist. Wird jetzt mit einer
Taschen- oder Handlampe entweder durch diese Bohrung oder durch die im untersten
Teil der Bremsdeckplatte befindliche Bohrung (nach Entfernen der Gummideckkappe)
geleuchtet, dann kann durch die nach Entfernen der Radschraube freigewordene Boh-
rung die Nachstellmutter bzw. die Bremsbackenabstiitzung festgestellt werden. Zur
Nachstellung der Bremse wird hier ein Schraubenzieher als Werkzeug benitzt. Es wird
solange nachgestellt, d. h. die Nachstellmutter verdreht, bis die Bremsbacken an den
Trommeln anliegen (und Rad sich nicht mehr drehen 1aBt). Sodann dreht man die Nach-
stellmutter wieder so weit zuriick, daB sich die Bremstrommeln gerade noch frei dre-
hen lassen. Zur Kontrolle ist nach einer langeren Fahrstrecke, ohne dabei zu bremsen,
festzustellen, ob die Bremstrommeln nicht warm werden.

Nachstellen der Bremsen bei Schleppern der Baugruppe Il (KL 600)

Durch Kippen des Schraubenziehers, in der durch Entfernen der Radschraube freige-
wordene Bohrung, wird die Nachstellmutter der Bremsbackenabstiitzung solange ver-
dreht, bis Widerstand gespirt wird, und zwar

linkes Vorderrad = Schraubenziehergriff von Achsmitte nach unten bewegen

linkes Hinterrad = Schraubenziehergriff von Achsmitte nach unten bewegen
rechtes Vorderrad = Schraubenziehergriff von unten zur Achsmitte bewegen
rechtes Hinterrad = Schraubenziehergriff von unten zur Achsmitte bewegen

Nachfiillen von Bremsfliissigkeit

Vor dem Auffillen den Bremsfliussigkeitsbehalter an der Einfulloffnung grindlich
reinigen. Es darf auf keinen Fall Schmutz in den Behéalter kommen. Gegebenenfalls bis
2 cm unter dem Rand nachfiillen (Markierung). MuB &fters nachgefiillt werden, so ist
dies ein Beweis, daB am Leitungssystem undichte Stellen vorhanden sind.

Entliiften der hydraulischen Bremse

Wenn beim Niedertreten des FuBbremspedals kein fester Widerstand spirbar ist oder

dieser erst nach mehrmaligem Durchtreten des Bremspedals auftritt, befindet sich Luft

in der Bremsanlage, die sofort entfernt werden muB. Die Entluftung ist nach folgender

Reihenfolge vorzunehmen:

a) Bei Allrad-Maschinen und Maschinen mit Bremsen auf Vorderrédern: Einzelrad-
bremsventil, Zuschaltventil, hinten links, hinten rechts, vorne links, vorne rechts.

b) Bei Normalmaschinen: Einzelradbremsventil hinten links, hinten rechts.

Wihrend des Entliuftens muB der Bremsflussigkeitsbehélter immer dreiviertel voll sein,
er ist also laufend nachzufillen.

Man verfahrt beim Entltften wie folgt:
(zu diesem Arbeitsgang werden zwei Mann benétigt)

Der erste Mann nimmt die Gummikappe (Schutzkappe gegen Staub und Wasser) am
Entliftungsventil ab. (Die Reihenfolge ist, je nach Ausfiihrung der Bremsanlage der
Maschine). Der Entluftungsschlauch (durchsichtig) wird tuber das Entliftungsventil ge-
steckt und das andere Ende des Schlauches in ein sauberes, mit Bremsfliissigkeit bis
zur Halfte gefiilltes GefaB geleitet. Dieses GefabB ist bis iber das Entliftungsventil
hochzuhalten. Durch Drehung (mit Gabelschlissel) wird das Entluftungsventil geoffnet.
Jetzt wird das FuBbremspedal durch den zweiten Mann mit der Hand nach unten
durchgedriickt und unten gehalten, bis der erste Mann das Entliiftungsventil wieder
geschlossen hat. Erst danach wird das FuBbremspedal von dem zweiten Mann wieder
losgelassen bzw. nach oben gezogen. Diesen Vorgang bei jedem Entluftungsventil
solange wiederholen, bis blasenfreie Bremsflissigkeit am Schlauchende austritt. Dabei
ist von dem zweiten Mann, der zur Bedienung des FuBbremspedals neben dem
Schlepper steht, darauf zu achten, da der Bremsfliissigkeitsstand im Bremsflissig-
keitsbehélter laufend ergéanzt wird. Nach Beendigung des Entliiftungsvorganges Brems-
flussigkeitsstand kontrollieren bzw. bis 2 cm unterhalb des Behalterrandes nachfillen,
die Ausgleichbehalterverschraubung und alle Staubkappen der Entlifterventile wieder
aufsetzen.

Abgelassene Bremsfliissigkeit nicht wieder verwenden!

Bremsschlauch erneuern

Bei Allrad-Maschinen (4-Radbremse) befinden sich an der Vorderachse Bremsschlauche.
Diese sind von Zeit zu Zeit zu tberpriifen. Undichte und gealterte Bremsschléauche sind
auszuwechseln. Es ist darauf zu achten, daB der Bremsschlauch beim Anziehen der
Verschraubungen nicht verdreht wird. Nach Montage mul3 die Bremsanlage entluftet
werden.

Handbremse (mechanisch iiber Getriebe auf Hinterrdader wirkend)

Die Handbremse dient hauptséachlich dazu, den stehenden Schlepper zu sichern. Sie
arbeitet unabhéngig von der hydraulischen Bremsanlage und wird durch einen Hand-
hebel betatigt. Wenn der Leerweg des Handbremshebels zu groB wird und infolge-
dessen keine geniigende Bremswirkung mehr erzielt werden kann, muB3 die Bremse
nachgestellt werden.

. Lenkung (mechanische Lenkung — Gemmerlenkung)

SerienmaBig sind die Schlepper der Baugruppe Il mit einer leichtgangigen, beinahe
wartungsfreien ZF-Gemmerlenkung ausgerustet. Dieselbe muB bei Kunden- oder
Pflegediensten auf Spielfreiheit und Olstand (SAE 90) kontrolliert werden.

Nachstellarbeiten an der Lenkung

Diese Arbeiten nur durch Kundendienstwerkstatt vornehmen lassen.

Bei aufgebockter Vorderachse Lenkung in Geradeausfahrt bringen, Sicherungsmutter
der Nachstellschraube (seitlich am Lenkgetriebe) l6sen und Nachstellschraube (mit
Schlitz fur Schraubenzieher versehen) nach rechts drehen bis kein Spiel mehr vor-
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handen ist. Sicherungsmutter festziehen, dabei Nachstellschraube mit Schraubenzieher
festhalten. Lenkrad nach beiden Seiten durchdrehen. Im Mittelbereich muB sich eine
leichte Hemmung bemerkbar machen, wenn das Lenkrad mit einem Finger gedreht
wird. Nicht harter einstellen.

Lenkung (Spindel-Hydro-Lenkung)

Als Sonderausrustung wird eine zuverléssige hydraulische Lenkung, wodurch der
Schlepper leicht zu lenken ist, eingebaut. Aus Sicherheitsgriinden wurde der Spindel-
Hydro-Lenkung der Vorzug gegeben. Bei dieser Lenkung, welche vom Hauptolstrom
tber ein Mengenteilventil vom Olkreislauf der Hydraulik (bzw. des Getriebes) mit Ol
versorgt wird, besteht zuséatzlich immer noch eine mechanische Verbindung zur Lenk-
achse und das bedeutet Sicherheit. AuBerdem bleibt das Lenkgefiihl dadurch erhalten
und zur Lenkung des Schleppers wiirde bei einem evtl. Ausfall des Hydraulik-Olkreis-
laufes nur die erforderliche Handkraft dienen.

Olkreislauf mit Olfilteranlage (CGetriebe, Hydraulik usw.)

Als technische Verbesserung und Vereinfachung ist der gemeinsame Olkreislauf fiir
Getriebe, Lastschaltwendegetriebe, Hydraulik mit Sonderausrustungen und Spindel-
Hydro-Lenkung anzusehen. Die Olmenge (ca. 40 Liter ATF-Ol), welche im Getriebe-
gehéuse lagert, dient zur Schmierung von Schaltgetriebe, Ausgleichgetriebe mit Achs-
antrieb, Lastschaltwendegetriebe, Zapfwellenantrieb vorn. AuBerdem wird die Hy-
draulik mit Sonderausristung und die Spindel-Hydro-Lenkung tber eine geschiitzt im
Kupplungsgehéduse angebrachte, mit Zahnrad angetriebene Bosch-Hochdruckpumpe
mit Ol versorgt.

Diese Bosch-Hochdruckpumpe saugt das Ol uber ein wirksames Filtersystem ,den
Hydraulikfilter" (mit austauschbarem Filtereinsatz, eingebauter Magnetkerze und Fein-
sieb) an. Der Hydraulikfilter ist an der linken Getriebeseite angebracht und versorgt
tber die Steuergeréte die Verbraucherstellen.

Aus dem Hauptolstrom (Druckleitung) wird,
Gber ein Mengenteilventil gesteuert, auch
die Spindel-Hydro-Lenkung versorgt. Im
Olricklauf der Hydraulikanlage ist ein
Druckventil eingebaut (eingestellt auf ca.
2 atu), Uber welches durch Rohrleitungen
die Lamellenkupplungen mit Ol versorgt
werden. AuBerdem befindet sich noch eine
Olleitung im Getriebe, durch die zusétzlich
Ol zum Hauptlager (Winkeltrieblagerung)
gefuhrt wird.

12.

Da sich der soeben beschriebene Ulkreislauf (dhnlich wie bei einem Motor) tiber den
Hydraulikfilter abwickelt, d. h. die Olmenge laufend iiber den Filter angesaugt, dabei
gereinigt und wieder tiber die Verbrauchsstellen bzw. Schmierstellen in den Olbehélter
(Getriebegehduse) zuriickgepumpt wird, ist es erforderlich, den Filtereinsatz im Hy-
draulikolfilter haufiger zu wechseln. Empfohlen wird, besonders in der Einlaufzeit, in
welcher der Abrieb und Schmutzanfall im Getriebe und den dazugehérigen Teilen
groBer ist, die ersten 300 Betriebsstunden bis zum erstmalig féllig werdenden Ol-
wechsel im Getriebe alle 100 Betriebsstunden den Filtereinsatz auszuwechseln. Spéter
kann dazu Gibergegangen werden, die Filterwechselzeiten auf ca. 200 Betriebsstunden
zu erhohen. Beim Filtereinsatzwechsel gleichzeitig natiirlich Magnetkerze reinigen und
das Feinsieb reinigen evtl. auch austauschen. Es muB darauf geachtet werden, daB das
Hydraulikolfiltergehduse nach der Reinigung und dem Olfiltereinsatzwechsel wieder
mit ATF-OI gefiillt wird.

Achtung!

Die zur Pflege des Hydraulikolfilters erforderlichen Teile wie Olfiltereinsatz, S:.eb-
einsatz und Gummiringe sind mit Best.-Nr. im Wartungsplan auf Seite 48/49 der
Bedienungsanleitung aufgefiihrt.

Elektrische Ausriistung (nach StVZO)

12 V Licht-, Signal- und Anlasseranlage, Lichtmaschine, Anlasser, 2 Dinnplattenbat-
terien von je 12 V und 55 Ah, Signalhorn, 2 Scheinwerfer mit asymmetrischem Fernlicht,
Abblendlicht und Fernlichtkontroll, Lichthupe, 2 SchluBbremsleuchten mit Kennzeichen-
beleuchtung, 2 Positionsleuchten, Blinklichtanlage mit Kontrollampen und Anschluf3 fiir
Anhéngerbetrieb, Steckdosen fur Handlampe und Anhéngerbeleuchtung, Lade- und
Oldruckkontrollampe, Kraftstoff- und Temperaturanzeige, Kontrollampe fiir Wendestufe.
Auch die elektrische Anlage bedarf einer gewissen Pflege. So weit es sich nicht um
Wartungsarbeiten entsprechend der Motorbedienungsanleitung handelt, ist noch fol-
gendes zu beachten: Bei allen Arbeiten an der elektrischen Anlage miissen Kurz-
schlisse vermieden werden. Deshalb sind vorher, mit dem Pluspol beginnend, die
Batterien abzuklemmen. Um BatterienplattenschluB zu vermeiden, darf kein Werkzeug
auf die nicht abgedeckten Batterien gelegt werden. Der Flissigkeitsstand der Batterie
soll nicht unter 10 bis 12 mm uber Plattenoberkante absinken. Polképfe und Klemmen
stets sauberhalten und mit Korrosionsschutzfett einschmieren. Birnen und Scheinwer-
ferreflektor nicht mit fettigen Fingern anfassen.

Stérungen an Anlasser und Lichtmaschine sind von Kundendienstwerkstatten zu be-
heben. Kleingeréte, wie Schaltkasten, Regler, Abblendschalter, GluhanlaBschalter usw.
sind bei Stéranfalligkeit durch neue, evtl. im Austausch, zu ersetzen. Bei allen Geraten
ist, wenn Stérungen auftreten, auf guten Kontakt der AnschluBleitungen und der Siche-
rungen zu achten. Wenn Sicherungen durchbrennen liegt in der Regel KurzschluB3 vor.
Scheuerstellen an Kabeln suchen. Die Kontakistellen der Sicherungen mussen blank
sein,
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Elektrische Sicherungen

Der Sicherungskasten ist auf dem
Schaudeckel (Montagedeckel), wel-
cher sich unterhalb des Armaturen-
bretts in der Armaturenhaube befin-
det, befestigt. Die Sicherungen
muissen guten Kontakt haben und
dirfen nicht geflickt werden.

24

1 Zundschlof
2 Starterknopf

3 Traktormeter mit MeBangaben fir Drehzahl des Motors, Fahrgeschwindigkeit,
Zapfwellendrehzahl und Betriebsstunden

4 Kombigerét fur Lade- und Oldruckkontrolle, Beleuchtung, Fernlicht, Blinklicht,
Kraftstoff- und Temperaturanzeige

5 Drehzahlverstellhebel
6 Schalter fur Blinklicht, Abblendlicht, Signal, Lichthupe
7 Steckdose

8 Vorwahlhebel fur Einzelradbremse
Kontrollampe fur Wendestufe (rot)
(Diese Kontrollampe befindet sich im obersten Teil in der Mitte des Armaturenbretts)

14.

Die Kontrollinstrumente bzw. Armaturen sind durch das Ubersichtlich angebrachte
Armaturenbrett jederzeit im Blickfeld des Fahrers und kénnen wéhrend des Betriebes
gut tberwacht werden. Besonders zu beachten ist die grine Kontrollampe (Oldruck im
Motor). Bei Aufleuchten dieser griinen Kontrollampe Motor sofort abstellen und Kun-
dendienstwerkstatt zur Behebung der Stérung aufsuchen, falls nicht nur Olmangel
vorliegt. Ferner ist der Temperaturanzeige Beachtung zu schenken. Bei Eintreten des
Zeigers der Temperaturanzeige in den roten Bereich ist der Motor zu entlasten, abzu-
stellen und die Ursache der tberhdhten Temperatur zu beseitigen. Die Ladekontroll-
leuchte iiberwacht das Aufladen der Batterie. Leuchtet sie wéhrend des Fahrbetriebs
weiter, so wird die Batterie nicht geladen und die elektrische Anlage ist zu Uber-
prufen.

Der Fahrersitz und seine Einstellung

Fur diese Schlepper wurde aus der Vielzahl der am Markt befindlichen Sitze der am
besten geeignete ausgewéhlt. Es handelt sich um einen Komfortsitz (Gesundheitssitz)
hydraulisch gedampft, auf Korpergewicht und GroBe verstellbar.

1. Mit einem Griff an der linken Seite, unterhalb des Sitzpolsters, ist der Sitz auf die
erforderliche Beinlange einstellbar.

2. Durch Betétigung einer Verstell-Ratsche kann die Torsions-Stahlfeder je nach Fah-
rergewicht mehr oder weniger vorgespannt werden.

15. Allradantrieb

Der Allradantrieb ist auf die Hauptvorgelegewelle aufgesteckt und wird von ihr ange-
trieben. Er ist rechts am Getriebegehause befestigt und wéahrend der Fahrt und unter
Last jederzeit ein- und ausschaltbar.

Der Schalthebel dazu befindet sich rechts in Fahrersitzhohe am Kotfliigel. Liegt der
Schalthebel in Fahrtrichtung vorn, so ist der Allradantrieb eingeschaltet.

Das stufenlose, ruckfreie und sehr schnelle Schalten durch die Uberlastkupplung (es
handelt sich hierbei um eine Lamellenkupplung, von einem Federtellerpaket vorge-
spannt) bewahrt sich in allen Féllen. Diese verschleiBunempfindliche Lamellenkupp-
lung funktioniert als Schalt- und gleichzeitig als Uberlastkupplung. Seitlich am Ge-
hausedeckel des Allrad-Antriebsgehéuses ist die Kontroll- und Einftillschraube fur des
zur Schmierung in Frage kommende Ol (SAE 90).
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Nachstellen der Rutschkupplung im Allrad-Antrieb

Eine Nachstellung des Tellerfedernpakets ist erforderlich, wenn durch haufiges An-
sprechen der Rutschkupplung (Uberlastung der Vorderachse) die Lamellen sich etwas
abgenutzt haben. Die AnpreBkraft des Federnpaketes sinkt dann ab, und somit auch
der ubertragbare Rutschmoment. Bemerkbar macht sich die Abnutzung der Lamellen,
wenn der Allrad-Schalthebel im eingeschalteten Zustand nicht mehr 30 — 50 mm Spiel
(am Schaltknopf gemessen) aufweist.

Arbeitsgange bei der Nachstellung:

. Allrad-Schalthebel auf ,EIN“ stellen.
. Ol im Allrad-Antrieb ablassen.
. Blechdeckel abnehmen.

. FedertellermaB X' am Gehduse ablesen. Ab Fahrgestell-Nr. KL 600 = 92 385 und
600 Export = 92 079 ist MaB ,X' am Geh&usedeckel eingeschlagen; vorher war es
an der Stirnseite des Druckringes eingraviert.

H O N =

16.

5. Durch Eindrehen des Gewinderings wird das Federnpaket wieder auf das ange-
gebene MaB X' gebracht. Die Messung kann mit einem Innentaster durch das
Schauloch (abgenommener Blechdeckel), wie linkes Bild s. S. 26 zeigt, vorgenommen
werden. Damit der Gewindering gedreht werden kann, ist es erforderlich, mit der
im rechten Bild gezeigten Hilfsvorrichtung und der zwei M 12-Bohrungen im Ge-
hause den Gewindering, durch Druck auf die Hohlwelle, zu entlasten.

6. Allrad-Schalthebel nachstellen:

Das am Allrad-Schalthebel erforderliche Spiel, 30 — 50 mm am Schaltknopf ge-
messen, kann durch Hochstellen der vorderen Einstellschraube bzw. durch Heraus-
drehen der M 6-Schraube und verdrehen der exzentrischen Verstellbuchse in Pfeil-
richtung nachgestellt werden.

KKramer-Lenktriebachse

Die bei Allrad-Maschinen zum Einbau kommende formschéne, stabile, wartungsarme
und bestens durchkonstruierte Kramer-Lenktrieb-Achse mit Differential, mit Lenkein-
schlag 60 Grad, mit Wenderadius 3,5 m, mit stabilen Doppelkreuzgelenkwellen, mit
groBer Bodenfreiheit, mit einem Pendelweg von 13 Grad nach jeder Seite, gibt diesem
Schlepper die Wendigkeit und Beweglichkeit fir jedes Gelénde, verleiht ihm, durch
die giinstige Gewichtsverteilung (60:40) gefordert, eine gute Zugkraft.

Vorderradlagerung (Normalachse)

Die Kegelrollenlager missen von Zeit zu
Zeit auf spielfreien Lauf geprift und recht-
zeitig nachgestellt werden. Hierzu ist das
betreffende Rad hochzubocken und nach
Abnahme der Schutzkappe der Splint zu
entfernen und die Kronenmutter nachzu-
ziehen, bis sich das Rad spielfrei drehen
laBt. Zur Vermeidung von Spannungen
wird die Kronenmutter wieder gelockert,
bis sich die zwischen der Kronenmutter
und dem Kegelrollenlager montierte
Scheibe mit Hilfe eines Schraubenziehers leicht bewegen laBt.

Vorderradlagerung (Allradachse)

Nach Hochbocken des Rades und Abnahme der Schutzkappe Sicherungsblech 6ffnen
und Nutmutter auf der Doppelgelenkwelle entfernen. Antriebsflansch nach Ausschrau-
ben der 8 Schrauben M 12 x 1,5 x45 mit 2 Schrauben M 10 Uber die hierfur vorge-
sehenen Bohrungen abdriicken. Das jetzt sichtbare Sicherungsblech 6ffnen und Nut-
mutter im Uhrzeigersinn zudrehen, bis das Rad spielfrei lauft. Danach Nutmutter wieder
etwas zuriickdrehen und sichern. Antriebsflansch aufschrauben, Sicherungsblech und
Nutmutter auf Doppelgelenkwelle montieren, Nutmutter absichern. Schutzkappe jetzt
wieder einschlagen.
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Zusiétzliche Belastung der Vorder- und Hinterachse

Um der Vorderachsentlastung beim Betrieb schwerer Dreipunktgerite oder aufgesat-
telter Lasten entgegenzuwirken, werden an die Vorderachskonsole die ,vorderen
Belastungsgewichte” angebaut. Diese gehéren zur Sonderausriistung.

Wasserfiillung fiir Hinterreifen (Hinterachsbelastung)

Bei Frontladerbetrieb wird durch die von der Vorderachse aufgenommene Last die Hin-
terachse entlastet. Dadurch verringert sich die Bodenhaftung der Hinterrédder. Bei
schwerer Zugarbeit muf3 in verschiedenen Féllen die Hinterachsbelasturig ebenfalls
erhoht werden. Zu diesem Zweck konnen die Hinterreifen mit Wasser gefiillt werden.
Die Wasserfullung der Reifen zur Steigerung der Zugkraft des Schleppers ist rationeil,
da der finanzielle Aufwand klein und die Erh6hung der Reifenbeanspruchung gering ist.

Einfiillen des Wassers

Schlepper aufbocken und Rad verdrehen bis Schlauchventil oben ist. Ventileinsatz
ausschrauben. Wasserfullventil auf Schlauchventil schrauben und mit der Wasser-
leitung verbinden. Solange Wasser einlaufen lassen, bis es aus dem Entliftungs-
rohrchen austritt. Wasserventil wieder durch Ventileinsatz ersetzen und Luft bis zum
vorgeschriebenen Druck aufpumpen.

Entleeren des Wassers

Ventileinsatz ausschrauben und Wasser ablaufen lassen. Zur Beseitigung des Unter-
drucks Ventil mehrmals aus der unteren Stellung drehen. Kombiniertes Ventil ein-
schrauben und Luft einfillen, damit der Wasserrest durch die seitliche Offnung des
kombinierten Ventils herausgedriickt wird. Nach Entleeren den Reifen bis zum vor-
geschriebenen Druck aufpumpen.

Wasserfiillung im Winter

Bei Frostgefahr ist dem Wasser ein Frostschutzmittel zuzusetzen, z. B. Chlormagnesium,
Chlormagnesium liefert der chemische GroBhandel. Hersteller: Salzdetfurth AG, 3 Han-
nover, HindenburgstraBe 50. Chlormagnesium (es handelt sich um eine Salzart) ist vor
dem Einfullen des Wassers in den Reifen dem Wasser zuzusetzen, damit es sich véllig
l6st. Pro Reifen wird ca. 80— 100 kg Chlormagnesium benétigt.

Gewichtserh6hung durch Wasserfiillung

Bei Bereifung 13-28 (Hinterradbereifung fur Allrad-Maschinen) betrdagt die Gewichts-
erhohung pro Reifen ca. 200 kg.

Bei Bereifung 11-36 (Hinterradbereifung fir Normal-Maschinen) betragt die Gewichts-
erhohung pro Reifen ca. 160 kg.

Bei Bereifung 14-30 (Hinterradbereifung fir Normal- und Allrad-Maschinen) betragt die
Gewichtserhéhung pro Reifen ca. 240 kg.

Bei Bereifung 15,5-38 (Hinterradbereifung fir Normal-Maschinen) betrégt die Gewichts-
erhéhung pro Reifen ca. 260 kg.

18. Mahwerk, vollhydrauliches Mahwerk

Auf Wunsch wird bei den Schleppertypen der Baugruppe Il ein vollhydraulisches
Seitenmahwerk montiert. Dadurch wird eine hohe Fléachenleistung bei der Futterernte
erzielt. Der Schnittwinkel des Mahbalkens ist stufenlos um 6 Grad nach oben und
6 Grad nach unten zu verstellen. Selbst bei starken Grasbestdnden und hoher Mah-
geschwindigkeit schneidet das Mahwerk einwandfrei. Der Olmotor fiir den Méhantrieb
sitzt direkt auf dem Innenschuh des Méhbalkens — in unmittelbarer Néahe des Messer-
kopfes. Die Hydraulik-Anlage des Schleppers treibt ihn an. Dieser kurze Antriebsweg
gewahrt auch bei hohen Messergeschwindigkeiten einen ruhigen Lauf. Selbst Bo-
schungswinkel von 75 Grad nach oben und 15 Grad nach unten sind fiur das Mahwerk
kein Problem. Auch kénnen Hecken von 90 © nach oben geschnitten werden. Der

hydraulische Aushub erleichtert die Arbeit. Uber einen Hubzylinder senkt man den
Méhbalken ab, hebt ihn aus und bringt ihn in Transportstellung. Nur ein Steuergerét
ist notig fur Mahwerkantrieb und -aufzug. Es sitzt, fur den Fahrer giinstig, bei den
Krafthebersteuergerdten. Der Fahrer hat das Mahwerk wéhrend des gesamten Ar-
beitsablaufes miihelos unter Kontrolle. Trotz Médhwerk bleibt dem Fahrer jeder Komfort
voll erhalten. Der Frontaufstieg bleibt frei, das Wetterdach ist ohne Schwierigkeit auch
bei angebautem Mahwerk anzubringen. Gleichzeitig kénnen unabhéangig vom Mahwerk
die anderen hydraulischen Ausristungen des Schleppers bedient werden.

. Anhangekupplung

Zum Anbau kommt eine Uber einen groBen Bereich verstellbare und drehbare Anhénge-
kupplung (Stitzlast 1500 kg). Sie ermdoglicht alle durch die Norm festgelegten An-
schluBmoglichkeiten. Der Anhangenagel kann vom Fahrersitz aus gezogen und gesteckt
werden.
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Hydraulik

20. Hydraulik-Anlage (allgemein)
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Bei der Hydraulik-Anlage dieses Schleppers handelt es sich um eine Kramer-Bosch-
Regelhydraulik-Anlage, deren Hubkraft tiber den ganzen Hubweg an der Ackerschiene
nahezu konstant bei 2300 kg liegt. Die AnschluBmaBe der Regelhydraulik entsprechen
der Kat. Il. Als Frontlader wird die GroBe Ill angebaut, Hubkraft ca. 1200 kg. Die an-
gebaute Bosch-Zahnrad-Hochdruckpumpe fordert bei voller Motorendrehzahl 32 Liter
in der Minute. Die Férderleistung der Pumpe ist abhangig von der Motorendrehzahl.
Je weniger Touren der Motor macht, um so geringer ist die Forderleistung und um so
langsamer sind die Kraftheberbewegungen. — Der Betriebsdruck der Anlage betréagt
150 atd.

Die Regelhydraulik besorgt auBer den bisherigen Funktionen einer Freigang-Hydraulik-
Anlage (Heben - Senken - Schwimmen) eine selbstandige, hydraulische Regulierung des
an die Dreipunktkupplung angebauten Arbeitsgerates entweder auf annahernd gleiche
Arbeitstiefe (Hohenlage) = Lageregelung oder auf gleichen Zugwiderstand = Zug-
kraftregelung. Bei diesen Regelsystemen wird das Gerat wahrend der Arbeit weit-
gehend vom Schlepper getragen, wodurch eine zusétzliche Hinterachsbelastung erfolgt,
die wiederum eine hochprozentige Uber-
tragung der Motorkraft auf die Schlepper-
triebrader und eine gréBere Flachenlei-
stung auch bei ungiinstigen Verhéltnissen
erméglicht. Das Stutzrad ist bei diesem
System uberflissig.

Inder untersten Steuerhebelstellung (Rich-
tung senken) ist die Funktion des Gerate-
tragens aufgehoben. Das Gerat, bzw. die
Dreipunktlenker, sind dabei wie bei den
bisherigen hydraulischen Anlagen, frei be-
weglich.

Man hat in dieser Stellung also wieder
den ,Freigang”, fur den das Gerat nach
wie vor zur tiefen Haltung ein Stitzrad
benotigt. Vorhandene Geréte koénnen in
dieser Stellung weiterverwendet werden.

gerateseitiger Anlenkpunkt des oberen Lenkers )

5 TRt J Die 3-Punkt-
geréateseitiger Anlenkpunkt des unteren linken Lenkers &
geréteseitiger Anlenkpunkt des unteren rechten Lenkers ] Auihangung
Kraftheberblock 9 oberer Lenker
Regelsteuergerat mit Handhebel 10 Kette
MeBwertgeber 11 rechter unterer Lenker
Geberfeder 12 linker unterer Lenker
linker Hubarm 13 Spannketten
rechter Hubarm 14 Sperrkette
rechte Hubstange 15 Verstellschiene f. Anhangerkupplung

linke Hubstange

Beschreibung der Anlage

Die nachstehende schematische Darstellung zeigt als Beispiel einen Schlepper der
Baugruppe Il mit Regelhydraulik fur Dreipunktaufhdngung und einem Zusatzsteuer-
geréat fur Frontlader. Das Bild soll AufschluB3 Uber Funktion und Lage der Einzelteile,
Leitungen und Gerate geben.

—

Hochdruck-Zahnradpumpe
Kraftheberblock
Saugleitung

Druckleitung

Regelsteuergerat
Steuerhebel dazu
Zusatzsteuergerat fur Frontlader
Steuerhebel dazu

Leitung zum Frontlader
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Hubzylinder Frontlader

=,
—_

Hydraulikolfilter
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Druckspeicher
13 Olrucklauf
14 Olversorgung fur Ortlinghaus-Kupplung

15 Ortlinghaus-Lamellenkupplung
16 Olversorgung fir Winkeltrieb-Lagerung

Die Grundelemente der Kramer-Bosch-Regelhydraulik-Anlage

Rohre und Verbindungen
Hydraulikolfilter

A Hochdruck-Zahnradpumpe
B Kraftheberblock

C Steuergerat

D Zusatzsteuergerat

E

F
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Wirkungsweise der Anlage

Die Hochdruck-Zahnradpumpe (linkes Bild) bei den Schleppertypen der Baugr. Il wird
Uber Zahnrader angetrieben und arbeitet unabhéngig von der Fahrkupplung, d. h. daB sie
auch wahrend des Schaltvorganges und bei stehendem Schlepper arbeitet und hydrau-
lische Arbeitsgerdte betdtigt werden kénnen. Die Hochdruck-Zahnradpumpe ist im
Kupplungsgehéuse geschiitzt montiert und kann bequem durch eine Montageoffnung,
welche sich unten im Kupplungsgehéuse befindet, montiert oder demontiert werden.
Wiéhrend des Betriebes saugt die Pumpe Ol aus dem Olbehélter (Getriebegehause)
uber den Hydraulikélfilter (rechtes Bild) durch die Saugleitung an und férdert es tber
die Druckleitung zum Steuergerat und anderen Verbrauchsstellen.

Zur Beachtung!

Bei kalter Witterung nach dem Anlassen des Motors Anlage einige Zeit mit niedriger
Motorendrehzahl ohne Belastung laufenlassen.

Zum Anheben des an der Dreipunktaufhangung angebauten Gerates empfiehlt es sich,
die Motorendrehzahl zu steigern. Bei niedrigen Motorendrehzahlen (Leerlauf) die
Hydraulik-Anlage nicht belasten, da sonst die Lager der Hydraulikpumpe starkem
Verschleil unterliegen. Aus Grinden der Unfallverhiitung darf sich bei Arbeiten mit der
Hydraulik-Anlage auBer dem Fahrer keine weitere Person auf dem Schlepper befinden.
Bei Fahrten zum und vom Feld die Dreipunktaufhangung mit angebrachter Tragkette
(Seite 30, Teil Nr. 10) gegen Absenken sichern. (Entlastung der Hydraulik-Anlage).

An unter Druck stehenden Anlagen oder bei laufender Hydraulikpumpe (Motor) darf
nicht montiert werden.

Bei Olverlust durch Rohrdefekt oder bei undichtem Hydraulikfilter ist der Motor, zur
Vermeidung von Schaden an der Hochdruck-Zahnradpumpe, abzustellen.

Der Kraftheberblock

ﬂ’W

i

Entluftungsfilter
Regelgesténge
Senkdrossel

K Verriegelungsknopf

K Kraftheberblock A Verstellanschlag

G Geber V  Vorwihlhebel

St Regelsteuergerat Z  Zusatzsteuergerat
H1 Steuerhebel zu St H2 Steuerhebel zu Z

VDOIDM

Der Kraftheberblock ist in Blockkonstruktion ausgefiihrt. Er besitzt einen einfachwir-
kenden Hubzylinder. An seinem riickwértigen Teil liegt der sogenannte ,Geber” mit
der Geber-Feder und den Anlenkpunkten fir den oberen Lenker. Ein Regelsteuergerét
und ein Zusatzsteuergeréat sind rechts seitlich angebaut. Die Entliftung des Olraumes
erfolgt Uber das auf dem Block angebrachte Entliiftungsventil.

Das Regelsteuergerit

Das Regelsteuergerat steht tiber die Regelgestdnge und Steuerscheiben mit dem
Geber in Verbindung.

Der Oberlenker wird schlepperseitig am Geber angeschlossen, hierfir sind am Geber
zwei Bohrungen vorgesehen, die wahlweise benutzt werden kénnen.

Zugkraft-Zugwiderstandsregelung (Vorwahlhebel ,V* steht nach oben)

Zum Arbeiten mit Zugkraftregelung muB das Zugmaul entfernt werden, ebenfalls der
unterste Bolzen im Geber (Verbindung zwischen Verstellschiene und Geber), da dieser
Bolzen den Geber sperrt.

In der genannten Stellung wird der Zugwiderstand des angebauten Gerates, unab-
hangig -von Bodenunebenheiten oder Anderungen des Bodenwiderstandes, gleich-
gehalten. Wird z. B. mit dem Steuerhebel eine gewiinschte Arbeitstiefe eingestellt,
entsteht ein bestimmter Zugwiderstand, der tber den Oberlenker auf den Geber wirkt
und, von diesem gesteuert, konstant gehalten wird. Dieses Regelsystem wird zum Tief-
pflugen bei gleichmaBigen Bodenverhéltnissen, aber auch bei anderen Arbeiten, die
eine hohe Zugkraft erfordern, wie z. B. Grubbern, angewendet.
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Bewegungen des Schleppers beeinflussen die Arbeitstiefe nicht, aber die aus unter-
schiedlichem Zustand sich ergebenden Anderungen des Bodenwiderstandes ver-
ursachen, da die Zugkraft konstant gehalten wird, in solchen besonderen Fallen Ande-
rungen in der Arbeitstiefe. Hier muB von Hand nachgeregelt werden (Steuerhebel).
Die Reaktionsgeschwindigkeit des Arbeitsgerédtes (Pflug) wéhrend der Fahrt durch
weiche oder leichte Bodenstellen, kann durch die Senkdrossel (befindet sich oben auf
dem Regelsteuergerat) beeinfluBt werden.

Fallschirm = langsame Reaktion, d. h. lang-
sames Absinken des Gerates. Diese Stellung
bedeutet Senkdrossel ist geschlossen. Nicht
langere Zeit in dieser Stellung fahren bzw. ar-
beiten. Bei geschlossener Senkdrossel ist die
Hubwelle nach unten hydraulisch verriegelt.
Tropfen = schnelle Reaktion, d. h. schnelles Ab-
sinken des Gerates. Die Senkdrossel ist von
Anschlag zu Anschlag stufenlos verstellbar und
richtet sich nach Gewicht der Gerate sowie den
Bodenverhéltnissen. Zur Verzégerung der Regel-
impulse wird sie normalerweise nicht verwendet,
da hierfar die Mischregelung glinstiger anzu-
wenden ist. Die Senkdrossel soll nach Maéglich-
keit immer in Stellung geoffnet, d. h. in Stellung
vﬂ © ,Tropfen “stehen.

Die Ansprech-Empfindlichkeit der Regelungen

@ kann durch Einstecken des oberen Lenkers in die
verschiedenen Bohrungen des Gebers verandert
1 werden.
Loch 1: zum Feststellen (Lageregelung)
Loch 2: empfindlich

Loch 3: sehr empfindlich

Allgemein wird der Oberlenker in Loch 3 befestigt. Beim Pfliigen wird mit dem Hand-
hebel die Arbeitstiefe vorgewahlt. Hat sich hierbei die gewiinschte Arbeitstiefe, tiber
den MeBwertgeber gesteuert, eingespielt, wird der verstellbare Anschlag am Segment
gegen den Steuer- bzw. Handhebel gestellt und festgezogen.

Lageregelung (Vorwahlhebel steht nach hinten)

Durch Umlegen des Vorwahlhebels nach hinten wird die Einwirkung der unterer Regel-
stange vom Geber her ausgeschaltet Das Arbeitsgerat hangt jetzt an der Dreipunkt-
aufhéngung, hydraulisch gehalten in der Hohenlage, die mit dem Steuerhebel (Hand-
hebel) am Segmentbogen eingestellt wurde. Beim Absinken wird automatisch nach-

geregelt. Das Arbeitsgerat behélt also die einmal eingestellte Hohenlage (Arbeitstiefe)
bei, man nennt dies ,Lageregelung”.

Um hierbei eine stabile Geratefiilhrung zu haben, muB bei getragenen Geréten die
Federung des oberen Lenkers ausgeschaltet werden. Dieses geschieht durch Fest-
legen des mit den Lochern 1, 2, 3 versehenen Geberhebels mittels eines Bolzen, wel-
cher durch die Verstellschiene und Loch 1 des Geberhebels gesteckt wird.

D.eses Regelsystem wird angewendet fir Spurlockerer zum Eggen fir die Dreipunkt-
ackerschiene (z. B. Méahdrescher) oder ahnlichen Arbeiten. Besonders vorteilhaft ist
die Stellung ,Lage” zum An- und Abbau aller Dreipunktgerate.

Bewegungen des Schleppers, verursacht durch Unebenheiten des Feldes, konnen durch
Betatigung des Steuerhebels (Handhebels) ausgeglichen werden.

Mischregelung

Der Vorwahlhebel (an den Steuerscheiben) kann im Bereich zwischen Lageregelung
(hintere Stellung) und Zugkraftregelung (obere Stellung des Vorwahlhebels) stufenlos
verstellt werden. Je weiter der Hebel in den Bereich Lageregelung gebracht wird, um
so stiarker werden die Zugkraftregelimpulse abgeschwécht bzw. verzogert. Dieses
Regelsystem wird angewendet bei steinigen Béden und wenn die Arbeitstiefe infolge
unterschiedlicher Bodendichte (Fahrspuren) usw. stark schwankt.

Schwimmstellung

Wenn der Steuerhebel des Regelsteuergerates bis zum Anschlag nach vorn gelegt
wird, befinden sich die Hubarme in Schwimmstellung, d. h. sie sind nach oben und
unten frei beweglich.

H1 Hv\ A

@ N\ A Verstellanschlag
\ H1 Steuerhebel

H Heben

S Senken

R Arbeitsbereich fur Regelung

F  Arbeitsbereich fir Freigang
(Schwimmstellung)

In dieser Stellung des Steuerhebels (Handhebels) wird keines der vorgenannten
Regelsysteme wirksam. Die Stellung ist erforderlich bei Pfluigen mit Stitzradern und
bei allen Arbeitsgeréaten, die sich selbstéandig in den Boden fiihren sollen.

Achtung!

Zur Unfallverhiitung ist nach der Transportfahrt, vor Stillsetzen des Motors, das an-.
gebaute Arbeitsgerat abzusenken. Der Steuerhebel soll erst nach dem néachsten Motor-
start wieder in Stellung ,heben“ gestellt werden.
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Das Zusatzsteuergerit

Zusatzsteuergerét a Heben
Neutral b Senken

H2 Steuerhebel zu Z
RK  Verriegelungsknopf

DS Druckspeicher
LZ Frontladerzylinder

An das Regelsteuergerét kénnen Zusatzsteuergeréte angeflanscht werden. Diese Ge-
rate sind fur die Bedienung zusétzlicher hydraulischer Arbeitszylinder wie Mahwerk-

aufzug, kombiniert mit Ein- und Ausschaltung des Mahwerks, Frontlader usw. vorge-
sehen.

Bedienung der Zusatzsteuergerite. In der Neutralstellung des Steuerhebels (Mittel-
stellung) sind die Arbeitszylinder hydraulisch verriegelt. In den Stellungen ,Heben*®
und ,Senken" rastet der Steuerhebel ein. In der Stellung , Senken*“ haben die Arbeits-
geréte Freigang nach oben und unten. Aus der Stellung ,Heben" wird der Steuerhebel
durch die hydraulische Endauslésung automatisch in die Neutralstellung (Mittelstellung)
zuruckgefihrt. Aus der Stellung ,Senken“ muB er von Hand zuriickgeholt werden.
Um ein unbeabsichtigtes Betatigen dieses Steuerhebels wahrend des Transportes oder
in der Zeit der Nichtbenutzung zu verhindern, befindet sich am Vorderteil des Zusatz-
steuergerétes ein Verriegelungsknopf.

Knopf herausgezogen = Entriegelung

Knopf hineingeschoben
und um 90 Grad gedreht = Verriegelung

Je nach Betatigung des Steuerhebels kann das Heben oder Senken des Zusatz-
zylinders langsam oder schnell geregelt werden. Beim Heben des Frontladers bei-
spielsweise ist volle Drehzahl und schnelles Aufwiértsschalten, beim Senken Drehzahl-
verminderung und langsames Abwaértsschalten zu empfehlen. Diese Motordrehzahi-
verénderungen erfordern ein Fahren mit der FuBgasdrehzahlverstellung.

21.

22.

Der Betrieb mit dem Frontlader

Uber Leitungen wird das Ol, durch das Zusatzsteuergerdt geregelt, in die Arbeits-
zylinder mit Kolben gefiihrt. Die Ladeschwingen des Frontladers und die beiden
Arbeitszylinder werden von zwei starken Tragholmen mit Wangen und Lagerungen
aufgenommen, so daB Schleppertriebwerk und Motor auch bei schwerster Arbeit nicht
beschadigt werden konnen. Fiir Lacearbe'ten ist durch die Konstruktion des Rahmens
Schutz fiir Motorhaube und Scheinwerfer angebracht worden. Bei der Baugruppe IlI
kommt die GroBe Il der Frontlader in Frage.

Leistungsdaten:
N Hubkraft max. 1200 kg
Losreif3kraft max.
am Geratedrehpunkt 1600 kg

Schaufelinhalt
(gestrichen) 0,33 m?

Schaufelbreite 1000 mm
Ladehohe (Schaufel
eingeklinkt) ca. 2800 mm
Schutthohe (Schaufel
- ausgeklinkt) ca. 2550 mm
.4 Schuttweite ca. 700 mm

Je nach Bereifung weichen die angegebenen MalRe etwas voneinander ab. Samtliche
Gerate fir Ladeschwinge Il konnen angebaut werden. Die Ladegeréte Gabel, Schaufel
usw. werden durch einen Seilzug entleert. Der Handgriff befindet sich links an
der Armaturenhaube. Es empfiehlt sich, bei Arbeiten, bei denen viel geladen wird,
eine hydraulische Ausklinkung der Schaufel zu wéahlen. Das Seil zur Schaufelauslésung
wird hier durch eine Olleitung ersetzt. Eine weitere Ergénzung ist das hydraulische
Auskippen und Steuern der Schaufel mit einem zusétzlichen Kippzylinder. Die Schaufel
kann dabei stufenlos verstellt werden.

Nach beendeter Arbeitsperiode werden die Ladeschwingen abgebaut.

Einstellung der Regeleinrichtung

An der vom Werk festgelegten Einstellung des Regelgestédnges und seiner Anschléage,
ausgenommen Verstellanschlag am Segment, dirfen keine Veranderungen vorgenom-
men werden. Bei Funktionsstorungen ist der néachste Kramer-Kundendienst aufzu-
suchen.

Wartung und Pflege der Anlage (Hydraulik-Anlage — Olwechsel)

Hierzu gehért in erster Linie die auf Seite 22/23 beschriebene Pflege und Wartung
des Hydraulikélfilters (Olkreislauf mit Hydraulikfilteranlage). Olwechselzeiten und
Filtereinsatzwechselzeiten sind der auf Seite 48 aufgestellten Wartungstabelle zu
entnehmen. Wird Olwechsel vorgenommen, dann missen zuerst alle Kolben in die
innere Endlage gebracht werden, d. h. Hebearme und Kolben der Sonderausriistung

37




23.

38

(Mahwerkaushebung, Frontlader usw.) werden von Hand nach innen gedriickt. Die
Maschine muB dabei waagrecht stehen. Dann zuerst Ol ablassen (maoglichst nach warm-
gefahrener Maschine). Dazu sind am Getriebegehause und am Kupplungsgehéuse je
eine AblaBschraube mit Magnetstopfen (diese von Metallteilen saubern). Wenn das Ol
abgelaufen ist, Motor kurz durchdrehen lassen (nicht starten). Danach Hydraulik-
olfiltereinsatz entfernen, Magnetkerze und Feinfilter reinigen. Nachdem der Hydraulik-
filter gereinigt, mit Ol gefiillt und mit einem neuen Olfiltereinsatz wieder sorgféltig
montiert wurde (auf Dichtheit des Filters achten, sonst wird Luft durch die Hochdruck-
Zahlradpumpe angezogen), werden die AblaBstopfen wieder eingedreht. Jetzt kann
durch die Einfiillschraube (im Schaltgetriebegehausedeckel) Ol aufgefiillt werden
(Achtung, nur ATF-Ol verwenden). Nach Auffiillen der Olmenge (ca. 40-42 Liter)
Maschine starten und ca. 10 Minuten im Leerlauf laufen lassen, bis sich die ganze
Anlage wieder von selbst entliiftet hat.

Achtung!

Es muB darauf geachtet werden, daB bei der Wartung und Pflege des Hydraulikoifilters
neben dem Austausch des Olfiltereinsatzes auch der im Hydraulikfilter montierte Sieb-
einsatz (Feinfilter) evtl. ausgetauscht werden muB. (Dieser Siebeinsatz setzt sich mit
der Zeit zu, d. h. der OldurchlaB wird geringer.) Die beiden im Hydraulikélfilter mon-
tierten Gummiringe miissen bei ieder Hydraulikfilterpflege erneuert werden.

Stérungen

Bei Stérungen an den Bosch-Hydraulikgeraten empfehlen wir Ihnen dringend, unsere
Héandler oder die Bosch-Dienste und andere vertraglich mit Bosch verbundenen Kun-
dendienst-Werkstétten in Anspruch zu nehmen.

Achtung! Das Anhdngen von Arbeitsgerdten an die Geber-Feder ist unzuléassig
und fuhrt zu Beschadigungen und Funktionsstorungen der Regelhydraulik.

Rohrverschraubungen

Auf diese ist besonders zu achten. st eine Verbindung undicht, so muB sie vorsichtig
angezogen werden. Dabei ist die Gegenmutter mit einem zweiten Schliissel festzuhal-
ten. Keinesfalls mit roher Gewalt anziehen.

Dreipunktaufhingung

Bei Einstellung der Gerate ist selbstverstandlich auch die Montage- bzw. Bedienungs-
anleitung der Gerétefirma zu beachten.

Wartung

Die Kugelgelenke am oberen Lenker, an den Hubstangen und an den unteren Lenkern
sauberhalten, nicht zu oft schmieren, da Fett mit Sand vermischt wie Schmirgelpaste
wirkt (schneller Verschlei der Gelenke). Die Spannsch!ésser des oberen Lenkers und
der Spannketten missen von Zeit zu Zeit geschmiert werden.

Forderungen, die an das Arbeitsgerit fiir Regelhydraulik gestellt werden:

S Ed

oz
L ca. 510 mm »

/

ca. 500 mm/'—7

1. kein Stutzrad

2. Punkt E am Gerét darf nicht beweglich sein, kein Langloch.

3. Anlage Y ohne Sohle, bei schweren Béden (schrag abschneiden) oder aufwarts
federnde Anlage (bzw. Sohle). Bei Mehrscharpfliigen ist es empfehlenswert, alle
Anlagen abzuschneiden.

Zapfen F und G fir Kugelbohrung = 28,7—29,0 mm, Kugelbreite = 45 mm
Bolzen E fur Kugelbohrung = 25,7—25,9 mm, Kugelbreite = 51 mm

Da die Geber-Feder auf Druck und Zug regelt, sind zusatzliche Gewichtsentlastungs-
einrichtungen fir das Arbeitsgerat im allgemeinen nicht notwendig.

Das mit ca. 500 mm angegebene MabB sollte nicht kieiner als 500 mm und nicht groBer
als 620 mm sein.

MaB X: Vor dem Ankuppeln eines Dreipunktpfluges missen die Hubstangen beider-
seits soviel gekirzt (eingeschraubt) werden, daB die Kugel-Kupplungspunkte etwa
200 mm unter den Kugelzapfen des Anbaugerétes liegen. Dabei sollen Schlepper und
Gerét auf einer ebenen Flache stehen.

Ankupplung der Gerate
1. Zugmaul abnehmen, Befestigungsbolzen zwischen Geber und Verstellschiene ent-

fernen.

2. Steuerventil auf Freigang (vorn unten) schalten.

3. Kugelkupplungspunkte F und G an den unteren Lenkern tber entsprechende Kupp- .

lungszapfen der Tragachse des Anbaugerétes schieben und Sicherungsstecker in
die Zapfbohrungen einfuhren.
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4. Kugelkupplungspunkt E des oberen Lenkers mit dem Rahmenaufsatz des Gerétes

durch Steckbolzen verbinden.

Bei abgebautem Dreipunktgerat und ohne Ackerschiene sind die Unterlenker mit
der Tragkette miteinander zu verbinden. Hierdurch wird vermieden, daB3 die Lenker
beim seitlichen Auspendeln wahrend der Fahrt in die Reifen schlagen.

. Gerét hydraulisch ausheben, wobei die Motordrehzahl zu steigern ist.

Geréat nach jedem Transport, vor Stillsetzen des Motors, ablassen.

. Spannketten: Die beiden Unterlenker kénnen, durch unten an den Achstrichtern ange-

ordnete Ketten mit SpannschloB, auf seitliches Pendeln beliebig eingestellt werden.

Sind die Unterlenker im Punkt a) angelenkt, bleibt die entsprechend eingestellte
Seitenpendelung der Unterlenker iiber den ganzen Hubbereich gleich.

Werden diese im Punkt b) angelenkt, was bei Arbeiten mit Dreipunktgeraten er-
forderlich ist, wird die seitliche Pendelbewegung der Unterienker in der oberen
Endhublage, also bei ausgehobenem Gerit, aufgehoben. Dies ist notwendig, um zu

verhindern, daB das Gerét in die Reifen bzw. Kotfliigel stoBt und die Unterlenker
verbiegt.

In Transportstellung ist die Tragkette kurz zu hangen.

breiter

Beetpflug
1. Tiefgang des Pfluges mit Steu-

erhebel H 1 einstellen. Horizon-
tale Lage des Pfluges am obe-
ren Lenker einstellen:
Rechtsdrehung = Verkurzung
des Lenkers — Scharspitze ab-
warts (Einscharpflug). Bei Mehr-
scharpflug vorderer Korper tie-
fer.

Linksdrehung = Verlangerung
des Lenkers — Scharspitze auf-
warts (Einscharpflug). Bei Mehr-
scharpflug hinterer Korper tie-
fer.

. Arbeitsbreite des Pfluges durch

Verstellen der Exzenterwelle
(F, G) am Pflug einstellen.

. Einstellen der senkrechten Stel-

lung des angekuppelten Pfluges
zum mit den rechten Ré&dern
in der Vorfurche laufenden)
Schlepper durch Verkirzung
der rechten Hubstange mittels
Rechtsdrehung des Spann-
schlosses. Bei richtig einge-
stelltem Pflug muB3 die Schar-
spitze des 1.Pflugkorpers einige
Zentimeter tiber Standflache lie-
gen, wenn Schlepper und Pflug
auf ebener Fléche stehen.

Achtung! Die Spann-
ketten an den unteren
Lenkern dienen zur Be-
grenzung des seitlichen
Ausschwingens der Len-
ker, um sie von den Rei-
fen abzuhalten. Bei Ge-
radeausfahrt mussen sie
locker durchhangen.
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Drehpflug

Der Neigungsausgleich wird
bei Drehpfligen am Pflug
eingestellt. Beim Anbau ist
darauf zu achten, daB am
Dreipunktgesténge die bei-
den unteren Lenker gleich
hoch stehen, d. h. die beiden
Hubstangen gleich lang sind
(1 und 2). Die Tragachse (4)
am Drehpflug muB in jedem
Fall parallel zur Schlepper-
achse liegen. Das Neigen
geschieht durch Verdrehung
des Pflugrahmens (7) ge-
genuber dem AnschluBkopf
(8) und der Tragachse (4),
wobei mittels Spindel (9)
das Anschlagstiick (10) fur
die Drehbegrenzung ver-
stellt wird.

Diese Einstellung wird ge-
trennt fir den rechts- und
linkswendenden  Pflugteil
vorgenommen.

Tiefgang und horizontale
Lage wie beim Beetpflug.
Die  Schnittbreitenverstel-
lung wird bei Winkeldreh-
pfligen (90 Grad) durch
Verschiebung des Rahmens
am AnschluBkopf mittels Spindel (Sp) eingestellt, und zwar nach auBen schmaler (s), nach
innen breiter (b). Die Einstellung muB fiir die rechts- und fir die linkswendende Halfte
vorgenommen werden.

Bei 180 Grad-Drehpfliigen wird der Rahmen je nach Konstruktion mittels Spindel oder
Verschraubungen in Langléchern nach auBen gebracht. Der Pflug schneidet dadurch schma-
ler. Diese Einstellung ist fir beide Halften gemeinsam. Die richtige Schnittbreite bei zwei-
furchigen Pfliigen ist erreicht, wenn beide Korper gleich breit schneiden.

Andere Arbeitsgerite

Auch bei diesen miissen die beiden Hubstangen (1 u. 2) gleiche Lénge haben. Bei stark
unebenen Feldern sind evtl. Stitzrader zweckméaBig, um bei geringer Arbeitstiefe keine
zu groBben Hohenschwankungen zu erhalten.
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Arbeiten mit Anhangegeraten

Fur das Ziehen angehangter, zapfwellengetriebener Gerate, insbesondere gezogene Méh-
drescher, Wenderechen, Stallmiststreuer usw., sofern diese nicht am hohenverstellbaren
Zugmaul angehéngt werden konnen, dient die Dreipunkt-Anhéngeschiene.

Die Zapfen der Anhéngeschiene werden in die beiden unteren Kupplungspunkte einge-
schoben und durch die Sicherungsstecker gesichert.

Die Anhangeschiene kann durch die Spannketten in der seitlichen Pendelung starr gesetzt
werden. Nach unten ist die Anhéngeschiene 6lhydraulisch gesperrt. Es ist bei dieser An-
ordnung darauf zu achten, dal3 der Vorwahlhebel (5) auf Lageregelung geschaltet ist und
der Steuerhebel nach richtiger Schieneneinstellung nicht in Richtung ,Heben" geschaltet
wird. Die Absperrung nach oben erfolgt durch die Sperrkette (s. unt. Bild).

Achtung!
Sperrkette fiir Anhdngeschiene

In ,Lageregelung” kann die Anhénge-
schiene auf jede gewilinschte Hohe mittels
Handhebel am Steuergerat eingestellt
werden. In der Bewegung nach unten ist
die Anhéngeschiene hydraulisch gesichert,
nach oben wird sie durch eine Sperrkette,
die am Gelenkbolzen des Hubarmes ein-
gehéngt ist, festgehalten. Das ist not-
wendig, um zu verhindern, daB Einachs-
gerate, wenn sie hecklastig gebaut sind
und nach hinten kippen, die Anhénge-
schiene hochheben.

Bei der anfangs erwahnten Einstellung der gewiinschten Schienenhéhe mit dem Hand-
hebel muB darauf geachtet werden, daB nicht mit straff angezogener Kette gearbeitet wird.
D:e Kette muB etwas entlastet werden (Spiel), damit die Hydraulik-Anlage nicht dauernd mit
Druck arbeitet und sich dadurch unnétig erwarmt. Auf keinen Fall darf das Uberdruckventil

horbar ansprechen.

24. Druckluftbrems-Anlage (Sonderausriistung)

Fur die Schlepper der Baugruppe il wurde als Sonderausristung eine Druckluft-Versor-
gungsanlage geschaffen, um mitgefihrte Anhénger einwandfrei bremsen zu kénnen.

Die Kramer-Zugmaschine wird, wie bereits beschrieben, hydraulisch gebremst, wéhrend
die Anhanger mit der lieferbaren Druckiuftanlage gebremst werden. Die Steuerung der
Druckluftbremse erfolgt tUber ein 6ldruckgesteuertes Anhéngerbremsventil, welches auf
der linken Seite neben dem Hydraulikblock der Zugmaschine montiert ist. Der am Motor
angebaute Luftpresser drickt die Luft durch den Druckregler mit Luftfilter und Reifenfull-
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25.

anschluB in den Luftbehalter. Der Druckregler hat die Aufgabe, den Luftpresser in bestimm-
ten Intervallen von Last auf Leerlauf oder umgekehrt zu schalten. Der Druckregler ist auf
einen Leitungsdruck der Bremsanlage von 5 atii eingestellt und bietet unter anderem die
Méglichkeit zum AnschluB fiir Sondergerate. Vom Vorratsbehélter wird die Druckluft zum
6ldruckgesteuerten Anhangerbremsventil und durch dieses Geréat zum Absperrhahn und
Kupplungskopf geleitet. Das Anhangerbremsventil ist mit einer Leitung an der hydrau-
lischen Bremsanlage angeschlossen. Bei Betatigung der FuBbremse wird der Druckluft-
durchlaB im éldruckgesteuerten Anhéngerbremsventil abgesperrt und die Anhéngerleitung
entliftet, wodurch die Bremsung des Anhéngers eingeleitet wird.

Die Kramer-Schlepper sind mit einer starken und schnell ansprechenden hydraulischen
Bremse ausgeriistet. Bei Anhéangern alterer Bauart empfiehlt es sich, den ganzen Schlep-
perzug von einer anerkannten Bremsen-Dienststelle uberpriifen zu lassen. Die Hand-
bremse ist mit einem Gestinge an das 6ldruckgesteuerte Anhéngerbremsventil ange-
schlossen, so dall beim Anziehen der Handbremse die Anhéngerleitung entliftet und der
Anhénger voll gebremst wird. Damit der Fahrer jederzeit die Funktion seiner Druckluft-
erzeugungs- und Bremsanlage Uberwachen kann, befindet sich am Armaturenbrett ein
Doppeldruckluftmanometer. Der weiBe Zeiger gibt den Druck im Luftbehélter der Zug-
maschinen an, der rote Zeiger gibt den Druck in der Leitung zum Anhénger an. So lange
nicht gebremst wird, miissen beide Zeiger gleich stehen, da der Druck im Luftbehélter
der Zugmaschine und dem des Anhéngers gleich sein soll.

Wartung der Druckluft-Bremsanlage

Der Ansaugfilter am Luftpresser ist des 6fteren zu reinigen. Waochentlich ist der Olstand
im Luftpresser zu kontrollieren. Nicht iiber die am Peilstab angebrachte Markierung Ol
einfillen. Nach ca. 60 Betriebsstunden Olwechsel vornehmen. Das Kondenzwasser aus
dem Luftvorratsbehélter ist taglich abzulassen.

Die Bremsanlage selbst stammt von der Firma Graubremse in Heidelberg.

Rohrleitungskupplungen fiir Fremdzylinder

Jeder serienméBige Ackerschlepper der Baugruppe Ill kann mit einer zusétzlichen Rohr-
leitungskupplung versehen werden, die zur hydraulischen Betatigung eines Fremdzylinders
wie Kipp-Pritsche, Schneepflug usw. benotigt wird.

Der Olvorrat des serienméBigen Schleppers ist so groB, daB ein Zusatzélbehalter nicht
notig ist.

Die Druckleitung verlauft direkt vom Zusatzsteuergerat zur Rohrleitungskupplung.

Sind am Schlepper schon drei Hydraulik-Arbeitskreise vorhanden, (ein Regelsteuer- und
zwei Zusatzsteuergerate) und wird zuséatzlich noch ein Bremszylinder verlangt, so wird
hinter einem Zusatzsteuergerét ein Verteiler mit zwei Absperrventilen angeschlossen. Von
diesen Ventilen gehen die Druckleitungen zum dritten Hydraulik-Arbeitskreis und zur
Rohrleitungskuppiung. Diese liegt am hinteren Ende des rechten FuBbleches. Der Schlep-
per wird dabei nur mit einer Kupplungs-Festhélfte Typ 60-10-12 B 1 und dem dazugehéren-
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26.

den Staubschutzgehduse Typ 60-10-11-U 6 der Firma Techno-Chemie Frankfurt, ausge-
ristet. An diese Festhalfte kann vom Schlepperbesitzer ein Hochstdruckschlauch NW 10,
Betriebsdruck max. 200 ati, mittels einer Kupplungs-Loshélfte Typ 60-10-12 B 2 bzw. Typ
60-10-11 B 2 angeschlossen werden.

Achtung!

Es wird darauf hingewiesen, daB nur ein Hochstdruckschlauch NW 10 Betriebsdruck max.
200 atu, AnschluBart mit Uberwurfmutter M 18 x 1,5 und Dichtkegel NW 10 DIN 7608
angeschlossen werden darf.

Bedienung

Die Bedienung des Fremdzylinders geschieht durch die Betatigung des Handhebels am
Zusatzsteuergerat. Die Vorschriften des TUV (StVZO § 30) und der Berufsgenossen-
schaften verlangen eine zusétzliche Sicherung gegen unbeabsichtigtes Ingangsetzen von
Hubgeraten. Bei der Normalausfiihrung ist dies der Arretierbolzen im Zusatzsteuergerét.
Bei der Ausfiihrung mit drei Hydraulik-Arbeitskreisen sind es Absperrventile am Verteiler.

Es ist darauf zu achten, daB bei Nichtbenutzung der Fremdzylinder die entsprechenden
Sicherungen eingeschaltet sind.

Gefederter Beifahrersitz

Fur die Schlepper der Baugruppe Ill kann als weitere Sonderausristung ein gefederter
Beifahrersitz geliefert werden. Der Sitz ist leicht verstellbar und kann in kirzester Zeit
montiert und demontiert werden.

Schlepperverdecke

Von folgenden Firmen wurden fur unsere Baugruppe Il Schlepperverdecke unter Berlick-
sichtigung aller Schlepperanbaugeréate entwickelt:

1. Firma Dieteg, Walsrode/Hannover
2. Firma Fritzmeier, GroBhelfendorf ib. Miinchen
3. Firma Peko, Friedberg/Hessen

Beim Verdeckanbau ist zu beachten, daB alle Schlepperbedienungshebel in der Betatigung
nicht behindert und die an dem Hinterradkotfligel (vorn) angebauten Begrenzungs-
leuchten nicht verdeckt werden.
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Merkblatt fir Anbaugerate
(Nachdruck aus VkBI. 1967 Heft 6 S. 176)

Bonn, den 20. Februar 1967

StV 7 — 8003 L/67
In zunehmendem Umfang werden Zugmaschinen
mit vorubergehend angebrachten, auswechselbaren
Anbaugeraten verwendet. Solche Anbaugeréte un-
terliegen nicht den Vorschriften tUber die Zulas-
sungs- und Betriebserlaubnispflicht. Um Geféhr-
dungen anderer Verkehrsteilnehmer durch die An-
baugerédte soweit wie eben méglich auszuschalten,
sollen den Benutzern solcher Gerédte durch das
nachstehende ,Merkblatt fir Anbaugerate” ent-
sprechende Hinweise gegeben werden.
In das ,Merkblatt fir Anbaugerate” sind die bis-
herigen Richtlinien fir die Abnahme von Behelfs-
ladeflachen an der Rickseite von Zugmaschinen
(Kr-Merkblatt B-20 vom 20. Marz 1957) eingearbeitet
worden, wodurch das bezeichnete Kr-Merkblatt ge-
genstandslos geworden ist.

Der Bundesminister fir Verkehr

Im Auftrag
Pukall

Merkblatt fiir Anbaugerite
vom 20. Februar 1967

(1) Anbaugerate im Sinne dieses Merkblatts sind
auswechselbare Zubehorteile fur Zugmaschinen;
die Fahrzeuge bleiben auch bei Verwendung von
Anbaugeraten Zugmaschinen.

(2) Anbaugerate sind dazu bestimmt, mit Hilfe der
Zugmaschine Arbeiten auszufiihren, wobei ein
Austausch der Anbaugerate fur verschiedenartige
Arbeiten moéglich sein soll. Ihr Gewicht wird wah-
rend des Transports auf der StraBe im wesentlichen
von der Zugmaschine getragen. Anbaugerédte kon-
nen als Front-, Zwischenachs-, Aufbau-, Heck- und
Seitengerate ausgefiihrt sein. Heckanbaugeréte
dirfen auch mit einer Anhéangerkupplung ausge-
rustet sein.

(3) Das Merkblatt gilt auch fur Anbaugerédte an
land- oder forstwirtschaftlichen Anhangern und fir
Behelfsladeflaichen (siehe besonders Nr. 4, 11, 13
und 14d), die nur an land- oder forstwirtschaftli-
chen Zugmaschinen zuléssig sind; es gilt nicht fir
sogenannte Uberkopfbunker.

1. Zulassung und Betriebserlaubnis
(818, § 19 Abs. 2 StVZO)

Anbaugerate unterliegen nicht den Bestimmun-
gen (ber die Zulassungs- und Betriebserlaub-
nispflicht. Da sie Zubehér sind, ist bei ihrem
Anbau keine erneute Betriebserlaubnis fir die
Zugmaschine erforderlich.

N

. Bauartgenehmigung und Priifzeichen fiir Fahr-
zeugteile (§ 22a StVZ0O)
Fur Anbaugerate und fir die ggf. an land- oder
forstwirtschaftlichen Anbaugeraten angebrach-
ten Anhangerkupplungen besteht keine Bauart-
genehmigungspflicht. Die nicht selbsttatigen
Anhéngerkupplungen an Anbaugerdten mussen
DIN 11025 entsprechen; selbsttatige sind nicht
erforderlich.

. Uberwachung (§ 29 StVZO)
Anbaugerate unterliegen nicht der
chungspflicht.

. Beschaffenheit (§ 30 StVZ0O)

Anbaugeréte miissen so gebaut, beschaffen und
so an den Zugmaschinen angebracht sein, daB
ihr verkehrsiiblicher Betrieb niemanden sché-
digt oder mehr als unvermeidbar behindert oder

w

Uberwa-

S

belastigt.
Die Ausfithrung von Behelfsladeflachen muB der
vorgesehenen Belastung entsprechen.
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Kippeinrichtungen und Hubgerate mussen Siche-
rungen oder Warneinrichtungen gegen unbeab-
sichtigtes Ingangsetzen haben.

. Verantwortung fiir den Betrieb (§ 31 StVZO)

Die Vorschriften iiber die Verantwortung des
Fuhrers und des Halters fir den Betrieb der
Fahrzeuge gelten auch bei Verwendung von An-
baugeraten.

. Abmessungen (§ 32 Abs. 1 StVZO)

a) Die hochstzulassige Breite darf auch durch
das Anbringen von Anbaugeraten nicht iiber-
schritten werden.

b) Werden die hochstzulassigen MaBe iber-
schritten, ist eine Ausnahmegenehmigung
nach §70 StVZO durch die nach Landes-
recht zustdndige Behorde erforderlich. Sie
ist meist an Auflagen fur eine Kenntlichma-
chung gebunden.

Uberbreiten bis 2,75 m brauchen in der Regel

nicht kenntlich gemacht zu werden. Bei gro-

Beren Breiten miissen Tafeln oder Folien

angebracht werden, die eine Kantenlange von

300 mm x 600 mm und eine unter 450 verlau-

fende Rot-WeiB-Markierung haben (Beleuch-

tungseinrichtungen siehe Nr. 15 Buchst. b).

Ragt das Anbaugerédt nach hinten mehr als

1 m Uber die SchluBleuchten der Zugmaschi-

ne hinaus, so ist sein Ende mit Tafeln oder

Folien nach Buchstabe b kenntlich zu machen

(Beleuchtungseinrichtungen siehe Nr. 15

Buchst. c).

Der Abstand zwischen dem am weitesten

vorn befindlichen Teil von Anbaugeréten von

der Mitte des in Mittelstellung befindlichen

Sitzes darf nicht mehr als 3,5 m betragen

(siehe auch Nr. 10).

C

<
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. Verkehrsgefidhrdende Fahrzeugteile

(§ 32 Abs. 3 StVZ0O)

Kein Teil darf so iber die Zugmaschine heraus-
ragen, daB es den Verkehr mehr als unvermeid-
bar geféhrdet; besonders dirfen die Teile bei
Unfallen den Schaden nicht vergroBern. Soweit
sich das Herausragen der Teile nicht vermeiden
|aBt, sind sie abzudecken. Ist dies mit vertret-
barem Aufwand nicht méglich, so sind sie durch
Tafeln oder Folien (siehe Nr. 6 Buchst. b)
kenntlich zu machen.

Als nicht verkehrsgefdhrdend gelten Teile. die
in einer Héhe von mehr als 2 m uber der Fahr-
bahn angebracht sind.

Achslast und Gesamtgewicht
(§ 34 Abs. 3 StVZO)
Durch den Anbau der Geréate dirfen das zulés-

sige Gesamtgewicht und die zuléssigen Achs-
lasten nicht iberschritten werden.

Beifahrersitz (§ 35a Abs. 2 StVZO)

wird die sichere Unterbringung des Beifahrers
auf dem Sitz durch Anbaugerate in Transport-
stellung beeintréachtigt, so darf dieser Sitz beim
Fahren mit Arbeitsgeréten nicht besetzt werden.

. Einrichtung zum sicheren Fiihren von Kraftfahr-

zeugen (§ 35b StVZO)

Anbaugerate dirfen die sichere Fiihrung der
Zugmaschine nicht beeintrachtigen.

Fir den Fahrzeugfiihrer muB ein ausreichendes
Sichtfeld vorhanden sein (siehe Nr. 6 Buchst. b).
Wird das Sichtfeld durch Anbaugerate beein-
trachtigt, muB ggf. eine Begleitperson beson-
ders an Kreuzungen und StraBeneinmindungen
dem Fiihrer des Fahrzeugs die fur das sichere
Fiihren erforderlichen Hinweise geben.

. Lenkvorrichtung (§ 38 StVZO)

Auch bei Verwendung von Anbaugeraten muf
eine leichte und sichere Lenkbarkeit gewahr-
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leistet bleiben. Dabei hat der Fiihrer des Fahr-
zeugs zu beachten, daB je nach Bescharfenheit
und Steigung der Fahrbahn die zum sicheren
Lenken erforderliche Belastung der gelenkten
Achse vorhanden ist; das gilt besonders, wenn
an der Riickseite eine Behelfsladefliche ange-
bracht ist.

- Bremsen (§ 41 S5tvz0)

Mit Anbaugeraten ist bei allen Fahrbahnverhalt-
nissen aut eine genigende Belastung der
gebremsten Achse zu achten, um die vorge-
schriebene Bremswirkung der Zugmaschine zu
erhalten.

. Anhiéngelast hinter Heckanbaugeriten

(§ 42 StvZO)

Das Mitfihren von Anhéngern hinter einer mit

einer Behelfsladeflache versehenen Zugmaschi-

ne ist nicht zulédssig. Unzuléssig ist auch das

Mitfihren einachsiger Anhénger an der Anhan-

gerkupplung von Heckanbaugeraten; das Mit-

fuhren mehrachsiger Anhénger ist nur unter
folgenden Voraussetzungen vertretbar:

a) Die Fahrgeschwindigkeit darf 20 km/h nicht
Uberschreiten.

b) Der mehrachsige Anhénger muB eine Auflauf-
bremse oder eine Bremsanlage haben, die
vom Fihrer des ziehenden Fahrzeugs beta-
tigt werden kann.

c) Das zulassige Gesamtgewicht des Anhéngers
darf das 1,25fache des zulassigen Gesamtge-
wichts der Zugmaschine betragen, jedoch 5t
nicht tbersteigen.

d) Das Heckanbaugerdt muB mit einem vom
Geratehersteller anzubringenden Schild ver-
sehen sein, das folgende Angaben tragt:

»Zur Beachtung

1. Das Mitfiihren von Einachsanhéngern an

Heckanbaugeriten ist unzulassig.

2. Ein Zweiachsanhénger darf mitgefihrt wer-
den, wenn

a) Die Fahrgeschwindigkeit 20 km/h nicht
tberschreitet,

b) der Anhénger eine Auflaufbremse hat
oder eine Bremsanlage, die vom Fiihrer
der Zugmaschine betatigt werden kann,

c) das zulassige Gesamtgewicht des An-
héangers nicht mehr ais das 1,25fache
des zuldssigen Gesamtgewichts der
Zugmaschine, jedoch héchstens 5t be-
tragt."

14. Einricht zur Verbind

9 g von Fahrzeugen
(§ 43 StvzL)

a) Bei der Anhingerkupplung eines Heckanbau-
gerats ist folgendes zu beachten:

1. Das Leergewicht eines Heckanbaugerats
mit Anhangerkupplung darf héchstens
400 kg betragen; sein Schwerpunkt darf
nicht weiter als 600 mm von den Enden
der unteren Lenker des Dreipunktanbaus
(DIN 9674) oder von der Ackerschiene ent-
fernt sein.

2. In der Transportstellung muB die Anhan-
gerkupplung mittig zur Fahrzeugspur und
so hoch iiber der Fahrbahn angeordnet
sein, daB die Zuggabel des Anhangers
etwa parallel zur Fahrbahn liegt.

3. Die Hohen- und Seitenbeweglichkeit der
Anhangerkupplung des Anbaugeréats darf in
Transportstellung nicht mehr als 10 mm in
jeder Richtung betragen.

b) An Behelfsladeflachen ist die Anbringung
einer Anhingerkupplung nicht zulassig. Die
an der Zugmaschine befindliche Anhéanger-
kupplung muB durch Anbringung einer Be-
helfsladeflache am Heck so unzugénglich
sein, daB ein Anhéanger nicht angehéngt wer-
den kann.

- Beleuchtungseinrichtungen (§ 494, § 60 StVZO)

a) Die fur die Zugmaschine vorgeschriebenen
Beleuchtungseinrichtungen, die Fahrtrich-
tungsanzeiger und die amtlichen Kennzeichen
durfen durch Anbaugeréte nicht verdeckt wer-
den, andernfalls sind sie zu wiederholen.
Hierfir konnen Leuchtentrager verwendet
werden. Bei Leuchtentrdgern an Frontanbau-
geraten ist eine Ausnahmegenehmigung von
§ 49a StVZO nach § 70 StVZO durch die
zusténdige Landesbehorde erforderlich.

b) AuBer der unter Nr. 6 und Nr. 7 angefiihrten

Kenntlichmachung sind bei Dunkelheit oder

wenn die Witterung es erfordert, Begren-

zungsleuchten und gchlul’)leuchten in vorge-
schriebenem Abstand anzubringen. Diese

Leuchten kénnen bei Tage zum Schutz egen

Beschadigungen an anderer Stelle des uges

mitgefihrt werden.

Ragen Gerate nach hinten weiter als 1 m uber

die SchluBleuchten hinaus, ist eine Kenntlich-

machung durch mindestens eine rote Leuchte
erforderlich, sofern die riickwartige Signal-
einrichtung der Zugmaschine nicht verdeckt

wird (siehe Nr. 15 Buchst. a).
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Unsere Ersatzteil- und Auslieferungslager

BADEN-WURTTEMBERG

Werkslager Kramer
7711 Gutmadingen
Tel. 07704/217-218

Werkslager Kramer
7770 Uberlingen/Bodensee
Tel. 07551/4061

Walter Hainz
a) 7717 Immendingen
Tel. 07462/351

b) 7601 Altenheim (Filiale)

Franz Hils

7210 Rottweil/Neckar
Schramberger StraBe 95
Tel. 0741/9874

Adolf Mihleisen

a) 7017 Fellbach/Wiirtt.
LindenstraBe 25

b) 7051 Bittenfeld

Tel. 07146/8454

Landmaschinen-Humburger
6955 Aglasterhausen
Tel. 06262/328

BAYERN

Friedrich Cesinger

a) 8900 Augsburg

Hinter dem Schwalbeneck 7
Tel. 0821/22165

b) 8380 Landau/lsar
Tel. 09951/250

Andreas Dennhofer
8500 Niirnberg
Kirchenstrafie 21
Tel. 0911/465 056

Karl Biebelmann
8701 Rottingen/Tauber
Tel. 09338/240

Gebr. Guggemos #
8952 Marktoberdorf/Allgéu
MeichelbeckstraBe 32

Tel. 08342/654

Siegfried Karg |
8998 Lindenberg/Allgau
Sedanstrale 9a

Tel. 08381/616

RHEINLAND - PFALZ - SAAR
TEILE VON HESSEN

Kramer-Verkaufsniederlassung
6551 Planig b. Bad Kreuznach
Tel. 0671/4929

Friedrich Hekler

6800 Mannheim-Neckarau
CasterfeldstraBe 144

Tel. 0621/851 103

Ing. Klein

6690 St. Wendel/Saar
GymnasialstraBe 15
Tel. 06851/2615

Nik. Steffes
5501 Ruwer
Tel. 0651/70039

Peter Kuhn

5550 Bernkastel, SchanzenstraBe 22

Tel. 06531/532

HESSEN

Gustav Stérmer
3550 Marburg/Lahn
BahnhofstralBe 26 b
Tel. 06421/2734

Schlepper-Schroer
6310 Griinberg/Hessen
GerichtsstraBBe 8

Tel. 064012/410

Willi Stéber
3431 Ellershausen/Werra
Tel. 05652/2376

NORDRHEIN-WESTFALEN
Walter Richter

5040 Briihl b. Kéln, KélnstraBe 139

Tel. 02232/3484-85
Ing. H. Wagner

5757 Dellwig P. Langschede/Ruhr

Hintere Strale 4
Tel. 02378/222

SCHLESWIG-HOLSTEIN
NIEDERSACHSEN
BREMEN

Georg Bellin & Co.

a) 2000 Hamburg-Wandsbek
Friedrich-Ebert-Damm 184
Tel. 0411/660 828

b) 2170 Warstade (Filiale)
Tel. 04771/2039

Hans Heitling KG.
4520 Melle/Hannover
GartenstraBe 1

Tel. 05422/441-443

Werner Bottger
2900 Oldenburg i. O.
Béakeplacken 25-27
Tel. 0441/27479




