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Bedienungs-
Anleitung

Kramer-Diesel-Schlepper
Baugruppe |l

KL 450

KL 450 Alirad
452 Export

452 Export Alirad

Bei jedem Schriftwechsel mit dem Werk (Anfragen,
Ersatzteil-Bestellungen) sind unbedingt die Fahrg.-Nr.,
Motor-Nr. und Getriebe-Nr. des Schleppers anzugeben.

Die Angaben dieser Anleitung sind unverbindlich, wir
behalten uns vor, Verbesserungen an diesem Schlepper
ohne Anderung der Bedienungsanleitung vorzunehmen.

Kiamer-Werke

7770 UBERLINGEN /BODENSEE und GUTMAD!NGEN/BADEN
Fernruf Uberlingen (07551) 21 61 (ab April 68: 4061) - Fernschreiber 07 33 281
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Erstzulassung

Ausleuchtung des hinteren polizeilichen Kennzeichenschildes. Das hintere polizeiliche
Kennzeichenschild ist fiir Zugmaschinen mit einer Hochstfahrgeschwindigkeit bis 30 km/h
in den Abmessungen 240 mm lang und 130 mm hoch vorgeschrieben.

Um eine vorschriftsmaBige Ausleuchtung dieses Schildes zu gewahrleisten, muB3 es am
hinteren linken Kotfliigel entsprechend nachstehender Skizze angebracht werden, das
vordere Kennzeichen wird zweckméaBig am Kiihlergrill befestigt.

(Hinterradkotflugel
seitlich gesehen)

(Motorhaube von
vorne gesehen)

(linker Hinterradkotfliigel von
hinten gesehen)
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Schlepperdaten

Alle Schlepperdaten kénnen auf der rechten Seite des Schleppers (Fahrtrichtung) abge-
lesen werden.

1. Das Typenschild und die Fahrgestell-Nr. sind auf der rechten Seite an der Vorderachs-
konsole angebracht bzw. eingeschlagen.

2. Die Motornummer ist bei wassergekuhlten Motoren auf der rechten Seite des Kurbel-
gehauses vorn oben, unterhalb des Zylinderkopfes, bei luftgekihlten Motoren auf der
rechten Seite des Motors auf dem Kurbelgeh&useflansch fir die Einspritzpumpe ein-
geschlagen.

3. Die Getriebenummer ist auf der rechten Seite im hinteren Teil des Getriebegehéuses
eingeschlagen.

Sollen Garantieanspriiche beim Werk geltend gemacht oder Ersatzteile beim Héandler be-
stellt werden, so sind diese unter Angabe der Fahrgestell-Nr. — Motor-Nr. — Getriebe-Nr.
vorzulegen bzw. zu bestellen.

Technische Daten, Ausstatiung, Abmessungen, Gewichte

(Serienausfiihrung)

Motoren: a) bei den Typen ,KL 450“ und ,KL 450 Allrad” luftgekihlter Drei-
zylinder-Viertakt-Dieselmotor mit Direkteinspritzung der Klockner-
Humboldt-Deutz AG mit 42/45 PS bei 2300 U/min.
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Kupplung:
Getriebe:

Zapfwellen:

Differentialsperre:
Mahantrieb:

Lenkung:

Bremsen:

Vorderachse:

Fahrersitz:

Kotflugel:

b) bei den Typen ,452 Export" u. ,452 Export Allrad* wassergekiihl-
ter Vierzylinder-Dieselmotor mit indirekter Einspritzung der Stan-
dard-Triumph-Werke mit 42/45 PS bei 2300 U/min.

Doppelkuppliung
Kramer-10-Gang-Hochleistungsgetriebe mit Zwischenschaltung.

(10 Vorwartsgange einschlieBlich Kriechgang, 5 Ruckwartsgénge).
Jeder Gang ist voll belastbar.

Fahrgeschwindigkeiten: Z = Zwischengang
H = Hauptgang

vorwérts rackwarts
je nach Motorendrehzahl
1. Gang ‘Z 0,6-1,5 km/h 1,5 km/h
2. Gang H 2,1 km/h
3. Gang Z 3,3 km/h 3,3 km/h
4. Gang H 4,4 km/h
5. Gang Z 5,5 km/h 55 km/h
6. Gang H 7,1 km/h
7. Gang Z 8,2 km/h 8,2 km/h
8. Gang H 11,0 km/h
9. Gang Z 14,2 km/h 14,2 km/h
10. Gang H 20,0 km/h

Auf Wunsch erhohte Geschwindigkeit bis ca. 25 km/h lieferbar.

a) Motorzapfwelle mit 540 U/min.
b) Motorzapfwelle mit 540 und 1070 U/min.

Jederzeit mit Handhebel schalt- und feststellbar.
Uber Zahnrader und Rutschkupplung.
(lauft wahrend der Schaltvorgénge im Getriebe weiter)

a) Normalausfiihrung: Gemmerlenkung
b) Sonderausristung: Spindel-Hydro-Lenkung
(wird bei Frontladermaschinen und Allradantrieb empfohlen)

a) Betriebsbremse: durch FuBpedal hydraulisch betatigte Innen-
backenbremse, auf Hinterrdader wirkend (bei Sonderausriistung
JAllrad* und ,Bremse auf Vorderrader” auf alle 4 Réader wirkend).

b) Einzelradbremse: Hydraulische Einzelradbremse mit Vorwéhlung
am Armaturenbrett, Betatigung durch FuBpedal. Nach erfolgter
Bremsung springt Vorwéhlhebel automatisch in Nullstellung zuriick.

¢) Handbremse: durch Handhebel betétigte Innenbackenbremse, auf
Getriebe wirkend.

Pendelnd aufgehéangt. ;

Komfort-Gesundheitssitz, hydraulisch gedémpft, auf Kérpergewicht
und Grofe verstellbar.

Der hintere linke Kotfliigel ist als unfallsichere Sitzbank mit Riicken-
lehne fiir einen Mitfahrer ausgeriistet. Vordere Gummikotfligel auf
Wunsch.

Anhéngekupplung:

Zugmaul vorn:

Hydraulik:

Elektr. Ausrustung:

Bereifung:

Dreh-, abklapp- und abnehmbar, in der Hohe verstellbar;
800 kg Stutzlast zulassig.
In der Vorderachskonsole.

Kramer - Bosch - Regelhydraulik, kupplungsunabhéngig, Arbeitsdruck
150 atti, Hubkraft an der Ackerschiene ca. 1575 kg, Dreipunktauf-
hangung nach DIN 9674, einstellbar von Kat. | auf Il.

12 V nach StVZO, Licht-, Signal- und Anlasseranlage, Lichtmaschine,
Anlasser-Dinnplattenbatterie 12 V 88 Ah nach DIN 72311, Signalhorn,
2 Scheinwerfer mit asymmetrischem Fernlicht, Abblendlicht und Fern-
lichtkontrollampe (Kombi-Instrument). 2 SchluB-Bremslicht-Blinkleuch-
ten mit Kennzeichenbeleuchtung. 2 Positionsleuchten, Blinklichtanlage
mit Kontrolle (Kombi-Instrument) auch fir Anhangerbetrieb, Steckdose
fur Handlampe und Anhéngerbeleuchtung, Lade- u. Oldruckkontrolle.

Vorne 6,00-16 ASF, hinten 11-28 AS (Normalmasch.)
Vorne 7,00-18 AS, hinten 11-28 AS (Allradmasch.)

Riemenscheibe seitlich: Ist bei Mitbezug des Méhantriebs vorhanden.

Armaturen:

Kombi-Instrument fur Lade- und Oldruckkontrolle, Beleuchtung, Fern-
licht, Blinklicht, Kraftstoff- und Temperaturanzeige.

Abmessungen*:

Kraftstoffbehélter:
Gewichte in kg*:

Léange 3450 mm Radstand 2000 mm
Breite 1550 mm Spurweite  1280/1460 mm
Héhe 1600 mm

64 Liter

Leergewicht ca. 2150 kg
Zulassiges Gesamtgewicht ca. 2800 kg
Zulassige Achslast vorne ca. 1400 kg

Zulassige Achslast hinten ca. 2300 kg

* durch die Verwendung einer anderen Bereifung und bei Allrad-
antrieb andern sich die Gewichte und Abmessungen.




Sonder- und Zusatzausriistungen
(auf Wunsch)

1. Vorderradantrieb (Allrad)
Bestehend aus einem durch eine Uberlastkupplung abgesicherten Allradantrieb und der
bekannten Kramer-Lenktriebachse (serienméBig mit Bereifung 7,00-18 AS, 11-28 AS).

2. Bereifung (Allradmaschinen)
7,50-18 AS — 11-32 AS Diese Reifengrofen sind nur in Verbindung mit Getriebe
10,50-18 AS — 13-28 AS mit erhohter Geschwindigkeit (25 km) lieferbar.

3. Bereifung (Normalmaschinen) Normalspur Felgenumschlag
6,00-16 ASF 4Ply — 9-36 AS 1250 mm 1500 mm
6,00-16 ASF 4 Ply — 11-32 AS 1280 mm 1460 mm
6,00-16 ASF 4 Ply — 13-28 AS 1360 mm 1500 mm

6,00-16 ASF 6 Ply
6,50-16 ASF 6 Ply
7,50-16 ASF 6 Ply — nur mit 11-32 oder 13-28 maoglich.

4. Getriebe mit erhohter Geschwindigkeit (ca. 25 km/h) einschlieBlich Traktormeter,
Ruckspiegel, lange Vorderrad-Gummikotfliigel.

5. Vorderradkotflugel (Gummi) bei Schlepper bis 20 km/h.
6. Traktormeter bei Schlepper bis 20 km/h.

. Belastungsgewichte vorn unter der Konsole montiert. Gewicht pro Stiick ca. 25 kg,
4 Stick konnen montiert werden).

~

8. Hydraulische AbreiBkupplung mit und ohne Steuergerit.
9. Druckluftbremsanlage fur Anhénger.
10. Auspuff noch oben (vorn).

. Mahantrieb
12. Mahwerk mit hydraulischer Méhwerksaushebung, separat steuerbar.

13. Frontlader (GroBe 2 oder 3) mit Druckspeicher und Arbeitsgeréten.

—

14. Spindel-Hydro-Lenkung

15. Suchscheinwerfer, Reifenfillanlage
16. Breite Ackerschiene (Kat. II)

17. Vorderachse mit Bremsen

18. Seilwinde

19. Kaltstarteinrichtung (Startpilot)

Einfahrzeit

Wahrend der ersten ca. 100 Betriebsstunden sollte der Schlepper schonend behandelt
werden, dieses gilt sowohl fur die Fahrweise wie auch fiir Pflege und Wartung. Die
Motoren, Lager und Triebwerksteile konnen nur dann gut einlaufen, wenn der Schlepper

in dieser Zeit nicht tiberméfBig belastet wird und der Motor nicht dauernd mit héchster
Drehzahl gefahren wird. Vermeiden Sie auch eine zu zaghafte Fahrweise, da hierbei kaum
eine gunstige Betriebstemperatur erreicht wird. Die Folgen sind erhéhter Verschlei und
zusatzlicher Kraftstoffverbrauch durch groBe Reibleistung. Ein Steigen der Belastung bei
wechselnden Drehzahlen hat sich in der Praxis am besten bewihrt.

Die Behandlung des neuen Schleppers wahrend dieser Zeit ist von entscheidender Bedeu-
tung fur seine spatere Leistung und seine Lebensdauer. Ferner ist gerade in der Einlaufzeit
des Schleppers auf die Einhaltung und Durchfiihrung der Olwechsel und der damit verbun-
denen Schmierdlfilterwechsel zu achten. Diese Wechselzeiten kénnen aus der Aufstellung
und Beschreibung der Betriebsstoffe entnommen werden und sind auch in dem auf den
Seiten 49/50 aufgestellten Gesamtwartungsplan enthalten.

Arbeiten vor Inbetriebnahme des Schleppers

Der Schlepper wird vor dem Verlassen des Werkes gepriift und in betriebsbereitem
Zustand ausgeliefert. Trotzdem empfehlen wir folgendes zu beachten:

1. Kuhlwasserstand prifen, kalkarmes Wasser auffilllen (Regenwasser). Bei Tempera-
turen in Gefrierpunktnahe Frostschutzmittel zusetzen. Bei warmem Motor Kihler-
verschlub nicht gleich ganz 6ffnen, sondern zunachst nur bis zur Raste, so daB Dampf
entweichen kann. Bei heiBem Motor kein kaltes Wasser nachfiillen, da sonst Motoren-
schaden durch zu schnelles Abkiihlen entsteht, Keilriemenspannung (Lichtmaschine -
Wasserpumpe) prifen.

2. Bei luftgekihlten Motoren priifen, ob Keilriemen fir Kiihlgeblédse und Lichtmaschine
gentigend gespannt ist, Kihlrippen und Geblése in der Regel alle 100 Fahrstunden
reinigen (Druckluft). Bei sehr staubigem Betrieb ofters reinigen, hierzu Luftfihrungs-
haube abnehmen.

3. Olstand im Motor, Olbadliuftfilter priifen. Bei waagrecht stehendem Schlepper den
Olstand im Motorengehause und im Olbadluftfilter tiberpriifen (Motor-Peilstab / Olbad-
luftfilter-Markierung). Der Motorendlstand darf auf keinen Fall die obere Strichmar-
kierung am Peilstab Uberschreiten, im Olbadluftfilter nicht die angebrachte Markierung,
da sonst mit nachteiligen Folgen wie zusiétzlichem Olverbrauch und tiberméaBiger Bil-
dung von Oikohle zu rechnen ist. Zum Nachfillen zwischen den regelmaBigen Ol-
wechseln ist das gleiche Ol zu verwenden das urspriinglich eingefillt wurde.

4. Bei luftgekiihlten Motoren Olstand in Einspritzpumpe - Reglergehause priifen.

(Siehe Motorenhandbuch)

5. Kraftstoffvorrat prifen bzw. ergénzen, Kraftstoffbehalter nicht leer fahren. Nur gut
filterierten Kraftstoff einfiillen, dazu Sieb im Tankstutzen nicht entfernen, Trichter mit
Filzfiltereinsatz verwenden. Autol-Desolite fiir Dieselkraftstoff als Zusatz fiir Diesel-
Kraftstoff wird empfohlen. Autol-Desolite bewirkt einen giinstigen Verbrennungsablauf
im Dieselmotor und sorgt fiir Schmierung-Korrosionsschutz und VerschleiBminderung
von Einspritzpumpe und Dusen, gleichzeitig wird durch die durch Autol-Desolite begiin-
stigte elnwandfreie Verbrennung der Krafistoffverbrauch und die Riickstandsbildung im
Motor reduziert und die Startfreudigkeit dadurch erhéht. (Mischungsverhaltnis 1:30).
Bei Temperaturen in Gefrierpunktnahe und darunter unbedingt Winterkraftstoff ver-
wenden.




. Licht, Signal, Blinkeinrichtung, Kontrollampen auf Funktion prifen. Beilaufendem Motor

missen Kontrollampen fur Oldruck und Ladekontrolle im Kombi-Instrument erloschen.

7. Olstand im Getriebe priifen (Peilstab und Einfullstutzen im Schaltgetriebedeckel).

8. Olstand im Allradantrieb und Allradvorderachse tberprifen (Einfiillschraube ist Kon-

14.

15.
16.
17.

trollschraube).

. Olstand in der Hydraulikanlage priifen, dazu Hebearme und Zylinder der Sonderaus-

riistungen in unterste Stellung bringen. Die Magnetkerze in dem in den Hydraulikblock
eingebauten Magnetfilter dient auch als Peilstab (Markierungen). Magnetkerze heraus-
schrauben und Olstand kontrollieren.

. Alle Schmierstellen (mit Schmiernippeln versehen) miissen abgeschmiert sein bzw.

werden. Samtliche Gelenke und Hebel 6len.

. Ate“-Bremsflissigkeitsstand im Bremsflussigkeitsbehélter der hydraulischen Brems-

anlage prifen, evtl. blaue Original-Ate-Bremsflissigkeit nachfullen. Sofort nach Beginn
der Fahrt eine Bremsprobe vornehmen. Hydr. Bremsanlage auf Dichtheit kontrollieren.

. Luftdruck in den Reifen:

vorn: Luftdruck Luftdruck bei
6,00-16 ASF 4 Ply 2,5 hinten: Leergewicht Zusatzgeraten
6 Ply 35
6,50-16 ASF 3,25 11-28 AS 1.5 1.5
7,50-16 ASF 25 9-36 AS 1.5 2,0
7,00-18 AS 1,75-2,5 11-32 AS 1,5 | 1.5
10,50-18 AS 17525 13-28 AS ity 13

_Schrauben und Muttern auf festen Sitz priifen, besonders Radschrauben und Schrau-

ben und Muttern an Lenkungsteilen.

Vor dem Starten des Motors beachten, daB alle Antriebe (Zapfwelle, Hydraulik mit
Sonderausriistungen, Differentialsperre usw.) ausgeschaltet sind, daB3 der Getriebe-
schalthebel sich in Mittelstellung befindet und der Schalthebel fur Stufen- und Wende-
getriebe in eine der zur Verfiigung stehenden Schaltmdoglichkeiten geschaltet ist.
Handbremshebel anziehen und erst beim Anfahren wieder lésen.

Anhéngebolzen sichern und ggf. Messerbalkenschutz montieren.

Nachfolgende Anweisungen Uber die Inbetriebnahme, Wartung wahrend des Betriebs
und die Forderungen des Wartungsplans beachten.

Inbetriebnahme des Schleppers

i
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Anlassen des Motors (Wasserkihlung)

bei wassergekihltem Standard-Motor eingebaut in den Schleppertypen .452 Export”

und ,452 Export Allrad”.

a) Zindschliissel einstecken, wobei grine Oldruckkontrollampe und rote Ladekontroll-
lampe aufleuchten missen.

b) Drehzahlverstellhebel (Handgashebel) in Stellung , Vollgas*® bringen.

¢) Vorgliih- und AnlaBschalter ganz durchziehen (Stellung 2), Motor durchdrehen
lassen bis am Auspuffende blauer Rauch austritt.

d) Vorgliih- und AnlaBschalter in Stellung 1 bringen (vorglihen) und etwa 30 Sekunden
halten.

e) Vorglith- und AnlaBschalter wieder ganz durchziehen (Stellung 2) bis Motor lauft.
(Zieht der Motor nicht durch, AnlaBvorgang wie beschrieben wiederholen.)

f) Sobald der Motor lauft, Vorgliih- und AnlaBschalter loslassen und Drehzahlverstell-
hebel (Handgashebel) in Stellung ,Leerlauf* bringen, dann mussen Kontrolllampen
Lade- und Oldruckkontrolle) erléschen.

Bei kalter Witterung wird Start-Pilot empfohlen.

. Anlassen des Motors (Luftkiihlung)

bei luftgekiihitem Deutz-Motor eingebaut in den Schleppertypen ,KL 450" und KL 450

Allrad”.

a) Zindschliissel einstecken wobei griine Oldruckkontrollampe und rote Ladekontroll-
lampe aufleuchten missen.

b) Drehzahlverstellhebel (Handgashebel)) auf ca. 1/, Last stellen.

c) Startknopf driicken. Sobald Motor l&uft Startknopf loslassen, Drehzahlverstellhebel
in Stellung Leerlauf bringen. Die Kontrollampen miissen erléschen. Sollte der Motor
nicht durchziehen, Startvorgang wiederholen.

Bei kalter Witterung wird Start-Pilot empfohlen.

Abstellen des Motors

a)

b)

Bei den Typen ,452 Export* und ,452 Export Allrad” mit wassergekiihltem Motor den
Handgashebel im Armaturenbrett ganz nach vorne schieben bis Motor zum Stillstand
kommt. Danach Handgashebel wieder auf ca. 1, Last zurlickziehen, damit das Abstell-
gesténge an der Einspritzpumpe entlastet wird und damit die Einspritzpumpe wieder auf
Betrieb gestellt wird.

Bei den Typen ,KL 450 und ,KL 450 Allrad* mit luftgekiihltem Motor den Winkelhebel
welcher links gegeniiber vom FuBgashebel befestigt ist mit dem FuB nach vorne
driicken bis der Motor zum Stillstand kommt.

Sichern des Schleppers gegen Wegrollen am Berg

Beim Verlassen des Schleppers die Handbremse fest anziehen und den Schlepper
gegen Wegrollen am Berg ausreichend sichern. Als weitere zusatzliche Sicherung an
Steigungen kann ein Gang im Schaltgetriebe eingelegt werden. Dabei ist beim
.Kramer-10-Gang-Wendegetriebe" darauf zu achten, daB bei Bergabsicherung s. Bild
rechts, (Schiepper steht in Richtung bergab) der Stufen- und Wendeschalthebel in die

(Bergaufsicherung) (Bergabsicherung)

Ruckwartsstufe geschaltet ist. Bei Bergaufsicherung s. Bild links, (Schlepper steht in
Richtung bergauf) muB der Stufen- und Wendeschalthebel in eine der Vorwartsstufen
geschaltet sein.

1




Fahrbetrieb

Anfahren: Kupplungspedal bis zur ersten Stufe durchtreten. Den gewiinschten Gang im
Schaltgeiriebe einlegen. (Die Lage der Génge ist auf dem Schaltkopf ersichtlich.) An-
schlieBend nach jeweiligem Bedarf den Stufen- und Wendeschalthebel schalten. Jetzt Moto-
rendrehzahl durch Niedertreten des FuBgashebels etwas steigern, Kupplung langsam ein-
driicken, dabei gleichzeitig Handbremse lésen. Je langsamer die Kupplung eingertickt wird,
umso weniger werden Triebwerk und Reifen beansprucht. Nicht versuchen, einen Gang
(Schaltgetriebe, Stufen- und Wendegetriebe) mit Gewalt zu schalten. Nach dem Einriicken
der Kupplung ist der FuB vom Kupplungspedal zu nehmen. Die Kupplung nicht lénger
schleifen lassen als zum stoBfreien Anfahren unbedingt erforderlich.

Aufwirtsschalten: Auskuppeln, gleichzeitig Drehzahl verringern, Schalthebel tGber Leer-
laufstellung in den hoheren Gang schalten, einkuppeln, Drehzahl steigern.

Abwirtsschalten: Die Fahrgeschwindigkeit des Schleppers dem nachstniedrigeren Gang
angleichen. Dann auskuppeln, Schalthebel auf Leerlaufstellung. Einkuppeln, Drehzah!
schnell steigern, damit die vom Motor angetriebenen Zahnrader auf hohere Drehzahl kom-
men, wieder auskuppeln, schnell niedrigeren Gang einschalten, wieder einkuppeln und
Drehzahl steigern.

Bei Talfahrten unter Last rechtzeitig den kleineren Gang einschalten und niedrige Moto-
rendrehzahl einstellen.

Im Gefélle niemals auskuppeln oder schalten.

Bei Bergfahrt vor Beginn der Steigung auf den erforderlichen kleineren Gang umschalten.
Das Schalten mit dem Stufen- und Wendeschalthebel von den Vorwirtsstufen in die
Riickwartsstufe darf nur bei stillstehendem Fahrzeug ausgefiihrt werden.

Anhalten: Motorendrehzahl auf Leerlaufdrehzahl bringen, auskuppeln und den Getriebe-
schalthebel in Mittelstellung bringen, wieder einkuppeln, Schlepper mit FuBbremse zum
Stehen bringen, Handbremse anziehen, den Motor nach kurzer Leerlaufzeit abstellen,
Zundschlussel ziehen.

Ratschlage fiir den Winterbetrieb

1. Winter-Motorenél verwenden: bei luftgekihiten Motoren HD-SAE 20 W/20 bis —10°,
darunter HD-SAE 10 W verwenden. Bei wassergekihlten Motoren unter 0 C HD-
SAE 10 verwenden. Bei der Wahl des Oles ist die Temperatur beim Start maBgebend.

2. Auf guten Ladezustand der Batterie achten, evtl. tber Nacht ausbauen und warmhalten.

3. Winter-Kraftstoff verwenden, damit keine Verstopfungen durch Paraffin-Ausscheidun-
gen entstehen.

4. Bei Temperaturen unter —15° C ist evtl. eine Start-Pilotanlage erforderlich. Zu bezie-
hen vom Héndler oder iber unser Ersatzteillager. Start-Pilot gibt es auch in Sprih-
Dosen, welche ebenfalls tiber den Héndler bezogen werden kénnen.

5. Stufen- und Wendeschalthebel zum Starten in Mittelstellung bringen (hierdurch wird
der Widerstand des kalten Getriebeols ausgeschaltet).

6. Nach dem Starten den Motor einige Zeit, ca. 5 Minuten, in Leerlaufdrehzahl laufen
lassen, erst dann die Drehzahl steigern.

B.E-T:B:.E B.SeS T40:- k. EaE
* MaBgebend fur die Fullmenge ist die Kontrolle mittels Peilstab, Kontrollschraube od. dgl.

Wechselzeiten, Kontrollzeiten Schmierzeiten

Nach 50 Betr.-Std. erstmalig, dann bei 100 Betr.-

Std. In der Folgezeit alle 100 Betr.-Std. wechseln.

in der

Nach 50 Betr.-Std. / bei 100 Betr.-Std.

Folgezeit alle 100 Betr.-Std., bei starkem Staub-

anfall haufiger wechseln.
Alle 100 Betr.-Std. kontrollieren, dabei Kraftstoff-

6lgemisch ablaufen lassen und Motorendl nach-

fullen. (Siehe Motorhandbuch)

in der Folgezeit

Erstmalig nach 300 Betr.-Std.

wechsel bei warmgefahrener Maschine durch-

alle 1000 Betr.-Std. oder jahrlich einmal (OI-
fGhren).

Erstmals bei 100 Betr.-Std., dann jahrlich minde-

Erstmals bei 100 Betr.-Std., dann jahrlich minde-
stens einmal.

stens einmal.

Erstmalig nach 50 Betr.-Std., dann bei 200 Betr.-

Std., in der Folge alle 500 Betr.-Std. Ol wechseln.

Schmiernippel reinigen und mit Fettpresse

RegelmaBige Kontrolle (wochentlich),
wochentlich abschmieren.

bei Bedarf nachfullen.
Olstandkontrolle durchfihren.
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Kraftstoff - Tanken

Bei allen Pflege- und Wartungsarbeiten an der Kraftstoffeinspritzanlage ist peinliche Sau-
berkeit besonders wichtig. Sauberer Kraftstoff verlangert die Lebensdauer des Motors.
Der Kraftstoff muB frei sein von Sand, Schlamm und Wasser, da sonst Einspritzpumpe
und Einspritzdisen vorzeitig versagen. Zur Vermeidung von Stérungen nur Dieselkraft-
stoffe bekannter Gesellschaften verwenden. Einwandfreie Kraftstoffgiite und -Sauberkeit
sind fir erfolgreichen Dieselbetrieb unerlaBlich. Es wird hier nochmals auf Auto-Desolite
fur Dieselkraftstoff als Treibstoffzusatz hingewiesen. Dieser Zusatz bietet folgende Vor-
teile: Keine Korrosionschaden, beste Verbrennung des Kraftstoffes, Verbesserung der
Abgase, erhohtes Start- und Anzugsvermogen, Reduzierung des VerschleiBes, keine Ver-
brennungsriickstdnde im Motor.

Beim Tanken ist folgendes zu beachten:

1. Vorratsbehalter mit Kraftstoff ruhig stehen lassen, damit sich der Schmutz am Boden
absetzen kann.

2. Bei Verwendung einer Handpumpe nicht den Bodenschlamm aufrithren, Pumpe fest
im FaB einsetzen, Kraftstoff nicht vom Boden absaugen. Die Sauglécher missen ca.
10 cm vom Boden entfernt sein.

3. Den letzten Rest des FaBinhalts nicht im Motor verwenden. FaB mindestens jahrlich
einmal reinigen.

4. Alle GefaBe zum Tanken stets sauberhalten, zum Tanken Trichter mit Feinsieb oder
Filzfiltereinsatz verwenden.

Beschreibung, Bedienung, Pflege, Wartung, Hinweise
1. Motoren

a) Der in dem Ackerschlepper ,KL 450 und ,KL 450 Allrad“ eingebaute luftgekiihlte
Diesel-Motor der Firma Kléckner-Humboldt-Deutz AG ist in der beiliegenden Motor-
Bedienungsanleitung ausfiihrlich beschrieben. Wir bitten Sie, alles Wissenswerte
Uber Technische Daten, Ausfiihrung, Bedienung, Wartung, Winterbetrieb, Instand-
setzung, Kraftstoffe und Schmiermittel dieser Anleitung zu entnehmen. Kleine Unter-
schiede ergeben sich durch den Einbau des Motors in den Schlepper, so befinden
sich z. B. die AnlaBbedienungsinstrumente im Armaturenbrett der Armaturenhaube.

b) Fur den Vierzylinder wassergekihlten Diesel-Motor mit der Bezeichnung OE 138
der Standard-Triumph-Werke, welcher in die Schlepper der Baugruppe Il mit der
Typenbezeichnung ,452 Export“ und ,452 Export Allrad“ eingebaut wird, werden
die folgenden Hinweise betr. Wartung und Pflege gegeben.

Olwechsel im Motor-Schmierslfilter und Kraftstoffilterwechselzeiten sowie Olwech-
sel im Olbadluftfilter sind aus der Wartungstabelle ersichtlich.

Kithlung — Pumpenumlaufkiihlung mit Thermostat

Wasserpumpe ca. alle 60 bis 70 Betriebsstunden mit Wasserpumpenfett schmieren,
bis Fett durch die Bohrung im Lagergehéuse austritt.

Oldruck im Motor

Das Oldruckregulierventil, mit dem der Oldruck im Motorenwerk eingestellt wird,
soll ohne Grund nicht verstellt werden. Schmierdldruck bei warmem Motor max.
4-45 atii bei 2000 U/min.

Einspritzpumpe und mechanischer Regler

Die Einspritzpumpe mit dem mechanischen Regler (C.V.A. — Type DPA) erhalt
durch den durch die Einspritzpumpe geforderten Kraftstoff die Schmierung fir ihre
Elemente und die Elemente des mechanischen Reglers. Es ist daher erforderlich,
auf Lieferung eines einwandfreien Kraftstoffes, auf Sauberkeit und auf eine gute
Filterung beim Tanken zu achten. Der Kraftstoff muf frei sein von Sand und Wasser.
Als Zusatz fur Diesel-Kraftstoff (zur besseren Schmierung) ist Autol-Desolite fir
Dieselkraftstoff zu empfehlen.

Kraftstofforderpumpe
Alle ca. 300 Betriebsstunden Kraftstofforderpumpe reinigen.

Zylinderkopf
Der Zylinderkopf ist bei den wassergekihlten Motoren vom Typ OE 138 nach ca.
50 Betriebsstunden (erster Motorenélwechsel) mit 14,5 m/kg nachzuziehen.

Ventilspiel

Ventilspiel erstmals bei 50 Betriebsstunden, dann alle 250—300 Betriebsstunden
kontrollieren und evtl. einstellen. Bei kaltem Motor betragt das Spiel am Einlal-
ventil 0,30 mm und am AuslaBventil 0,20 mm.

Kraftstoffilier am Motor

Kraftstoffilter am Motor (Filtereinsatz) alle 500 Betriebsstunden erneuern. Zur bes-
seren und schnelleren Entliftung beim Austausch eines Filters wird empfohlen, den
Kraftstoffiltereinsatz vor der Montage in Diesel-Kraftstoff zu legen.

Kraftstoffvorfilter am Tank

Der Kraftstoffvorfilter (Vorabscheider) am Tank ist je nach Verschmutzung zu
reinigen, dabei Schauglas abnehmen, Feinfilter abschrauben und reinigen. Bei
Wiedermontage auf guten Sitz des Filterglases und des Gummiringes achten.

Entliifterr der Kraftstoffeinspritzanlage

Befindet sich Luft in der Einspritzanlage d. h. im Kraftstoffilter, in der Einspritzpumpe
odé'r{ﬂfi der Saug- und Druckleitung, so lauft der Motor unregelméBig oder gar nicht. Zur
Entliiftung ist der Handhebel der Kraftstofforderpumpe zu betatigen. Der Kraftstoffilter
entliftet sich tber die Riickstrémleitung zum Tank, dazu evtl. Filter etwas |6sen bis tberall
(oben am Filtereinsatz zwischen Deckel und Filtereinsatz) blasenfreier Kraftstoff austritt.
Nach guter Entliftung durfen keine Luftblasen im Schauglas des Kraftstoffilters zu sehen
sein. Unter weiterer Betatigung des Handhebels an der Kraftstofférderpumpe ist ansc?ge-
Bend die Einspritzpumpe zu entliften. Hierzu zuerst untere Entliftungsschraube (A) am
Pumpenkérper 6ffnen und so lange pumpen, bis Kraftstoff blasenfrei austritt. Untere. Ent-
luftungsschraube (A) anziehen. Danach obere Entliiftungsschraube (B) I6sen, diese offen-
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lassen bis hier spater bei laufendem Motor Kraftstoff blasenfrei austritt. Danach Brenn-
stoffdruckrohre (C) entliften — hierzu sind die Anschlisse (Uberwurfmuttern) an den
Diisenhaltern um ca. eine Umdrehung zu l6sen — und den Motor mit den Anlassern so
lange durchdrehen, bis die Druckrohre entliftet sind, d. h. Kraftstoff austritt. Uberwurf-
muttern wieder anziehen. Danach AnschluBmutter (D) der Rucklaufleitung ,Einspritz-
pumpe—Filter* am AnschluB auf der Einspritzpumpe I6sen. Motor jetzt starten. Sobald
bei laufendem Motor blasenfreier Kraftstoff an dem Riicklaufleitungsanschlufb (D) auf der
Einspritzpumpe austritt, diese AnschluBmutter wieder anziehen. Nun, nachdem auch an
der oberen Entluftungsschraube (B) Kraftstoff blasenfrei austritt, diese ebenfalls wieder
anziehen.

(A) untere Entliftungsschraube am Pumpenkorper

(B) obere Entluftungsschraube an der Einspritzpumpe

(C) Brennstoffdruckrohre mit Uberwurfmuttern

(D) AnschluBmuttern der Ricklaufleitung (Pumpe zum Filter)

Hauptdaten

Bauart:

Zylinderzanl:

Bohrung:

Hub:

Hubraum:

Drehsinn:
Arbeitsweise:
Verdichtungsverhaltnis:
Zundfolge:

Standard Triumph OE 138

4 Zylinder stehend

84,14 mm ¢

101,6 mm

2260 ccm

auf Schwungrad gesehen linksdrehend

Viertakt-Diesel mit Vorkammer (indirekte Einspritzung)
27524

1,8,4,2

(Zylinder 1 ist der vorderste Zylinder)

Leistungs- u. Verbrauchsangaben 452 Export

Dauerleistung:
Drehzahl:

max. Drehmoment:
Kraftstoffverbrauch bei
max. Drehmoment:

42 PS
2300 U/min.
14 mkg bei 1500 U/min.

195 g/Psh

Kiihlung und Schmierung des Motors

Kihlung: Pumpenumlaufkihlung mit Thermostat
Schmierung: Druckumlaufschmierung
Schmieroldruck bei

warmem Motor max.: 4 — 4,4 atli bei 2000 U/min.

Olinhalt: ca. 6,8 Liter

Schmierdlreiniger: Auswechselbarer Hauptstromfilter

Kraftstoffeinspritzanlage

Foérderpumpe: Standard

Einspritzpumpe

mit mech. Regler: C.A.V. Typ DPA
Kraftstoffilter: Filterpatrone auswechselbar
Einspritzdruck: 140 ati

2. Getriebe

Bei diesem neuen 15-Gang-Getriebe mit seinen 10 Vorwiérts- und 5 Rickwartsgéngen
handelt es sich um ein von Hand zu schaltendes Zahnradgetriebe, bei dem die flinf
Hauptgange des Schaltgetriebes (Schaltung wird mit dem Getriebeschalthebel —
auch Hauptschalthebel genannt — vorgenommen), wahlweise mit einer der drei
vorgelagerten Stufen (2 Vorwartsstufen, L = langsam, S = schnell — 1 Ruckwartsstufe
= R) gekoppelt werden kénnen. Die Schaltung der Stufen (L = langsam, S = schnell,
R = rickwarts) wird durch den Stufen- und Wendeschalthebel vorgenommen. In dem
Geschwindigkeitsbereich bis 4,5 km/h kann unter 4, bis 9,0 km/h unter 7 Geschwindig-
keiten gewahlt werden. Der Geschwindigkeitsbereich des Getriebes betrégt vorwérts
0,6 — 20,0 km/h bzw. 0,6 — ca. 25 km/h, ruckwérts 1,5 — 14,5 km/h. Der KraftfluB vom
Motor verlduft Gber Kupplung und Antriebswelle auf das Stufen- und Wendegetriebe
Uber Wechselgetriebe, Winkeltrieb, Ausgleichsgetriebe auf die Antriebsrader. Durch
die Kombination am Stufen-Wendegetriebe und Wechselgetriebe ergeben sich, wie
schon erwahnt, 10 Vorwarts- und 5 Rickwartsgéange, deren Schaltbild untenstehend
markiert ist und die durch Betatigung des Schalthebels fiir Stufen-Wendegetriebe und
des Schalthebels fir das Wechselgetriebe gewéahlt werden kénnen.

24
135

R = rickwarts Schaltschema
L = langsam vom
S = schnell Wechselgetriebe

Beim Schalten mit dem Stufen- und Wendeschalthebel, wie auch beim Schalten mit
dem Getriebeschalthebel (Wechselgetriebe), ist die Kupplung zu betatigen.

Zum Umschalten aus der Riickwartsstufe in eine der Vorwaértsstufen oder umgekehrt,
muB der Schlepper jeweiis zum Stillstand gebracht werden.
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3.

Kupplung

Diese Schleppertypen sind serienméBig mit einer Doppelkupplung ausgeristet, die erste
Stufe ist die Fahr-, die zweite die Zapfwellenkupplung. Je nach Stellung des Exzenters
mit Einstellschraube, dieser ist unterhalb der Lagerung des Kupplungspedals ange-
bracht, kann nur die Fahrkupplung oder nach Verstellen des Exzenters nach auBen,
kénnen beide Stufen der Kupplung betéatigt werden.

. Exzenter

Da der Einsatz der Zapfwelle zeitlich geringer ist als der des Fahrbetriebs, ist es rat-
sam den Exzenter so zu stellen, daB nur die Fahrkupplung betétigt werden kann. Zur
Schonung der Kupplung ist eine sachgeméBe Bedienung notwendig. Dazu gehort:
Kupplung langsam einkuppeln und nicht unnétig schleifen lassen. Ferner muf3 darauf
geachtet werden, daB Pedalspiel vorhanden ist, d.h. das Kupplungspedal muB3 sich
ca. 10—20 mm durchtreten lassen, ohne daB die Kupplung betétigt wird. Ist dieses nicht
der Fall, wird die Mitnehmerscheibe der Fahrkupplung zum Teil entlastet, kann bei
Belastung durchrutschen und unterliegt dadurch sehr hohem VerschleiB. Der FuB3 soll
wahrend der Fahrt nicht auf dem Kupplungspedal ruhen.

Ein Nachstellen der Kupplung ist wegen des VerschleiBes der Kupplungsbelédge nach
gréBeren Zeitabstanden evtl. erforderlich. Diese Arbeit wird vom Kramer-Kundendienst
ohne Demontage von auBen durchgefihrt.

. Zapfwelle

Aus dem Getriebegehéuse (Riickwand) ragt die Zapfwelle heraus, diese hat das ge-
normte Profil A DIN 9611 und dreht je nach Bedarf 570 oder 1070 U/min bei max.
Motorendrehzahl.

Bei Verwendung der Zapfwelle ist darauf zu achten, daB der Exzenter unterhalb des
Kupplungspedals so gestellt ist, daB die Doppelkupplung voll betatigt werden kann
(2. Stufe).

Einschalten der Zapfwelle bei Masch. mit Motorzapfwelle 570 U/min:

Vor dem Einschalten der Zapfwelle darauf achten, daB der Zapfwellenschutz montiert
ist. Zum Schalten der Zapfwelle, der Schalthebel befindet sich unter der Fahrersitz-

vorderkante, Kupplungspedal (2. Stufe) ganz durchtreten, Zapfwellenschalthebel in
Stellung E = EIN schalten und Kupplungspedal langsam loslassen.

Ausschalten der Zapfwelle: Zuerst Kupplungspedal (2. Stufe) ganz durchtreten, dann
Zapfwellenschalthebel in Stellung A = AUS schalten, danach Kupplungspedal langsam
loslassen.

Achtung, bei Demontage der Zapfwelle bei Masch. mit Motorzapfwelle 570 U/min!

Die Zapfwelle 148t sich nur in einer bestimmten Stellung des Profils fiir die Schaltmuffe
(welche zur Ein- und Ausschaltung der Zapfwelle erforderlich ist) demontieren.

Bei Demontage: 1. Zapfwellenschalthebel in Stellung E = EIN schalten. 2. Durch vor-
sichtiges, langsames Herausziehen und gleichzeitiges Drehen der Zapfwelle, dabei
Kupplung (2. Stufe) betatigen, kann die bestimmte Profilstellung gefunden werden (das
abgeschliffene Profil a muB gegen das Tellerrad des Winkeltriebs zu stehen kommen).
3. Bei Montage wieder auf diese Profilstellung achten, zuvor davon iiberzeugen ob sich

das Nadellager noch in der Bohrung der Triebwelle befindet (vordere Lagerung der
Zapfwelle).
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Es ist daher bei einer evtl. Demontage der Zapfwelle empfehlenswert, zuerst den
Hydraulikblock zu demontieren, um das eben Beschriebene mit mehr Sicherheit durch-
fiihren zu konnen.

Einschalten der Zapfwelle bei Masch. mit Zapfwellengeschwindigkeiten 570 und

1070 U/min:

Vor dem Einschalten der Zapfwelle ist darauf zu achten, daB der Zapfwellenschutz
montiert ist.

Zum Schalten der Zapfwelle, der Schalthebel befindet sich bei Masch. mit zwei Zapf-
wellengeschwindigkeiten links am Kupplungsgehéuse, Kupplungspedal ganz durchtre-
ten (2. Stufe), Zapfwellenschalthebel je nach Bedarf bei 570 U/min nach vorne oder bei
1070 U/min nach hinten schalten, (Mittelstellung ist 0 Stellung) danach Kupplungspedal
wieder langsam loslassen.

Ausschalten der Zapfwelle. Kupplungspedal ganz durchtreten (2. Stufe), Zapfwellen-
schalthebel in Mittelstellung (O Stellung) bringen, Kupplungspedal loslassen.

Achtung bei Demontage der Zapfwelle bei Masch. mit 2 Zapfwellengeschwindigkeiten
(570 und 1070 U/min)

Bei Demontage: 1. Zapfwellenschalthebel in Stellung 1070 U/min schalten, 2. Zapfwelle
nach Entfernen des Sicherungsringes in der Getriebegehéauseriickwand herausziehen,
bei evtl. nur erforderlichen Austausch des Simmerings in der Getriebegehéuseriick-
wand Zapfwelle nur soweit wie erforderlich zum Austausch des Simmerings ziehen.

Gelenkwellenantriebe

Die vom Geratehersteller vorgeschriebenen Gelenkwinkel sind unbedingt einzuhalten.
Beim Durchfahren von Kurven mit gezogenem Gerét verandern sich die Gelenkwinkel,
wenn die beiden Gelenkpunkte nicht gleich weit vom Anhéngepunkt entfernt sind und
nicht genau hintereinander liegen. In diesen Féllen ist beim Durchfahren von Kurven
die Zapfwelle auszuschalten. Aus ahnlichen Grinden ist auch beim Ausheben zapf-
wellengetriebener Dreipunktgerédte die Zapfwelle auszuschalten. Beim Anbau der
Gelenkwelle ist darauf zu achten, daB unter allen Einsatzbedingungen eine genlgend
lange Rohriiberdeckung vorhanden ist. Zu lange Rohre, die sich bei Kurvenfahrt nicht
weiter ineinanderschieben lassen, kénnen zu Schaden an Kreuzgelenken und Zapfwelle
fuhren, wahrend zu kurze Rohre sich auseinanderziehen und dadurch Unfalle hervor-
rufen. Deshalb sollte vor dem Einsatz die Gelenkwelle auf ihre Schubverhaltnisse tber-
priift werden. Dazu die nicht ineinandergeschobene Gelenkwelle schlepper- und geréte-
seitig anbauen und tberprifen, ob in allen Arbeitsstellungen (links- und rechtseinbie-
gen, ausheben und absenken) die notwendige Rohriiberdeckung vorhanden ist.
Achtung! Gelenkwellen gut schmieren und vor Beschadigung (Einbeulen usw.) schutzen!
Gelenkwellenschutz vollgeschiitzter Gelenkwellen schlepper- und geréateseitig mit Ket-
ten festhangen!

Differentialsperre .

Mit der Differentialsperre konnen beide Schlepperhinterréder voribergehend starr
miteinander verbunden werden. Sie wird eingeschaltet, wenn der Schlupf der Hinter-
rader unterschiedlich ist, und es dadurch zum Steckenbleiben des Schleppers kommen
kann.

Einschalten der Differentialsperre: Der Handhebel zur Schaltung der Differentialsperre
ist rechts unter dem Fahrersitz angebracht. Er wird zum Einschalten (E) der Sperre
gegen das Getriebegehaduse bis in die Raste geschaltet.

Die Differentialsperre ist rechtzeitig, also schon vor dem Durchrutschen der Rader, zu
betdtigen. Mit eingeschalteter Differentialsperre nicht Kurven fahren.

Mit eingeschalteter Differentialsperre nicht Einzelradbremse betatigen.

Falsche Bedienung wie z. B. Einschalten der Differentialsperre bei hohen Drehzahlen
(Geschwindigkeit), oder wenn eines der Hinterrdder schon starken Schlupf hat, kann
zu Schaden an der Sperre und anderen Getriebeteilen fiihren.

Ausschalten der Differentialsperre: Gas wegnehmen und Handhebel zur Schaltung der
Differentialsperre in die @ubere Raste (A) (gegen den Kotfligel) schalten. Sollte der
Schalthebel nicht entlastet werden, d. h. die Differentialsperre nicht zuriickspringen,
kann durch leichtes Gegensteuern nach rechts und links das Ausriicken beglnstigt
werden.

. Bremsen

(Betriebsbremse, Einzelradbremse, Handbremse)

Betriebsbremse: Bei der in diese Schleppertypen eingebauten Betriebsbremse (FufB-
bremse) handelt es sich um eine hochwirksame hydraulische Servo-Bremse. Diese
wirkt bei Normalschleppern auf die Hinterrader, bei Allradmaschinen und bei Maschinen
mit zusatzlicher hydraulischer Bremse auf Vorderrader, auf alle vier Réder. Sie garan-
tiert gleichméaBiges Bremsen und Sicherheit.

Einzelradbremse: Um schwierigen Verhéltnissen auf dem Acker, besonders beim engen
Wenden gerecht zu werden, wurde der Schlepper mit hydraulischer Einzelradbremse
mit Vorwéahlung versehen. Mittels eines Hebels am Armaturenbrett (dieser gehért zum
Einzelradbremsventil, welches innerhalb der Armaturenhaube eingebaut ist) wahlt der
Fahrer die gewiinschte Radabbremsung vor. Betétigt er dann den FuBbremshebel, wird
nur das vorgewahlte rechte oder linke Hinterrad abgebremst. Nach Wegnahme des
FuBes vom Pedal, springt der Vorwéhlhebel automatisch in die Nullstellung zuriick. Jetzt
ist die Bremse wieder normal wirksam, also auf beide Hinterrader.

Handbremse (mechanisch uber Getriebe auf Hinterrdder wirkend): Die Handbremse
dient dazu, den stehenden Schlepper zu sichern. Sie arbeitet unabhéangig von der

21




22

hydraulischen Bremsanlage und wird, wie der Name sagt, durch einen Handhebel beta-
tigt. Wenn der Leerweg des Handbremshebels zu groB wird und infolgedessen keine
gentigende Bremswirkung mehr erzielt werden kann, muB die Bremse nachgestellt
werden.

Hinweise fiir die hydraulische Bremse

Um Gewidhr fiir eine gute Bremsféahigkeit zu haben, ist unbedingt erforderlich, samt-
liche Bremsteile der hydraulischen Bremse in Ordnung zu halten und zu kontrollieren.
Dazu gehort vor allem die Uberprifung der Bremsleitungen, Hauptbremszylinder, Ver-
teilerstiicke und Einzelradbremsventil auf Dichtheit. Bremsflussigkeitsbehalter (an der
Stirnseite des Brennstofftanks befestigt) prifen, evtl. nachfiillen. Uberprifung der
hydraulischen Bremse auf Druck und Wirkung. Hat das FuBbremspedal zuviel toten
Gang, so sind die Bremsen abgeniitzt und missen nachgestellt bzw. neu belegt werden.
Vor jeder Fahrt ist die Betriebsbremse auf Wirksamkeit zu priifen. Allméahliches Nieder-
treten des FuBpedals, bei niedriger Fahrgeschwindigkeit, verschafft auf einer kurzen
Fahrstrecke GewiBheit tber die Bremswirkung. Dieses vor allem dann ausprobieren,
wenn die Bremsen feucht geworden sind, z. B. nach dem Waschen des Schleppers.
Mehrmaliger leichter Pedaldruck erwéarmt die Radbremsen und trocknet sie schnell aus.

Nachstellen der hydraulischen Bremse

Mit Abnutzung der Bremsbeldge wird der Leerweg am FuBbremspedal groBer, so daB
ein Nachstellen der Bremsbacken erforderlich wird. Man hebt ein Rad mittels Wagen-
heber hoch und dreht, bei gesffneter Handbremse, durch die fiir diesen Zweck im unter-
sten Teil der Bremsdeckplatte befindliche Bohrung die Nachstellmutter so weit nach,
bis die Bremsbacken an den Trommeln anliegen (und das Rad sich nicht mehr drehen
1aBt). Sodann dreht man die Nachstellmutter wieder soweit zuriick, daB sich die Brems-
trommeln gerade noch frei drehen lassen. Zur Kontrolle ist nach einer langeren Fahr-
strecke, ohne dabei zu bremsen, festzustellen, ob die Bremstrommeln nicht warm
werden.

Nachfiillen von Bremsfliissigkeit

Vor dem Auffiillen den Bremsfliissigkeitsbehélter an der Einfulloffnung grindlich
reinigen. Es darf auf keinen Fall Schmutz in den Behélter kommen. Gegebenenfalls bis
2 cm unter den Rand nachfillen (Markierung). MuB ofters nachgefiillt werden, so ist
dies ein Beweis, daB am Leitungssystem undichte Stellen vorhanden sind.

Entliiften der hydraulischen Bremse

Wenn beim Niedertreten des FuBbremspedals kein fester Wiederstand spurbar ist oder

dieser erst nach mehrmaligem Durchtreten des Bremspedals auftritt, befindet sich Luft

in der Bremsanlage, die sofort entfernt werden muB. Die Entluftung ist nach folgender

Reihenfolge vorzunehmen:

a) bei Allradmaschinen und Maschinen mit Bremsen auf Vorderrader (Normalachse)
hinten links, hinten rechts, vorne links, vorne rechts, Einzelradbremsventil, Ver-
teilerstick.

b) bei Normalmaschinen

hinten links, hinten rechts, Einzelradbremsventil.
Wéhrend des Entluftens muB der Bremsfliissigkeitsbehalter immer dreiviertel voll sein,
er ist also laufend nachzufiillen.

Man verféhrt beim Entliiften wie folgt:

(zu diesem Arbeitsgang werden zwei Mann benétigt)

Der erste Mann nimmt die Gummikappe (Schutzkappe gegen Staub und Wasser) am
Entliftungsventil ab. Die Reihenfolge ist, je nach Ausfiihrung der Bremsanlage der
Maschine, wie auf Seite 22 beschrieben. Der Entliftungsschlauch (durchsichtig) wird
uber das Entluftungsventil gesteckt und das andere Ende des Schlauches in ein sau-
beres, mit Bremsflissigkeit bis zur Halfte gefilltes GefaB geleitet. Dieses GefaB ist bis
Uber das Entluftungsventil hochzuhalten. Durch Drehung (mit Gabelschlissel) wird das
Entliftungsventii gesffnet. Jetzt wird das FuBbremspedal durch den zweiten Mann mit
der Hand nach unten durchgedriickt und unten gehalten, bis der erste Mann das Ent-
liftungsventil wieder geschlossen hat. Erst danach wird das FuBbremspedal von dem
zweiten Mann wieder losgelassen bzw. nach oben gezogen. Diesen Vorgang bei jedem
Entliftungsventil solange wiederholen, bis blasenfreie Bremsfliissigkeit am Schlauch-
ende austritt. Dabei ist von dem zweiten Mann, der zur Bedienung des FuBbremspedals
neben dem Schlepper steht, darauf zu achten, daB der Bremsflissigkeitsstand im
Bremsfiussigkeitsbehélter laufend erganzt wird.

Das Entluftungsventil darf also erst geschlossen werden, wenn das FuBbremspedal
durchgedrdckt ist und unten gehaiten wird.

Die ausgepumpte Flussigkeit kann, wenn sie sauber ist, wieder verwendet werden.
Bremsschlauch erneuern

Bei Allrad-Maschinen und Maschinen mit hydraulischen Bremsen auf Vorderrader
(4-Radbremse) befinden sich an der Vorderachse Bremsschléuche. Diese sind von Zeit
zu Zeit zu Uberprifen. Undichte und gealterte Bremsschléuche sind auszuwechseln. Es
ist darauf zu achten, daB der Bremsschlauch beim Anziehen der Verschraubungen nicht
verdreht wird. Nach Montage muf die Bremsanlage entluftet werden.

- Lenkung (mechanische Lenkung — Gemmerlenkung)

SerienmaBig sind die Schlepper der Type KL 450 und 452 Export mit einer leichtgén-
gigen, wartungsarmen ZF-Gemmerlenkung ausgeriistet. Dieselbe muf bei Kunden-
oder Pflegediensten auf Spielfreiheit und Olstand (SAE 90) kontrolliert werden.

Nachstellarbeiten an der Lenkung: Diese Arbeiten nur durch Kundendienstwerkstatt
vornehmen lassen.

Bei aufgebockter Vorderachse Lenkung in Geradeausfahrt bringen, Sicherungsmutter
der Nachstellschraube (seitlich am Lenkgetriebe) 16sen und Nachstellschraube (mit
Schlitz fiir Schraubenzieher versehen) nach rechts drehen bis kein Spiel mehr vor-
handen ist. Sicherungsmutter festziehen, dabei Nachstellschraube mit Schraubenzieher
festhalten. Lenkrad nach beiden Seiten durchdrehen. Im Mittelbereich muB sich eine
leichte Hemmung bemerkbar machen, wenn das Lenkrad mit einem Finger gedreht
wird. Nicht hérter einstellen.

. Lenkung (Spindel-Hydro-Lenkung)

Als Sonderausristung wird auf Wunsch eine zuverléassige hydraulische Lenkung, wo-
durch der Schlepper leicht zu lenken ist, eingebaut. Aus Sicherheitsgriinden wurde der
Spindel-Hydro-Lenkung der Vorzug gegeben. Bei dieser Lenkung, welche vom Haupt-
Glstrom Gber ein Mengenteilventil vom Olkreislauf der Hydraulik mit Ol versorgt wird,
besteht zuséatzlich immer noch eine mechanische Verbindung zur Lenkachse und das
bedeutet Sicherheit. AuBerdem bleibt das Lenkgefiihl dadurch erhalten und zur Lenkung
des Schleppers wiirde bei einem evtl. Ausfall des Hydraulik-Olkreislaufes nur die
erforderliche Handkraft dienen.
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Elektrische Ausriistung (nach StVZO)

12 Volt Licht-, Signal- und Anlasseranlage (452 Export Vorglithanlage), Lichtmaschine,
Anlasser, Dinnplattenbatterie 12 V 88 Ah, Signalhorn, 2 Scheinwerfer mit asymmetri-
schem Fernlicht, Abblendlicht und Fernlichtkontrolle, Lichthupe, 2 SchluBbremsleuchten
mit Kennzeichenbeleuchtung, 2 Positionsieuchten, Blinklichtanlage mit Kontrollampen
und Anschlu fir Anhéngerbetrieb, Steckdosen fiir Handlampe und Anhangerbeleuch-
tung, Lade- und Oldruckkontroilampe, Kraftstoff- und Temperaturanzeige.

Auch die elektrische Anlage bedarf einer gewissen Pflege. Soweit es sich nicht um
Wartungsarbeiten entsprechend der Motoren-Bedienungsanleitung handelt, ist noch
folgendes zu beachten: Bei allen Arbeiten an der elektrischen Anlage mussen Kurz-
schliisse vermieden werden. Deshalb ist vorher, mit dem Pluspol beginnend, die Bat-
terie abzuklemmen. Um BatterieplattenschluB zu vermeiden, darf kein Werkzeug auf
die nicht abgedeckte Batterie gelegt werden. Der Fliissigkeitsstand der Batterie soll
nicht unter 10—12 mm (ber Plattenoberkante absinken. Polkopfe und AnschluBklemmen
stets sauberhalten und mit Korrosionsschutzfett einschmieren. Birnen und Schein-
werferreflektor nicht mit fettigen Fingern anfassen.

Stoérungen an Anlasser und Lichtmaschine sind von Kundendienstwerkstatten zu be-
heben, Kleingerate wie Schaltkasten, Regler, sind bei Storanfalligkeit durch neue, evtl.
im Austausch, zu ersetzen. Bei allen Geréten ist, wenn Stérungen auftreten, auf guten
Kontakt der AnschluBleitungen und der g
Sicherungen zu achten. Wenn Sicherungen
durchbrennen, liegt in der Regel Kurz-
schluB3 vor, Scheuerstellen an Kabeln su-
chen. Die Kontaktstellen der Sicherungen
mussen blank sein.

Elektrische Sicherungen

Der Sicherungskasten ist auf dem Schau-
deckel (Montagedeckel), welcher sich un-
terhalb des Armaturenbretts in der Arma-
turenhaube befindet, befestigt. Die Siche-
rungen muissen guten Kontakt haben und
durfen nicht geflickt werden.

Kontrollinstrumente — Armaturen
1 Zindschlof

2 Vorglih- und AnlaBschalter
(Wasserkiihlung), (Starter-
knopf bei Luftkihlung)

3 Vorglihkontrolle
(nur bei Wasserkiihlung)

4 Traktormeter mit MeB-
angaben fur Drehzahl des
Motors, Fahrgeschwindigkeit,
Zapfwellendrehzahl und
Betriebsstunden (Sonder-
ausristung — Schnellgang)

5 Kombigerét fiir Lade- und Oldruckkontrolle, Beleuchtung, Fernlicht, Blinklicht,
Kraftstoff- und Temperaturanzeige
6 Drehzahlverstellhebel und Abstellhebel (letzteres nur bei 452 Export
und 452 Export Allrad)
7 Schalter fur Blinklicht, Abblendlicht, Signal, Lichthupe
8 Steckdose
10 Vorwahlhebel fur Einzelradbremse
11 Lenkstock, hier nur angedeutet

Die Kontrollinstrumente bzw. Armaturen sind durch das tibersichtlich angebrachte Arma-
turenbrett jederzeit im Blickfeld des Fahrers und kénnen wahrend des Betriebes gut
tberwacht werden. Besonders zu beachten ist die grine Kontrollampe (Oldruck im
Motor). Bei Aufleuchten dieser griinen Kontrollampe Motor sofort abstellen und Kun-
dendienstwerkstatt zur Behebung der Stérung aufsuchen, falls nicht nur Olmangel
vorliegt. Ferner ist der Temperaturanzeige Beachtung zu schenken. Bei Eintreten des
Zeigers der Temperaturanzeige in den roten Bereich ist der Motor zu entlasten, abzu-
stellen und die Ursache der tiberhohten Temperatur zu beseitigen. Die Ladekontroll-
leuchte Uberwacht das Aufladen der Batterie. Leuchtet sie wahrend des Fahrbetriebs
auf, so wird die Batterie nicht geladen und die elektrische Anlage ist zu uberprifen.

. Der Fahrersitz und seine Einstellung

Fur diese Schlepper wurde aus der Vielzahl der am Markt befindlichen Sitze der am
besten geeignete ausgewéhlt. Es handelt sich um einen Komfortsitz (Gesundheitssitz)
hydraulisch gedampft, auf Kérpergewicht und GroBe verstellbar.
1. Mit einem Griff an der linken Seite, unterhalb des Sitzpolsters, ist der Sitz auf die
erforderliche Beinlange einstellbar.
2. Durch Betéatigung einer Verstell-Ratsche kann die Torsions-Stahlfeder je nach Fah-
rergewicht mehr oder weniger vorgespannt werden.

12. Vorderachse (Allrad und Normalachse)

Sie ist pendelnd in der Vorderachskonsole aufgehangt. Starken Beanspruchungen,
besonders beim Fahren im Gelénde, sind Spindel und Achsschenkellager ausgeseétzt,
die darum &fters mit Fett versorgt werden sollten.
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Allradantrieb

Der Allradantrieb ist auf die Hauptvorlegewelle aufgesteckt und wird von ihr ange-
trieben. Er ist rechts am Getriebegehause befestigt und durch eine zwischen Allrad-
antrieb und Allradvorderachse montierten Uberlastkupplung abgesichert.

Der Schalthebel zum ,Ein“ und ,Aus”-schalten des Antriebs befindet sich rechts unter
dem Fahrersitz (Handbetatigung). Wird der Schalthebel nach unten betéatigt, wird der
Antrieb eingeschaltet, bei Betatigung des Schalthebels nach oben wird der Antrieb
ausgeschaltet.

Zum ,Einschalten” ist es erforderlich die Fahrgeschwindigkeit so zu verringern, dafh
der Schlepper annahernd zum Stillstand kommt, dann Kupplungspedal (1. Stufe)
driicken und dabei den Schalthebel des Antriebs nach unten schalten.

Zum ,Ausschalten, dieses kann wahrend der Fahrt geschehen, Kupplungspedal
(1. Stufe) dricken, (damit die Antriebswellen entlastet werden) und dabei den Schalt-
hebel nach oben ziehen.

Den Aliradantrieb friihzeitig einschalten, nicht erst bei starker Belastung des Schlep-
pers oder wenn die Antriebsrader schon durchrutschen.

Kramer-Lenktriebachse

Die bei Allrad-Maschinen zum Einbau kommende formschéne, stabile, wartungsarme
und bestens durchkonstruierte Kramer-Lenktrieb-Achse mit Differential, mit Lenkein-
schlag 60 Grad, mit Wenderadius 3,5 m, mit hydraulischer Bremse, mit stabilen Doppel-
kreuzgelenkwellen, mit groBer Bodenfreiheit, mit einem Pendelweg von 13 Grad nach
jecder Seite, gibt diesem Schlepper die Wendigkeit und Beweglichkeit fur jedes Ge-
lande, verleiht ihm, durch die giinstige Gewichtsverteilung (60 : 40) geférdert, eine
gute Zugkraft.

Vorderradlagerung (Normalachse)

Die Kegelrollenlager missen von Zeit zu
Zeit auf spielfreien Lauf gepriift und recht-
zeitig nachgestellt werden. Hierzu ist das
betreffende Rad hochzubocken und nach
Abnahme der Schutzkappe der Splint zu
entfernen und die Kronenmutter nachzu-
ziehen, bis sich das Rad spielfrei drehen
laBt. Zur Vermeidung von Spannungen
wird die Kronenmutter wieder um eine
Viertel-Drehung gelockert und dann ver-
splintet.

Vorderradlagerung (Allradachse)

Nach Hochbocken des Rades und Abnahme der Schutzkappe Sicherungsblech offnen
und Nutmutter auf der Doppelgelenkwelle entfernen. Antriebsflansch nach Ausschrau-
ben der 8 Schrauben M 12 x1,5x45 mit 2 Schrauben M 10 tber die hierfir vorge-
sehenen Bohrungen abdriicken. Das jetzt sichtbare Sicherungsblech 6ffnen und Nut-
mutter im Uhrzeigersinn zudrehen, bis das Rad spielfrei lauft. Danach Nutmutter wieder
etwas zurickdrehen und sichern. Antriebsflansch aufschrauben, Sicherungsblech und
Nutmutter auf Doppelgelenkwelle montieren, Nutmutter absichern. Schutzkappe jetzt
wieder einschlagen.

15.

16.

Zusétzliche Belastung der Vorder- und Hinterachse

Um der Vorderachsentlastung beim Betrieb schwerer Dreipunktgeréte oder aufgesat-
telter Lasten entgegenzuwirken, werden an der Vorderachskonsole vordere Belastungs-
gewichte angebaut. Diese gehoren zur Sonderausriistung. (Es kénnen 4 Gewichte mit
je 25 kg angebracht werden).

Wasserfiillung fiir Hinterreifen: Bei Frontladerbetrieb wird durch die von der Vorder-
achse aufgenommene Last die Hinterachse entlastet. Dadurch verringert sich die
Bodenhaftung der Hinterréder. Bei schwerer Zugarbeit mupf in verschiedenen Fallen
die Hinterachsbelastung ebenfalls erhoht werden. Zu diesem Zweck koénnen die
Hinterreifen mit Wasser gefiilit werden.

Einfiillen: Schlepper aufbocken und Rad verdrehen bis Schlauchventil oben ist. Ventil-
einsatz ausschrauben. Wasserfillventil auf das Gew:nde des Ventilschafts schrauben
und mit Wasserleitung ('4z6lligem Schlauch) verbinden. So lange Wasser einlaufen
lassen, bis es aus dem Entluftungsréhrchen austritt. Wasserventil wieder durch Ventil-
einsatz ersetzen und Luft bis zum vorgeschriebenen Druck aufpumpen.

Entleeren: Zur Entleerung des Reifens wird das Rad aufgebockt und so gedreht, daB
das Ventil unten steht. Ventileinsatz ausschrauben und Wasser ablaufen lassen. Zur
Beseitigung des Unterdrucks, Ventil mehrmals aus der unteren Stellung drehen. Kom-
biniertes Ventil einschrauben und Luft e'nfiillen, damit der Wasserrest durch die seit-
liche Offnung des kombinierten Ventils herausgedriickt wird. Nach Entleeren den Reifen
bis zum vorgeschriebenen Druck aufpumpen.

Wasserfiillung im Winter: Bei Frostgefahr ist dem Wasser ein Frostschutzmittel zuzu-
setzen, z. B. Chlormagnesium. Chlormagnesium liefert der chemische GroBhandel. Her-
steller: Salzdetfurth AG, 3 Hannover, HindenburgstraBe 50. Chlormagnesium (es
handelt sich um eine Salzart) ist vor dem Einfiilllen des Wassers in den Reifen dem
Wasser zuzusetzen, damit es sich vollig 16st.

Gewichtserh6hung durch Wasserfiillung

ReifengroBe Gewichtserhéhung Gewichtserhohung benotigte Menge

pro Reifen pro Reifen Chlormagnesium
nur mit Wasser  Wasser u. Chlormagnesium pro Reifen
9x36 AS 95 kg 109 kg 40 kg
11 x28 AS 125 kg 144 kg 53 kg
11x32 AS 142 kg 164 kg 60 kg
13x28 AS 190 kg 219 kg 81 kg

Tabelle fiir Gewichte und Fiillmenge fiir —20° C.
Fur—30° C 10 % weniger Wasser, 25 %, mehr Chlormagnesium.

Spurverstellung
Durch Umwechseln der Hinterrader (linkes Rad wird rechts, rechtes Rad wird links
montiert — dabei bleibt das Reifenprofil in der Fahrtrichtung), wenn erforderlich auch
der Vorderréader, kann die Spurweite des Schleppers von 1280 mm auf 1460 mm ver-
breitert werden.
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17. Mahwerk — Mahantrieb

Auf Wunsch wird bei diesen Schleppertypen ein Seitenmahwerk mit hydraulischer Aus-
hebung montiert. Der Schnittwinkel des Mahbalkens ist vom Fahrersitz aus nach oben
und unten zu verstellen. Selbst bei starken Grasbestanden und hoher Mahgeschwindig-
keit schneidet das Méhwerk einwandfrei. Der hydraulische Aushub erleichtert die
Arbeit. Uber einen Hubzylinder senkt man den Méahbalken ab, hebt ihn aus und bringt
ihn in Transportstellung. Der Fahrer hat das Mahwerk wéhrend des gesamten Arbeits-
ablaufes mihelos unter Kontrolle. Trotz Mahwerk bleibt dem Fahrer jeder Komfort

i
erhalten. Der Frontaufstieg bleibt frei. Unabhéngig vom Méahwerk konnen die hydrauli-
schen Ausriistungen des Schleppers betétigt werden. Der Mahantrieb erfolgt tber
Stirnréader und eine Rutschkupplung, die zusétzlich als Riemenscheibe ausgebildet ist.
Eingeschaltet wird der Antrieb, indem man zuerst die Doppelkupplung (2. Stufe) betatigt
und den Schalthebel (rechts am Kupplungsgehause) mit der federbelasteten Klinke nach
vorne einriickt. Er muB sich automatisch ausschalten, sobald das Mahwerk hydraulisch
tiber die Schwadenstellung ausgehoben wird. Der Méahantrieb wurde so konstruiert, dal
er bei Betatigung der ersten Stufe der Doppelkupplung nicht ausgeschaltet wird, also
bei Schaltvorgédngen das Méhwerk weiterlauft. Das Méahwerk ist schwenkbar in zwei
Zapfen aufgenommen und kann in kurzer Zeit ab- und angebaut werden.

18. Anhangekupplung

Zum Anbau kommt eine (iber einen groBen Bereich verstellbare und drehbare Anhange-
kupplung (Stutzlast 800 kg). Sie erméglicht alle durch die Norm festgelegten AnschluB3-
arten.

28

19. Kramer-Regelhydraulik

Bei der Hydraulikanlage dieser Schlepper handelt es sich um eine Kramer-Bosch-Regel-
hydraulikanlage, deren Hubkraft 1575 kg betragt. Die AnschluBmaBe der Regelhydraulik
(Dreipunktgestange) entsprechen der Kat. | und sind unmstellbar auf Kat. Il. Als Frontlader
kommen wahlweise GroBe 2 oder 3 zum Anbau. Hubkraft 850 kg bzw. 1000 kg bei GroBe 3.
Die angebaute Bosch-Zahnrad-Hochdruckpumpe fordert bei voller Motorendrehzahl 26 Ltr.
Der Betriebsdruck der Anlage betréagt 150 ati.

Die Regelhydraulik besorgt auBer den bisherigen Funktionen einer Freiganghydraulik-
anlage (Heben, Senken, Schwimmen) eine selbstéandige hydraulische Regulierung des an
die 3-Punkt-Kupplung angebauten Arbeitsgerates entweder auf

annahernd gleiche Arbeitstiefe (Hohenlage) — Lageregelung

oder auf  gleichen Zugwiderstand = Zugkraftregelung

Bei diesen Regel-Systemen wird das Geréat wéahrend der Arbeit weitgehend vom Schlepper
getragen, wodurch eine zuséatzliche Hinterachsbelastung erfolgt, die wiederum eine hoch-
prozentige Ubertragung der Motorkraft auf die Schleppertriebrader und eine groBere
Flachenleistung, auch bei ungiinstigen Verhéltnissen, ermoglicht. Das Stutzrad am Pflug
ist bei diesem System uberflussig.

in der untersten Steuerhebelstellung (Richtung ,Senken") ist die Funktion des Gerate-
Tragens (genannt ,hydr. Fesselung”) aufgehoben. Das Gerat bzw. die 3-Punkt-Lenker
sind dabei, wie bei den bisherigen hydr. Anlagen, freibeweglich. Man hat in dieser Stellung
also wieder den ,Freigang“, fur den das Geréat, wie zuvor, zur Tiefenhaltung ein Stutzrad
benotigt (sog. ,Schwimmstellung®). Vorhandene Geréte kénnen in dieser Schwimmstellung
weiter verwendet werden.

E geréateseitiger Anlenkpunkt des oberen Lenkers
F gerateseitiger Anlenkpunkt des unteren linken Lenkers
G gerateseitiger Anlenkpunkt des unteren rechten Lenkers

] Die 3-Punkt-
l Aufhéangung

Kraftheberblock
Regelsteuergerat mit Handhebel
MeBwertgeber

Geberfeder

linker Hubarm

rechter Hubarm

linke Hubstange

rechte Hubstange

oberer Lenker

Kette

linker unterer Lenker

rechter unterer Lenker
Spannketten

Sperrkette

Verstellschiene f. Anhangerkupplung
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I. Beschreibung der Anlage

—

?

|

Die nebenstehende schematische Darstellung
zeigt als Musterbeispiel einen Schlepper KL 450
mit Regelhydraulik fir Dreipunktaufhangung und
zwei Zusatz-Steuergeraten, eins fir Mahwerk-
Aushebung und eins fiir Frontlader. Das Bild soll
AufschluB3 tber Funktion und Lage der Einzelteile,
Leitungen und Geréte geben.

Hochdruck-Zahnradpumpe
Kraftheberblock
Saugleitung

Druckleitung
Regelsteuergerat
Steuerhebel dazu

Rucklaufleitung

©® N o o A WD =

Zusatzsteuergerat fur Mahw.-Aush.
9 Steuerhebel dazu

10 Leitung zur Méahw.-Aush.

11 Hubzylinder fir Mahwerk

12 Zusatzsteuergerat fir Frontlader

18 Steuerhebel dazu

14 Leitung z. Frontlader

15 Hubzylinder Frontlader

16 Magnetfilter

17 Druckspeicher

Die Grundelemente der Kramer-Regelhydraulikanlage:
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Hochdruck-Zahnradpumpe
Kraftheberblock
Regelsteuergerat
Zusatzsteuergerat

Rohre und Rohrverbindungen

Il. Wirkungsweise der Anlage

Die Hochdruck-Zahnradpumpe

fur KL 450 und 452 Export wird direkt vom Motor angetrieben (unabhangig von der
Kupplung).

Wirkungsweise

Wahrend des Betriebes saugt die Pumpe (1) Ol aus dem im Heberblock (2) befindlichen
Olbehalter tiber die Saugleitung (3) an und férdert es tiber die Druckleitung (4) zum Steuer-
gerat (5).

Die Leistung betréagt 26 Ltr./min bei voller Motordrehzahl.

Der Betriebsdruck = 150 atii

Zur Beachtung!

Bei kalter Witterung soll nach dem Anlassen des Motors das Ol der hydraulischen Anlage
einige Zeit mit niedriger Motordrehzahl umlaufen.

Zum Anheben des an die 3-Punkt-Aufhéngung angebauten Gerates empfiehlt es sich, die
Drehzahl zu steigern.

Bei Olverlust durch Rohrdefekt ist der Motor, zur Vermeidung von Schiaden an der Ol-
pumpe und an den Antriebsorganen, sofort stillizusetzen. Der Motor darf erst nach Reparatur
der defekten Rohrleitung wieder in Gang gesetzt werden.

Der Kraftheberblock
Der Kraftheber ist in Blockkonstruktion ausgefiihrt (K). Er besitzt einen einfach wirkenden
Hubzylinder. An seinem ruckwartigen Teil liegt der sogenannte ,Geber" (G) mit der

Z = Zusatzsteuergerat
K = Kraftheberblock A = Verstellanschlag H, = Steuerhebel zu Z
G = Geber RK = Verriegelungsknopf F = Entltftungsfilter
St = Regelsteuergerat O = Magnetfilter R = Regelgestédnge
H, = Steuerhebel zu St V = Vorwihlhebel D = Senkdrossel
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Geber-Feder und den Anlenkpunkten fiir den oberen Lenker. Ein Regelsteuergeréat (St),
das Uber Regelgestange (R) mit dem Geber verbunden ist und ein Zusatzsteuergeréat
(2) sind rechts seitlich angebaut. Der Kraftheberblock (K) dient gleichzeitig als Oltank
und ist mit einer Olfiltereinrichtung (Magnetfilter) (O) ausgeriistet. Die Hydraulikanlage ist
betriebsbereit, wenn sich der Olstand zwischen der unteren und oberen Markierung des
OlmeBstabes (Magnetkerze) befindet. Die Entliiftung des Olraumes erfolgt iiber das auf-
geschraubte Entliftungsfilter (F).

Das Regelsteuergeriit

Das Regelsteuergerét (St) steht Gber die Regelgestiange (R) und Steuerscheiben mit dem
Geber (G) in Verbindung.

Der Oberlenker = Toplenker wird schlepperseitig am Geber angeschlossen. Hierfiir sind
am Geber 2 Bohrungen vorgesehen, die wahlweise benutzt werden kaonnen.

A) Zugkraft = Zugwiderstandsregelung! (Vorwahlhebel ,V* steht nach oben)

Zum Arbeiten mit Zugkraftregelung muf das Zugmaul entfernt werden, ebenfalls der
unterste Bolzen im Geber (Verbindung zwischen Verstellschiene und Geber), da dieser
Bolzen den Geber sperrt.

In dieser Stellung wird der Zugwiderstand des Pfluges oder Kultivators unabhangig von
Bodenunebenheiten oder Anderungen des spezifischen Bodenwiderstandes gleich gehalten.
Wird z. B. mit dem Steuerhebel eine gewiinschte Arbeitstiefe eingestellt, entsteht ein
bestimmter Zugwiderstand, der tuber den Oberlenker auf den Geber wirkt und von diesem
gesteuert, konstant gehalten wird.

Nickbewegungen der Schlepper beeinflussen die Arbeitstiefe nicht, aber die aus unter-
schiedlicher Struktur und unterschiedlichem Zustand sich ergebenden Anderungen des
Bodenwiderstandes im Acker verursachen dann, da die Zugkraft konstant gehalten wird
in besonderen Fallen evtl. Anderungen in der Arbeitstiefe, wenn nicht von Hand gegen-
gesteuert wird.

Dieses Von-Hand-Nachregeln geschieht zweckméBigerweise durch geringes kurzzeitiges
Abwarts- oder Aufwértsbewegen des Steuerhebels mit der rechten Hand. Beim Abwarts-
bewegen ist dabei durch Zur-Seite-Driicken des Steuerhebels der Verstellanschlag zu
Uberfahren. Die bei Zugkraftregelung entstehenden Tiefenschwankungen sollen bei rich-
tiger Pflugeinstellung (auch Toplenkereinstellung) in einem fir den Pflanzenwuchs zulés-
sigen Bereich von ca. = 109, liegen.

Die Reaktionsgeschwindigkeit des Arbeitsgerates
(Pflug) wahrend der Fahrt durch weiche oder leichte
Bodenstellen, kann durch die Senkdrossel (D) beein-
fluBt werden.
Fallschirm = langsame Reaktion
= langsames Absinken des Gerates.
diese Stellung bedeutet Drossel geschlos-
sen. Nicht stundenlang fahren.
Tropfen = schnelle Reaktion
= schnelles Absinken des Gerétes.
Die Reaktionsgeschwindigkeit ist von Anschlag zu An-
schlag stufenlos verstellbar und richtet sich nach Ge-
wicht der Geréate sowie den Bodenverhéltnissen.
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Die Ansprech-Empfindlichkeit der Regelungen
kann durch Einstecken des oberen Lenkers in
die verschiedenen Bohrungen des Gebers (G)
verandert werden.

Loch 1: zum Feststellen (Lageregelung)
Loch 2: empfindlich
Loch 3: sehr empfindlich

Im allgemeinen wird der Toplenker im Loch 3
befestigt.

Beim Pflugen wird mit dem Handhebel die Arbeitstiefe vorgewahlt. Hat sich hierbei die
gewinschte Arbeitstiefe, iber den MeBwertgeber gesteuert, eingespielt, wird der verstell-
bare Anschlag A (s. Bild unten) am Segment gegen den Steuer- bzw. Handhebel gestellt
und festgezogen.

B) Lageregelung: Vorwahlhebel (V) steht nach hinten: Lageregelung.

Durch Umlegen des Vorwahlhebels (V) nach hinten wird die Einwirkung der unteren
Regelstange vom Geber her ausgeschaltet.

Das Arbeitsgerat hangt jetzt an der 3-Punkt-Aufhéngung, hydraulisch gehalten in der
Hohenlage, die mit dem Steuerhebel am Segmentbogen eingestellt wurde.

Ein etwaiges Absinken wird durch automatische Nachregelung, die von einer Kurvenscheibe
auf der Hubwelle tUber die obere Regelstange zum Steuergerat ausgelost wird, sofort
wieder berichtigt. Das Arbeitsgerat behalt also die einmal eingestellte Hohenlage (Arbeits-
tiefe) bei; man nennt dies ,Lageregelung”.

Um hierbei eine stabile Gerateftihrung zu haben, muB bei getragenen Geraten die Federung
des oberen Lenkers ausgeschaltet werden; dies geschieht durch Festlegen des mit den
Lochern 1, 2, 3 versehenen Geberhebels mittels Bolzen, welcher durch die Verstellschiene
und Loch 1 des Geberhebels gesteckt wird.

Bestell- und Pflegegerate ohne eigene Laufrader werden in Lageregelung gefahren.
Nickbewegungen des Schleppers, verursacht durch Unebenheiten des Feldes, konnen
durch Betatigung des Steuerhebels H 1 ausgeglichen werden.

Bei Bestell- und Pflegegeraten

mit eigenen Laufrddern wird in
¢ Freigangstellung gearbeitet, d. h.
7 =) ~
H1 H ) Steuerhebel H 1 ganz nach vorn
fl \ X\ i
=" A ® Bei der Lageregelung ist es gleich-

glltig, ob das angebaute Gerét in
der Erde, an der Oberflache oder
Uber dem Boden arbeitet.

Der Verstellanschlag ,, A" ist auf
die jeweils gewiinschte Arbeitstiefe
einzustellen. Steuerhebel ,,H 1", in
2l Transportstellung gezeichnet, ist
il A~ bis an den Verstellanschlag heran-
zufiihren.
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In Transportstellung erfolgt bei etwaigem Absinken des Arbeitsgerates ebenfalls ein
automatisches Wiederanheben solange der Motor lauft.

Zur Unfallverhiitung ist nach der Transportfahrt, vor Stillsetzen des Motors, das angebaute
Arbeitsgerdt abzusenken, der Steuerhebel H 1 soll erst nach dem nichsten Motorstart
auf Heben gestellt werden.

Das Zusatzsteuergerit

Z Zusatzsteuergerét a Heben
o Neutral b  Senken

H2 Steuerhebel zu Z DS Druckspeicher
RK Verriegelungsknopf LZ Frontladerzylinder

An das Regelsteuergeréat konnen einfachwirkende Zusatzgeréte (Z) angeflanscht werden.
Diese Gerate sind fiir die Bedienung zusatzlicher hydraulischer Arbeits-Zylinder, wie
Mahwerksaufzug, Frontlader usw. vorgesehen.

Beim Anschluf mehrerer Zylinder, z. B. einmal fur das Mahwerk, zum anderen fur den
Frontlader, sind 2 Zusatzsteuergerate vorgesehen.

In der ,Neutral“-Stellung des Steuerhebels (H2) sind die Arbeitszylinder hydraulisch
verriegelt. In den Stellungen ,Heben® und ,Senken” rastet der Steuerhebel (H 2) ein. In
der ,Senken“-Stellung haben die Arbeitsgeréte Freigang nach oben und unten.

Aus der ,Heben“-Stellung wird der Steuerhebel (H2) durch die hydraulische Endaus-
I6sung automatisch in die ,Neutral“-Stellung zuriickgefiihrt. Aus der ,Senken”-Stellung
mubB er von Hand zurtickgeholt werden.

Um ein unbeabsichtigtes Betatigen dieses Steuerhebels wahrend des Transportes oder
der Zeit der Nichtbenutzung der Zusatz-Zylinder zu verhindern, ist am Vorderteil des Zu-
satzsteuergerates ein Verriegelungsknopf (RK) (Sicherheitsraste) fur den Steuerhebel an-
geordnet (s. Bild):

Knopf herausgezogen = Entriegelung,
Knopf hineingeschoben und um 90 © gedreht = Verriegelung.

Durch feinfihliges Betatigen des Steuerhebels (H 2) kann das Heben oder Senken des
Zusatz-Zylinders von langsam bis schnell geregelt werden. Beim Heben des Frontladers
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beispielsweise ist volle Drehzahl und schnelles Aufwértsschalten, beim Senken (vorzugs-
weise mit Last) Drehzahl-Verminderung und langsames Abwaértsschalten zu empfehlen.
Diese Motordrehzahl-Veranderungen erfordern ein Fahren mit der FuB-Drehzahlverstel-
lung.

Die hydraulische Mahwerkaushebung

Ein Druckrohr von 6 mm ¢ fiihrt zum Hubzylinder der Méhwerkaushebung. Der Kolben des
Hubzylinders ist gelenkig mit einer Hubgabel verbunden, welche tber ein Gesténge die
Mahvorrichtung ausheben kann. Um beim Arbeiten das Ausheben des Messerbalkens
genau bis zur Schwadhohe zu erleichtern, ist eine Sperre vorgesehen, die verhindert, daB
diese Hohe Gberschritten werden kann und der Messerantrieb dadurch ausgertickt wird.
Soll der Messerbalken ganz ausgehoben oder in Arbeitsstellung abgelassen werden, muf
durch den hierfiir vorgesehenen FuBschalthebel die Sperrklinke ausgelést werden. Uber
den einstellbaren Drahtzug wird der Méahantrieb automatisch ausgeriickt.

Nach beendeter Arbeit und in Transportstellung wird die Méhvorrichtung durch die obere
Raste an der Sperrklinke getragen und vor unbeabsichtigtem Ablassen gesichert. Der
komplette Mahbalken wird auBerdem durch den Balkenhalter mit Kurbelmutter zusatzlich
gehalten. (Bei StraBenfahrt Mahbalkenfinger durch Schutzleiste abdecken!)

Durch die Zusatzsteuergerate soll besonders der kombinierte Einsatz von Méahwerk und
Frontlader erleichtert werden. So kann z. B. beim gleichzeitigen Méahen und Zusammen-
schieben von Grinfutter das Umschalten und Steuern durch eine Hand bequem und zeit-
sparend erfolgen.

Der Betrieb mit Frontlader

Uber die Leitung wird das Ol in die Arbeitszylinder mit Kolben gefiihrt. Die Ladeschwingen
des Frontladers und die beiden Arbeitszylinder werden von zwei starken Tragholmen mit
Wangen und Lagerungen aufgenommen, so daB Schleppertriebwerk und Motor auch bei
schwerster Arbeit nicht beschadigt werden konnen.

Die Ausleerhohe der Schwinge betrdgt ca. 2,2 m, Schittweite 1,1 m. Die Ladegeréte,
Gabel, Schaufel usw. werden zum Entleeren durch einen Seilzug ausgelést. Der Handgriff
dafiir ist links an der Armaturenhaube griffnah angebracht.

Samtliche Gerate fiir Ladeschwinge (wahlweise Gr. 2 oder Gr. 3) konnen angebaut wer-
den. Die Lagerstelien der Schwingen und der beiden Hubzylinder missen regelmalig mit
Fett versorgt werden, die Gelenke des Auslésehebels und der Klinke am vorderen Teil
der Ladeschwingen sollen regelméBig mit Ol geschmiert werden.

Nach beendeter Arbeitsperiode werden die Ladeschwingen abgebaut.

Justierung und Regeleinrichtung

An der vom Werk festgelegten Einstellung des Regelgestinges und seiner Anschlége,
ausgenommen Verstellanschlag ,A“ am Segment, diirfen keine Verdnderungen vorgenom-
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men werden. Bei Funktionsstérungen durch Beschadigungen im landwirtschaftlichen Betrieb
ist der néchste Kramer-Kundendienst zu verstandigen.

Rohre und Rohrverbindungen

Aus Sicherheitsgrinden werden in Hydraulikanlagen nahtlose, diinnwandige Prézisions-
stahlrohre verwendet.

Zum Verbinden der Rohre unter sich, sowie mit der Pumpe, den Steuergeraten und dem
Heberblock, werden l6tlose Rohranschliisse und -verbindungen verwendet. Bei nachtrég-
lichem Einbau der Anlage miissen evtl. Léngenkorrekturen an den Rohren vorgenommen
werden. Die Rohrenden miissen entgratet und Feilspane aus dem Rohrinnern entfernt
werden. Uberwurfmutter und Dichtring sind (iber das Rohr zu schieben, wobei darauf zu
achten ist, da der Bund des Dichtringes der Mutter zugekehrt ist. Das Rohrende ist gegen
den Anschlag im Schraubstutzen zu driicken und die Uberwurfmutter beim ersten Zusam-
menbau kraftig anzuziehen, damit der Dichtring (Ermeto) mit seiner Schneidkante gentigend
tief in das Rohr einschneiden und einen Bund aufwerfen kann. AuBerdem ist noch zu be-
achten, daB3 die Rohre schwingungsfrei verlegt und durch Schellen gehalten werden miissen,
um sie vor Briichen zu schitzen.

Ill. Wartung und Pflege der Anlage

Hierzu gehort in erster Linie die bereits erwéhnte stdndige Beachtung des Olstandes,
die Uberwachung auf Dichtheit, Olwechsel und Filterreinigung (Magnetffilter).

Olwechsel
1. Olwechsel nach 50 Betriebsstunden
2. Olwechsel nach ca. 200 Betriebsstunden
Weitere Olwechsel alle 500 Betriebsstunden

Olwechsel wird nur bei abgestelltem Motor vorgenommen.

Vor Ablassen des Hydraulikéls alle Kolben in die innere Endlage bringen, d. h. Steuerhebel
in Stellung ,Schwimmen" und alle Zusatzsteuerhebel nach vorn legen. Hebearme und
Kolben der Sonderausristungen (Méahwerkaushebung, Frontlader etc.) von Hand nach
unten dricken, dann Ol aus Behélter ablassen (OlablaBschraube).

Um alle Olreste aus der Anlage zu entfernen, missen die Hebearme mehrere Male von
unten nach oben bewegt werden.

Olbehalter griindlich reinigen und die gesamte Anlage mit Hydraulikél durchspiilen. Magnet-
filter mit Magnetkerze und Feinsieb reinigen.

Das Einfullen des sauberen Hydraulikéls erfolgt am Magnetfilter.

Auf peinlichste Sauberkeit achten. Das abgelassene Ol darf nicht wieder verwendet werden.
Keine organischen Ole und Bremsfliissigkeiten verwenden.

Die Anlage entluftet sich selbst. Das Ol benétigt u. U. eine Stunde zur Entschdumung,
erst dann sollen Gerate angebaut werden.
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Filterreinigung

Bei jedem Olwechsel wird grundsétzlich auch der Magnetfilter gereinigt. Spéater moglichst
nach 200 Betriebsstunden reinigen.

Magnetkerze herausschrauben und reinigen.

Feinfilter grindlich mit Rohal reinigen. Wenn der Siebmantel defekt ist, sofort Ersatzmantel
anfordern, da sonst die Anlage beschéadigt wird.

Sodann ist die Verschraubung der Saugleitung am Heberblock zu lésen und der hier be-
findliche Siebkorb zu reinigen.

Das Beliiftungsfiiter, das sich oben auf dem Hydraulikblock befindet, wird herausgeschraubt
und durch Hin- und Herschwenken in Rohél gereinigt.
Alle Filter nach dem Reinigen noch einmal mit sauberem Hydraulikol nachspiilen.

Schmierung

Samtliche Gelenke der Dreipunktaufhangung (mit Ausnahme der Kugelgelenke) und der
evtl. anderen Hydraulikgerate (Mahwerkaushebung, Frontlader) mussen, der angefallenen
Arbeit entsprechend, von Zeit zu Zeit mit Ol oder Fett abgeschmiert werden.

Stoérungen

Bei Stérungen an den BOSCH-Hydraulikgeréaten empfehlen wir lhnen dringend, unsere
Héndler oder die BOSCH-Dienste und andere vertraglich mit Bosch verbundenen Kunden-
dienst-Werkstatten mit geschulten Fachkréften in Anspruch zu nehmen, die tber die ge-
eigneten Einrichtungen zur Instandsetzung verfiigen. Dies ist unerléBlich bei schwierigeren
Instandéetzungen, die in der folgenden Zusammenstellung besonders gekennzeichnet sind.
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Storung

Ursache

Abhilfe

Bemerkungen

Gerausche in der
Hydraulik-Anlage.

Hydraulik-Anlage
(Kraftheber) arbeitet
auch ohne Last

nicht mehr.
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Zu wenig Ol im
Olbehalter (Pumpe
saugt ein Ol-Luft-
Gemisch an).

Saugquerschnitt zu
klein (groBerer
Fremdkorper sitzt
in der Saugleitung
fest).

Saugleitung ist
undicht geworden.
Das Ol schaumt im
Behalter nicht nur
bei der Inbetrieb-
nahme der Hydrau-
lik-Anlage (kaltes
Ol), sondern auch
nach langeren
Betriebszeiten
(warmes Ol).

Hydraulik-Pumpe
undicht (Simmerring
an der Antriebs-
welle beschéadigt).

Vibrieren der
Druckleitung
(Rohrschellen lose).

Kein Ol oder
zu wenig Ol im
Olbehalter.

Arbeitszylinder
beschadigt
(Manschetten un-
dicht oder zerstort).

Ventilfeder des
Uberdruckventils
im Steuergerat ge-
brochen oder Uber-
druckventil klemmt.

Hubwelle oder Kol-
ben hat gefressen.

Vorgeschriebenes
Ol einfullen bzw.
nachfllen.

Saugleitung ab-

bauen und reinigen.

Uberwurfmuttern
der Rohrverschrau-
bungen anziehen.

Neuen Simmerring
e:nbauen.

Rohrschellen fest
verschrauben.

Vorgeschriebenes
Ol einfullen bzw.
nachfullen.

Neue Manschetten
einbauen.

Neue Feder bzw.
neues Uberdruck-
ventil einbauen.

Instandsetzen;

u. U. neue Hub-
welle oder Kolben
einbauen.

Immer die gleiche
Olsorte verwenden.

Auf unbedingte
Dichtheit achten.

)

Nur bei stillstehen-
dem Motor und
entlasteter Anlage
anziehen.

F)
Instandsetzung der
Hydraulik-Pumpe™)

Die langeren Druck-
leitungen sind an
einer oder mehreren
Stellen mit Rohr-
schellen am Fahr-
gestell des Schlep-
pers befestigt.
Befestigung priifen.

Immer die gleiche
Olsorte verwenden.

Instandsetzung des
Arbeitszylinders.

Instandsetzung™®)

Instandsetzung
Austausch Heber-
block.

Storung

Ursache

Abhilfe

Bemerkungen

Die angehobene
Last fallt, wenn der
Bedienungshebel
des Steuergerates
in Neutralstellung

steht, sehr schnell ab.

Bedienungshebel
bzw. Steuerschieber
klemmt oder 1aBt
sich bei Inbetrieb-
nahme in der

kalten Jahreszeit
schwer betétigen.

Druckleitungen
undicht.

Druckschlauche
undicht. So Front-
lader oder andere
freie Arbeits-
zylinder.

Hydraulik-Pmupe
ist an den Trenn-
fugen der Gehé&use-
teile undicht.

Arbeitszylinder
undicht.

Kein einwandfreies
Arbeiten der
Regeleinrichtung
(Hydraulik).

Ruckschlagventil im
Steuergerat ist z. B.
verschmutzt, un-
dicht oder klemmt.

Steuerventil klemmt,
ist verschmutzt
oder undicht.

Der Steuerschieber
wird mit sehr
kleinem Spiel

in die Steuerbuchse
eingelappt.

Uberwurfmuttern
der Rohrverschrau-
bungen gelést oder
nicht gentigend
angezogen.

Uberwurfmuttern
lose, Druckschlauch
undicht oder ge-
platzt. Uberwurf-
muttern durch zu
scharfes Anziehen
beschadigt.

Paketschrauben
haben sich geldst.

Dichtmanschetten
beschadigt oder
abgentzt.

Gestange verstellt.

Hydr. Pumpe,
Regelsteuergerat

Neues Ruckschlag-
ventil einbauen.

Neues Steuerventil
einbauen.

Es wird empfohlen,
bei kalter Jahres-
zeit die Hydraulik-
Anlage 5 bis 10 Mi-
nuten warmlaufen
zu lassen.

Uberwurfmuttern
der Rohrverschrau-
bungen anziehen.

Uberwurfmuttern
anziehen; Schlauch
auswechseln.

Paketschrauben
gleichméaBig tber
Kreuz anziehen.

Neue Dichtman-
schetten einbauen.

Gestéange neu
einstellen lassen.
Montageanleitung

prifen lassen®)
(evtl. im Werk)

Einbau eines neuen
Ruckschlagventils
und dessen Ein-
stellung auf einen
bestimmten Druck*).

Einbau und
Einstellung®)

Beim Warmlaufen:
Bedienungshebel
des Steuergerates
in Stellung
NEUTRAL
(Mittellage).

Nur bei stillstehen-
dem Motor und
entlasteter Anlage
anziehen.

Nur bei stillstehen-
dem Motor und
entlasteter Anlage
anziehen.

Instandsetzung*)

Instandsetzung

Voraussetzung fur
die genannte Ur-

sache ist einwand-
freies Arbeiten der
Hydraulik (Pumpe,
Steuergerate usw.)

neue Teile
einbauen

F) Diese Stérungen sind sofort zu beheben, damit Schaden an den Hydraulik-Geraten vermieden werden.
*) Nur vom BOSCH-Dienst oder einer anderen mit Bosch vertraglich verbundenen Kundendienst-Werkstatt.
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Stoérung

Ursache

Abhilfe

Bemerkungen

Hydraulik-Anlage
(Kraftheber) arbeitet
mit Last nicht mehr
einwandfrei.

(z. B. Hubzeiten

zu lang).

Steuergerat undicht.
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Hydraulik-Pumpe
beschadigt
(Antriebswelle 1aBt
sich nicht mehr von

Hand durchdrehen).

Zu wenig Ol im
Olbehélter.

Uberlastung der
Hydraulik-Anlage
(die Last, die geho-
ben werden soll, ist
zu groB3; Uber-
druckventil spricht
an).

Abnitzung bzw.
Verschleily an der
Hydraulik-Pumpe
nach léngeren
Betriebszeiten.

Uberdruckventil
ist verschmutzt,
es schnarrt oder
klemmt.

Das verwendete Ol
ist ungeeignet.

Steuerschieber
undicht.

Rohrverschrau-
bungen haben
sich gelost.

VerschluBschrau-
ben undicht
(Gummidichtringe
beschéadigt).

Neue Hydraulik-
Pumpe einbauen
oder instandsetzen.

Vorgeschriebenes
Ol nachfillen.

Kleinere Lasten
heben.

Hydraulik-Pumpe
uberprifen lassen
bzw. gegebenen-
falls eine neue
Pumpe einbauen.

Uberdruckventil
ausbauen und sorg-
faltig reinigen.
Wird dadurch

keine Abhilfe ge-
schaffen, neues
Ventil einbauen.

Ol vollstandig
ablassen und ein
anderes, geeignetes
Ol einfillen.

Gerat austauschen.

ERMETO-Rohr-
verschraubungen,
DIN-Rohrver-
schraubungen usw.
anziehen.

Neue Gummidicht-
ringe einbauen.

Instandsetzung der
Hydraulik-Pumpe*)
Vor dem Einbau ist
die gesamte
Hydraulik-Anlage
(Olbehalter, Leitun-
gen, Filter usw)
sorgfaltig zu
reinigen.

Immer die gleiche
Olsorte verwenden.

z. B. bei Frontlader-
betrieb.

Uberprifung der
Hydraulik-Pumpe*)

Instandsetzung*)
Olbehélter und
Filter reinigen;
neues Ol einfiillen.

siehe unter
Inbetriebnahme.

Nur bei stillstehen-
dem Motor und
entlasteter Anlage
anziehen.

Instandsetzung™®)

IV. Die 3-Punkt-Aufhingung

Bei Einstellung der Gerite ist selbstversténdlich auch die Montage- bzw. Bedienungs-
anleitung der Gerétefirma zu beachten!

. Wartung

Die Kugelgelenke am oberen Lenker, an den Hubstangen und an den unteren Lenkern
sauber halten.

Bei sandigen Béden sind die Kugeln (besonders der unteren Lenker) nicht zu fetten,
da Fett mit Sand eine Schmirgelpaste ergibt, die zum schnellen Verschlei der Gelenke
fuhrt.

Das SpannschloB des oberen Lenkers und diejenigen der Spannketten missen von Zeit
zu Zeit geschmiert werden.

. Forderungen, die an das Arbeitsgerit fiir Regelhydraulik gestellt werden.

. Kein Stiitzrad.
. Punkt E am Gerat darf nicht beweglich sein, kein Langloch oder Knickstutze.
- Anlage Y ohne Sohle, bei schweren Boden (evtl. schrag abschneiden) oder aufwarts

federnde Anlage (bzw. Sohle). Bei Mehrscharpfliigen ist empfehlenswert, alle Anlagen
abzuschneiden.
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Zapfen F und G fir Kugelbohrung 22,4—22,7 mm, Kugelbreite 35 mm

Bolzen E fir Kugelbohrung 19,3—19,5 mm, Kugelbreite 44 mm

Entfernung F zu G am Arbeitsgerat (Mitte Kugel bis Mitte Kugel): 720 mm.

(Diese MaBe entsprechen DIN 9674).

Da die Gebefeder auf Druck und Zug regelt, sind zusatzliche Gewichtsentlastungs-
einrichtungen fur das Arbeitsgerat im allgemeinen nicht nétig.

Bei dem mit ca. 550—650 mm angegebenen MaB soll nach Moglichkeit das groBere,
bei dem mit 460—510 mm angegebenen dagegen das kleinere MaPR bevorzugt werden.

MaB X: Vor dem Ankuppeln eines 3-Punkt-Pfluges missen die Hubstangen HS beider-
seits so viel gekurzt (eingeschraubt) werden, daB die Kugel-Kupplungspunkte etwa
200 mm unter den Kuppelzapfen des Anbaugerétes liegen. Dabei sollen Schlepper und
Gerat auf einer ebenen Flache stehen.
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. Ankuppeln der Gerite: (Bitte auch Absatz ,B" beachten!)

. Steuerventil H 1 auf ,Freigang” schalten.
. Kugelkupplungspunkte F und G an den unteren Lenkern (iber entsprechende Kupplungs-

zapfen der Tragachse des Anbaugerates schieben und Vorstrecker in die Zapfen-
bohrungen einfiihren.

. Kugelkupplungspunkt E des oberen Lenkers mit dem Rahmenaufsatz des Gerates durch

Steckbolzen verbinden.

Bei abgebautem 3-Punkt-Gerat werden die beiden unteren Lenker durch die eingesetzte
Anhéngerschiene verbunden. Hierdurch wird verhindert, daB die Lenker bei der Fahrt
ohne Gerat mit den Reifen in Berlihrung kommen.

. Gerat hydraulisch ausheben, wobei die Motordrehzahl zu steigern ist. Schalthebel in

.Neutral-Stellung” legen, Gerét nach jedem Transport, vor Stillsetzen des Motors,
ablassen. Unfallverhitung! (siehe Seite 29).

. Spannketten: Die beiden Unterlenker kénnen, durch auBen zum Achstrichter ange-

ordnete Ketten mit SpannschloB3, vor seitlichem Pendeln beliebig festgehalten werden.
In Transportstellung miissen beide Ketten gleichméBig festgezurrt und die Tragkette
kurz gehéngt werden.

Die Sperrkette mit Einfachstecker soll das Abkippen von Einachsgeraten, die an der
Ackerschiene angebaut werden, verhindern.

Der Einfachstecker wird hierzu in die Bohrung der Verstellschiene gesteckt und durch
Klappstift gesichert. Die Sperrkette darf nie straff gespannt werden, damit Erwérmung
der Hydraulikanlage vermieden wird.

Einstellen des 3-Punkt-Pfluges

a) Beetpflug

1. Tiefgang des Pfluges mit
Steuerhebel H 1 einstellen.
Horizontale Lage des Pflu-
ges am oberen Lenker ein-
stellen:

Rechtsdrehung Verkiir-
zung des Lenkers — Schar-
spitze abwarts; (Einschar-
pflug). Bei Mehrscharpflug
vorderer Korper tiefer.
Linksdrehung = Verlénge-
rung des Lenkers — Schar-
spitze aufwarts (Einschar-
pflug). Bei Mehrscharpflug
hinterer Korper tiefer.

2. Arbeitsbreite des Pflu-
ges durch Verstellen der
Exzenterwelle (F, G) am
Pflug einstellen.

3. Einstellen der senkrech-
ten Stellung des angekup-
pelten Pfluges zum (mit
den rechten Réadern in
der Vorfurche laufenden)
Schlepper durch Verkir-
zen der rechten Hub-

stange mittels Rechtsdre-
hung des Spannschlosses.
sonst ist die Breiteneinstel-

lung des Pfluges unrichtig
eingestellt, oder das Spann-
schloB zu fest angezogen.

b) Drehpflug

1. Der Neigungsausgleich
wird bei Drehpfligen am
Pflug eingestellt. Beim An-
bau ist deshalb darauf zu
achten, daB am Dreipunkt-
Gesténge die beiden unte-
ren Lenker gleich hoch
stehen, d. h. die beiden
Hubstangen (1 und 2) gleich
lang sind. Die Tragachse
(4) am Drehpflug muB in
jedem Fall parallel zur
Schlepperachse liegen. Das
Neigen geschieht durch Ver-
drehen des Pflugrahmens
(7) gegeniiber dem An-
schluBkopf (8) und der Trag-
achse (4), wobei mittels
Spindel (9) das Anschlag-
stiick (10) fur die Drehbe-
grenzung verstellt  wird.
Diese Einstellung wird ge-
trennt fur den rechts- und
linkswendenden Pflugteil
vorgenommen.

2. Tiefgang und horizon-
tale Lage wie bei a).

3. Die Schnittbreitenverstel-
lung wird bei Winkeldreh-
pfligen (90°) durch Ver-
schieben des Rahmens am
AnschluBkopf mittels Spin-
del (Sp) eingestellt, und
zwar nach auBen schmaler,
nach innen breiter. Die Ein-
stellung muf3 fur die rechts-
und fiur die linkswendende
Halfte vorgenommen wer-
den.

Achtung! Die Spann-Ketten
an den unteren Lenkern die-
nen zur Begrenzung des
seitlichen  Ausschwingens
der Lenker, um sie von den
Reifen abzuhalten. Beim
Geradeauspfligen mussen
sie locker durchhéngen,
Bei richtig eingestelltem
Pflug muB die Scharspitze
des 1. Pflugkorpers einige
cm Uber der Standflache
liegen, wenn Schlepper
und Pflug auf ebener Flache
stehen.
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Bei 180 °- Drehpfliigen wird der Rahmen je nach Konstruktion mittels Spindel oder Vei-
schraubungen in Langlochern nach auBen gebracht. Der Pflug schneidet dadurch schmaler.
Diese Einstellung ist fir beide Halften gemeinsam.

Die richtige Schnittbreite bei zweifurchigen Pfliigen ist erreicht, wenn beide Korper gleich
breit schneiden.

c) Andere Arbeitsgerite:

Auch bei diesen miissen die beiden Hubstangen (1 und 2) gleiche Lange haben. Bei stark
unebenen Feldern sind evtl. Stitzrader zweckméaBig, um bei geringer Arbeitstiefe keine
zu groBen Hohenschwankungen zu erhalten.

E. Arbeiten mit Anhéngegeriten
Lange 3-Punkt-Anhéangeschiene:

Fir das Ziehen angehéngter, zapfenwellengetriebener Geréte, insbesondere Méhbinder,
Wenderechen, Stallmiststreuer, Vorratsroder, Ribenerntemaschinen oder sonstiger ange-
héngter Geréate, wie Drillamschinen, Diingerstreuer, so diese nicht am héhenverstellbaren
Zugmaul angehéngt werden kénnen, dienen die 3-Punkt-Anhéngeschienen.

Die Zapfen der Anhéngeschienen werden in die beiden unteren Kupplungspunkte einge-
schoben und durch die Vorstecker gesichert.

Die Anhéngeschienen kénnen durch die Spannketten starr gesetzt werden. Nach unten sind
die Anhéngeschienen olhydraulisch gesperrt.Es ist bei dieser Anordnung darauf zu achten,
daB der Vorwahlhebel ,V* auf Lage-Regelung geschaltet ist und der Steuerhebel H 1 nach
richtiger Schieneneinstellung nicht nach ,Heben“ geschaltet wird.

Achtung!
Sperrkette fiir Anhdngeschiene

In ,Lageregelung” kann die Anhénge-
schiene auf jede gewiinschte Hohe
mittels Handhebel H 1 am Steuergerat
eingestellt werden. In der Bewegung
nach unten ist die Anhangeschiene
hydraulisch gefesselt, nach oben wird
sie durch eine Sperrkette, die am Ge-
lenkbolzen des linken Hubarmes ein-
gehangt ist, festgehalten. Das ist
notwendig um zu verhindern, daB
Einachsgerate, wenn sie hecklastig
gebaut sind und nach hinten kippen,
die Anhéngeschiene hochheben.

Die Sperrkette kann durch verschie-
dene Befestigungsmoglichkeiten den
jeweiligen Hoheneinstellungen der An-
hangeschiene angepaBt werden.
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AuBerdem erreicht man andere Arbeitshéhen der Anhdngeschiene durch Verstellen der
Hubstange.

Bei der anfangs erwahnten Einstellung der gewiinschten Schienenhche mit dem Handhebel
H 1 muB darauf geachtet werden, daB nicht mit straff angezogener Kette gearbeitet wird.
Die Kette muB etwas entlastet werden (Spiel), damit die Hydraulikanlage nicht dauernd mit
Druck arbeitet und sich dadurch unnotig erwarmt. Auf keinen Fall darf das Uberdruckventil
horbar ansprechen.

V. Inbetriebnahme der Anlage

Nur bei peinlichster Sauberkeit innerhalb der Anlage kann ein einwandfreies Arbeiten
erwartet werden. Vor Anlaufen der Anlage Olstand priifen.

Zu verwendende Ole: Fir einen storungsfreien Betrieb unserer Hydraulikanlagen ist neben
der Beachtung unserer Betriebsanleitung eine sachgeméBe Schmierung und die Auswahl
geeigneter Schmierstoffe von groBter Wichtigkeit. Nur bei Verwendung der nachstehend
aufgefihrten Spezialole oder solcher von nachweislich gleicher Qualitat, tbernehmen wir
die Gewahr fur ein einwandfreies Arbeiten unserer Anlagen. Es muf3 sich hierbei um ein
Hydraulikél handeln, welches folgende Daten aufweist:

32—4,0°Ebei50° C

Stockpunkt gleich oder niedriger als —34° C
flacher Viskositatsverlauf

geeignet fir einen Druckbereich bis 250 ati.

z. B. Olfirma Olsorte
BV Aral HFU
BP ATF
Esso Nuto H 44
Fuchs MR 10
Gasolin BG 8
Shell Tegula 27 bzw. Donax T 6

DEA u. Rheinpreussen Viscobil E 824

Das verwendete Ol darf nicht unsauber sein. Es ist zu beachten, dal es nur bei ab-
gestelltem Motor und vollkommen entlasteter Anlage abgelassen und aufgefiillt wird.
Olinhalt: ca. 15 Liter.

Anlage niemals ohne Oi laufen lassen!

Samtliche Gelenke an der Dreipunktaufhiangung, mit Ausnahme der Kugelkopfe, miissen
frisch mit Ol und Fett versorgt sein.

Nach Inbetriebnahme des Motors ist die Anlage betriebsbereit. Im Winter laBt man fiinf
Minuten warmlaufen.

Vor der Arbeit mit dem hydraulischen Geriét ist zu prifen, ob alle Leitungen und Anschlisse
dicht sind. Hierzu wird der Hebel am Steuergerat einmal auf ,Heben® und einmal auf
.Senken*“ gestellt. Der Kolben muB dabei jeweils die innere und duBere Endlage erreichen.
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20. Druckluftbremsanlage (Sonderausristung)

21.
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Fur die Schleppertypen KL 450 u. 452 Export wurde als Sonderausristung eine Druck-
luft-Versorgungsanlage geschaffen, um mitgefihrte Anhénger einwandfrei bremsen zu
koénnen. Die Kramer-Zugmaschine wird, wie bereits beschrieben, hydraulisch gebremst,
wahrend die Anhanger mit der lieferbaren Druckluftanlage gebremst werden. Die Steue-
rung der Druckluftbremsanlage erfolgt iber ein 6ldruckgesteuertes Anhéangerbrems-
ventil, welches auf der linken Seite neben dem Hydraulikblock der Zugmaschine montiert
ist. Der am Motor angebaute Luftpresser driickt die Luft durch den Druckregler mit Luft-
filter und Reifenfullanschluf3 in den Luftbehalter. Der Druckregler hat die Aufgabe, den
Luftpresser in bestimmten Intervallen von Last auf Leerlauf oder umgekehrt zu schalten.
Der Druckregler ist auf einen Leitungsdruck der Bremsanlage von 5,0 atu eingestellt
und bietet unter anderem die Moglichkeit zum AnschluB3 fur Sondergerate. Vom Vorrats-
behéiter wird die Druckluft zum 6ldruckgesteuerten Anhéngerbremsventil und durch
dieses Gerat zum Absperrhahn und Kupplungskopf geleitet. Das Anhangerbrems-
ventil ist mit einer Leitung an der hydraulischen Bremsanlage angeschlossen. Bei
Betéatigung der FuBbremse wird der DruckluftdurchlaB3 im 6ldruckgesteuerten Anhanger-
bremsventil abgesperrt und die Anhéngerleitung entluftet, wodurch die Bremsung des
Anhéngers eingeleitet wird.

Die Kramer-Zugmaschine ist mit einer starken und schnell ansprechendenr hydraulischen
Bremse ausgeriistet. Bei Anhéngern alterer Bauart empfiehlt es sich, den ganzen
Schlepperzug von einer anerkannten Bremsen-Dienststelle tiberprifen zu lassen. Die
Handbremse ist mit einem Gestéange an das oldruckgesteuerte Anhangerbremsventil
angeschlossen, sodaB beim Anziehen der Handbremse die Anhéngerleitung entliftet
und der Anhénger voll gebremst wird. Damit der Fahrer jederzeit die Funktion seiner
Drucklufterzeugungs- und Bremsanlage uberwachen kann, befindet sich am Armaturen-
brett ein Doppeldruckluft-Manometer. Der weife Zeiger gibt den Druck im Luftbehélter
der Zugmaschine an, der rote Zeiger gibt den Druck in der Leitung zum Anhénger an.
So lange nicht gebremst wird, missen beide Zeiger gleich stehen, da der Druck im
Luftbehalter der Zugmaschine und dem des Anhéangers gleich sein soll.

Wartung der Druckluft-Bremsanlage

Der Ansaugfilter am Luftpresser ist des 6fteren zu reinigen. Wochentlich ist der Olstand
im Luftpresser zu kontrollieren. Nach ca. 60 Betriebsstunden Olwechsel vornehmen.
Das Kondaenzwasser aus dem Luftvorratsbehélter ist taglich abzulassen.

Die Bremsanlage selbst stammt von der Firma Graubremse in Heidelberg.

Rohrleitungskupplungen fiir Fremdzylinder

Jeder serienméBige Ackerschlepper der Typen KL 450 und 452 Export kann mit einer
zusatzlichen Rohrleitungskupplung versehen werden. Diese wird benatigt bei Ausfiih-
rungen mit hydraulischer Betétigung eines Fremdzylinders wie Kipp-Pritsche, Schnee-
pflug usw. Der Olvorrat des serienmaBigen Schleppers ist so groB3, daB ein Zusatz-
olbehélter nicht benotigt wird. Die Druckleitung verlauft direkt vom Zusatzsteuergerét
zur Rohrleitungskupplung.

Sind am Schlepper schon drei Hydraulik-Arbeitskreise vorhanden, (1 Regelsteuer- und
2 Zusatzsteuergerate) und wird zusétzlich noch ein Fremdzylinder verlangt, so wird
hinter einem Zusatzsteuergerat ein Verteiler mit zwei Absperrventilen angeschlossen
Von diesen Ventilen gehen die Druckleitungen zum dritten Hydraulik-Arbeitskreis und

zur Rohrleitungskupplung. Diese liegt am hinteren Ende des rechten FuBbleches. Der
Schlepper wird dabei nur mit einer Kupplungs-Festhélfte Type 60-10-12 B1 und dem
dazugehorenden Staubschutzgehduse Type 60-10-11-U 6 der Firma Techno-Chemie
Frankfurt, ausgerustet. An diese Festhalfte kann vom Schlepperbesitzer ein Hochst-
druckschlauch NW 10, Betriebsdruck max. 200 ati, mittels einer Kupplungs-Loshélfte
Type 60-10-12 B 2 bzw Type 60-10-11 B 2 der Firma Techno-Chemie Frankfurt, ange-
schlossen werden.

Achtung!

Es wird darauf hingewiesen, daB nur ein Héchstdruckschlauch NW 10 Betriebsdruck
max. 200 ati, AnschluBart mit Uberwurfmutter M 18 x 1,5 und Dichtkegel NW 10,
DIN 7608, angeschlossen werden darf.

Bedienung

Die Bedienung des Fremdzylinders geschieht durch die Betdtigung des Handhebels am
Zusatzsteuergerat. Die Vorschriften des TUV (StVZO § 30) und der Berufsgenossen-
schaften verlangen eine zusétzliche Sicherung gegen unbeabsichtigtes Ingangsetzen
von Hubgeraten. Bei der Normalausfihrung ist dieses der Arretierbolzen im Zusatz-
steuergerét. Bei der Ausfiihrung mit drei Hydraulik-Arbeitskreisen sind es die Absperr-
ventile am Verteiler.

Es ist darauf zu achten, daB bei Nichtbenutzung der Fremdzylinder die entsprechenden
Sicherungen eingeschaltet sind.
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Kundendienst-, Pflege-,
Wartungsdienstdurchfiihrung

Technische Daten und Hinweise

wéhrend nach 3 ;
der Einlaufzeit Auszufithrende Arbeiten b Botrich-~timooh
alle | alle o Lol R
50 | 100 | 200 100 | 300 | j j jahrlich
h h h
h h
3l e hacn] o x Motorenélwechsel durchfiihren. je nach Temperatur HW-MMM ww «<<\mo
X x wom Schmierdlfiltereinsatz im Motor austauschen, Best.-Nr. fur Schmierdlfilterpatrone:
wassergekihlter Standard-Motor Filterpatrone Nr. 60427
X X m_ﬁ_um Schmierdlfiltereinsatz im Motor austauschen, Best.-Nr. fir Schmierélfilterpatrone:
luftgekiihiter Deutz-Motor Wechselfilter Nr. A 1 H 4123
Sl L Gl R G Olstand in Einspritzpumpe und Regler prifen, HD-Ol wie im Motor, Olstand bis zur
luftgekiihlter Deutz-Motor Kontr.-Schraube. Siehe Mot.Bed’anleit.
P ase oS s Olbadluftfilter mit Ansaugleitung reinigen und Ol Ol wie im Motor, bis zur Markierung.
erneuern. Je nach Staubanfall alle 10-50 Betr.-Std.
X Zylinderkopf nachziehen, mit 14,5 mkg Nur bei wassergekiihltem Standard-
X X e Ventilspiel priifen evtl. einstellen, Motor kalt, EinlaB 0,30 mm Motor.
wassergekihlter Standard-Motor AuslaB 0,20 mm
X x < Ventilspiel prufen evtl. einstellen, Motor kalt, Einla 0,15 mm
f luftgekihlter Deutz-Motor AuslaB 0,15 mm
X Mom Kraftstoffilterpatrone auf Durchlassigkeit prifen Kraftstoffilterpatrone f. Stand.-Motor:
i evtl. erneuern. (alle 500 h erneuern) Filterpatrone Nr. 512146
X mom Kraftstoffilterpatrone auf Durchléssigkeit prifen Kraftstoffilterpatrone fir Deutz-Motor:
evtl. erneuern. (alle 500 h erneuern) Filterpatrone Nr. 0150-20-11.10
SR B Wasserpumpe abschmieren (wassergekiihlter Motor) Wasserpumpenfett
Vs el Beieloind Keilriemenspannung fiir Lichtmaschine und Wasser- Keilriemen darf sich 1,5 cm durch-
pumpe prifen, evtl. nachspannen. dricken lassen. Nicht zu stark spannen.
S D oo [ < [ Spannung des Keilriemens fir Kuhlgeblése und Licht- Wie oben!
maschine prifen, evtl. nachspannen.
S S St e Kiihlwasserstand und Leitungen auf Dichtheit prifen, Weiches Wasser (Regenwasser)
bei Temperaturen um Null Grad Frostschutzmittel zum Nachfullen verwenden.
zusetzen.
PO i e Kuhlgeblase und Kihlrippen reinigen. Ausblasen mit Druckluft.
Siehe Bedienungs-Anleitung Motor-Deutz.
oo B h S W d Batterien priifen, evtl. destilliertes Wasser nachfillen, Saurespiegel muB ca. 10-15 mm Uber
AnschluBpole auf festen Sitz prifen, einfetten. Plattenoberkante stehen.
Semtsanls s oy Olstand im Getriebe priifen, evtl. nachfilien SAE 90 bis zur oberen Peilstabmarke
(Peilstab und Einfullschraube im
Schaltgetriebedeckel)
Olkontrolle in Allradvorderachse und Allradantrieb Einfullschraube ist Kontrollschraube
X > Olwechsel in Allradvorderachse ;
X x Olwechsel in Allradantrieb SR e
erst-| X Olwechsel im Getriebe durchftihren SAE 90 ca. 17 Liter
malig (Olwechsel bei warmgefahrenem Getriebe durchfihren) (erstmalig nach 300 Betr.-Std., in der
bei Folge alle 1000 Betr.-Std. oder
300 jahrlich einmal)
el enh S Gl e Olstand in der Hydraulikanlage prifen, evtl. nachfillen Magnetkerze dient als Peilstab fiir
Hydraulikélstand. Oleinfillen durch
den Magnetfilter
X X x W_o_m Magnetfilter (Magnetkerze - Feinsieb) reinigen Sitzt hinten im Hydraulikblock
> X alle Owechsel in der Hydraulikanlage durchfiihren Hydrauliks! - z. B. Esso-Nuto H 44 /
500 BV Aral-HFU / Gasolin-B 68 / Shell-
Donax T 6 /| DEA-Viscobil E 824 /
Fuchs-MR 10 / Olmenge ca. 15 Liter
S > X Hydraulische Bremsanlage auf Wirksamkeit prifen, ,Original Blaue Ate“ Bremsflussigkeit
Bremsfliissigkeitsstand kontrollieren, evtl. nachfillen, verwenden (Bremsflussigkeitsbehalter
Bremsanlage auf Dichtheit kontrollieren, bei Bedarf sitzt vorne am Kraftstofftank)
Bremse nachstellen
et X X Schmierung sémtl. Fettschmierstellen (Schmiernippel) Hochdruck-Schmierfett
X x X Ausriicklager der Kupplung schmieren (Schmiernippel HeiBlagerfett verwenden. Nicht zuviel
befindet sich auf der linken Seite des Kuppl.-Geh&uses) schmieren, Kupplungsschaden
R X Olung von Gelenken und Hebeln, Fiihrungen (Méh- Motorenol (Mahmesserfihrung,
messer, Messerkopf, Gasgestéange) usw. Messerkopf 6fters 6len)
X X Lenkgetriebe der Gemmerlenkung auf Spielfreiheit SAE 90, auf Beschadigung von
kontr., evtl. nachstellen, Olstand kontr., evtl. nachfillen Lenkungsteilen achten
ot s Kontrolle der elektrischen Anlage
(Licht, Signal, Blinkanlage, Sicherungen)
x X X X Schrauben und Muttern, besonders Radschrauben und
Muttern an Lenkungsteilen prifen, evtl. nachziehen
< alle Vorderradlagerung (Kegelrollenlager) auf Spielfreiheit Die AbschluBkappe ist vor dem Ein-
500 kontrollieren, evtl. nachstellen. Fettfiillung erneuern setzen mit Fettzu fullen (HeiBlagerfett)
X X x X Luftdriicke der Reifen prufen
Mo i Kupplungspedalspiel kontrollieren, evtl. neu einstellen Kupplungspedal muB ca. 10—20 mm
N aihese e Schlepper probefahren! freien Pedalweg haben
Bremsprobe durchfihren, Lenkung kontrollieren,
Funktion der Kupplung prifen usw.
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Merkblatt fiir Anbaugerate Kippeinrichtungen und Hubgerate missen Siche-

(Nachdruck aus VkBI. 1967 Heft 6 S. 176) rungen oder Warneinrichtungen gegen unbeab-
sichtigtes Ingangsetzen haben.

gelb
grun
grau
braun
weil}

ge
gn
gr

452 Export

5w R S J.EI So\;‘n' deréO%O. Eg?ruar 1967 5. Verantwortung fiir den Betrieb (§ 31 StVZO0)
g__gw R e 3 tV foe 3 ? Die Vorschritten uber die Verantwortung des
23 Qi sms In zunehmendem Umfang werden Zugmaschinen Flhrers und des Halters fur den Betrieo der
s 4idok — mit vorubergehend angebrachten, auswechselbaren Fahrzeuge gelten auch bei Verwendung von An-
£ A Anbaugeraten verwendet. Solche Anbaugerate un- baugeraten.
R X ) i g < terliegen nicht den Vorschriften tber die Zulas- 6. Abmessungen (§ 32 Abs. 1 StVZ0)
ToTms o a sungs- und Betriebserlaubnispflicht. Um Gefahr- Di 5 BRLI S B
g < - 2 d h ! A a) Die hochstzulassige Breite darf auch durch
UB/MS 8 e o £ ungen anderer Verkehrsteilnehmer durch die An- das Anbringen von Anbaugeraten nicht ber-
G \ £ K 3 3 baugerédte soweit wie eben méglich auszuschalten, schritten werden.
5 A 3 A e B sollen den Benutzern solcher Gerate durch das b) Werden die hochstzuldssigen MaBe ber-
p J 3 = . a : nachstehende ,Merkblatt fir Anbaugerdte” ent- schritten, ist eine Ausnanmegenehmigung
© 3 5 29 99 ¢ 5 : sprechende Hinweise gegeben werden. nach §70 StVZO durch die nach Landes-
3 0 = L E2 22 In das ,Merkblatt fur Anbaugerate” sind die bis- recht zustdndige Behorde erforderlich. Sie
i [ s ) — ] =Y herigen Richtlinien fiir die Abnahme von Behelfs- ist meist an Auflagen fir eine Kenntlichma-
x / 4 . ;,—;m“\ QL laderlachen an der Riickseite von Zugmaschinen chung gebunden.
@ 5 < 3 ¢ E 2 (Kr-Merkblatt B-20 vom 20. Marz 1957) eingearbeitet Uberbreiten bis 2,75 m brauchen in der Regel
g %I:%D 2 N £ \ &% wordten,dwlodurch daj bezeichnete Kr-Merkblatt ge- nicht kenntlich gemacht zu werden. Bei gro-
o ‘6 & - o .o genstandslos geworden ist. B Brei 0 e ¢ ;
g i @ eren Breiten mussen Tafeln oder Folien
:; 2 s 22 Der Bundesminister fir Verkehr angebracht werden, die eine Kantenlénge von
b 5 5 = @5 L Im Auftrag 300 mm x 600 mm und eine unter 450 verlau-
3 5 B Y % Pukall fende Rot-\{]VeiB-Markierung haben (Beleuch-
s BREES ele 2 . i = tungseinrichtungen siehe Nr. 15 Buchst. b).
ol|a o) }‘3 Merkblatt fiir Anbaugerite c) Ragt das Anbaugerdt nach hinten mehr als
o E|S1E o R 3 3 B vom 20. Februar 1957 1 m dber die SchluBleuchten der Zugmaschi-
ity g B & i » \ L : ne hinaus, so ist sein Ende mit Tafeln oder
3 i e et SEmEl s (1) Anbaugerédte im Sinne dieses Merkblatts sind Folien nach Buchstabe b kenntlich zu machen
5 l l g I auswechselbare Zubehorteile fir Zugmaschinen, (Beleuchtungseinrichtungen siehe Nr. 15
o G (,); Q, | 15 L die Fahrzeuge bleiben auch bei Verwendung von Buchst. c).
£ S 5 2P eTET, i |% N 3 Anbaugeraten Zugmaschinen. : bk 3 d) Der Abstand zwischen dem am weitesten
2 |_9 pel R i () RIE i i | (2) Anbaugerate sind dazu bestimmt, mit Hilfe der vorn befindlichen Teil von Anbaugeraten von
PE [ Bupyuy cJoddanps Bupyuy 7o | 5 [ EE E | G R £ | or—o Zugmaschine Arbeiten auszufihren, wobei ein der Mitte des in Mittelstellung befindlichen
’ l_g S|0uON I UG LEli]ldlo 21 s Bl s < Austausch der Anbaugerate fir verschiedenartige Sitzes darf nicht mehr als 3,5 m betragen
gl e i T A e i ol < & Arbeiten moglich sein soll. Ihr Gewicht wird wan- (siehe auch Nr. 10).
(ot i) Tt oE= . 0 T - Brnguleec 2 E 25 S 2 rend des Transports auf der StraBe im wesentlichen = 4
£ Sl= R S 3 sle Bl 8 8 ol |2l5 $* S von der Zugmaschine getragen. Anbaugerate koén- 7. Verkehrsgeféhrdende Fahrzeugteile
s ¢ = 26 o Clg e i g3 ~ 2 nen als Front-, Zwischenachs-, Aufbau-, Heck- und (8 32 Abs. 3 StVZ0)
3 52 ® e N E & 5 Seitengerdte ausgefihrt sein. Heckanbaugerate Kein Teil darf so uber die Zugmaschine heraus-
5 5|5 5 3 3 | 3o = \ d_urfen al_.uch mit einer Anhéangerkupplung ausge- ragen, daB es den Verkehr mehr als unvermeid-
2 e o £ VS e g -y ristet sein. L 3 % bar gefahrdet; besonders dirfen die Teile bei
¢ e ) cme oA = (8) Das Merkblatt gilt auch fir Anbaugerdte an Unféllen den Schaden nicht vergréBern. Soweit
= = —=—3 o = 5 8 = land- oder forstwirtschaftlichen Anhéngern und fiir sich das Herausragen der Teile nicht vermeiden
@ iy P 9 Behelfsladeflédchen (siehe besonders Nr. 4, 11, 13 laBt, sind sie abzudecken. Ist dies mit vertret-
l 3 a 3z kS J|ese 3 und 14d), die nur an land- oder forstwirtschaftli- barem Aufwand nicht méglich, so sind sie durch
i 3 1 5 £ Ehp b chen Zugmaschinen zuléssig sind; es gilt nicht fir Tafeln oder Folien (siehe Nr. 6 Buchst. b)
EE" E 5 2 5 i 3 8 (_; sogenannte Uberkopfbunker. kenntlich zu machen.
o 57 B 283 % g : 1. Zulassung und Betriebserlaubnis It sines Hoo vonTRaRl DRI oo b
=& el o | o) -
e 5 SR el R & (818, § 19"Abs. 2 StYZO) ; bahn angebracht sind.
& e Anbaugeréte unterliegen nicht den Bestimmun- 4
— == gen (ber die Zulassungs- und Betriebserlaub- 8. Achslast und Gesamtgewicht
3 e nispflicht. Da sie Zubehér sind, ist bei ihrem (& 34 Abs. 3 StVZ0)
5 0 Anbau keine erneute Betriebserlaubnis fir die Durch den Anbau der Geréate diirfen das zulés-
© 2 3 Zugmaschine erforderlich. sige Gesamtgewicht und die zulassigen Achs-
: < | enie : g
é’ s ls g 35 it 2. Bauartgenehmigung und Priifzeichen fiir Fahr- astefynicnt Ubsrechritten werden,
£ 3 ; £ 8 39 zeugteile (§ 22a StVZ0) 9. Beifahrersitz (§ 35a Abs. 2 StVZO)
a 2 pesn BOSUS o) 2 E Fir Anbaugerate und fur die ggf. an land- oder wird die sichere Unterbringung des Beifahrers
ol ¢ . . < forstwirt§chaftlichen Anbaugeraten angebrach- auf dem Sitz durch Anbaugeréte in Transport-
I [ Er - ten Anhéngerkupplungen besteht keine Bauart- stellung beeintrachtigt, so darf dieser Sitz beim
i oL + i genehmigungspflicht.  Die nicht selbsttatigen Fahren mit Arbeitsgeraten nicht besetzt werden.
z (2 T4 o Anhangerkupplungen an Anbaugerédten missen R § s
DIN 11025 entsprechen; selbsttatige sind nicht  10. Elnrlchtlég%szgné \s/ngl(r)eiren Fithren von Kraftfahr-
% Y 4 erforderlich. zeugen t
2 = B/ £ i 3. Uberwachung (§ 29 StVZO) é\nbauget[:]éte d_Ul;]ftelg d_iet :e,iﬁft]_ere Fuhrung der
=i gj T - - S ¢ ugmaschine nicht beeintréchtigen.
3 3 2l s A':‘baUQ‘i;(lr?tﬁt unterliegen nicht der Uberwa- Fur den Fahrzeugfiihrer muB ein ausreichendes
s sls| 9 il ) = chungsprlicht. Sichtfeld vorhanden sein (siehe Nr.6 Buchst. b).
el + e
e q © © : Wird das Sichtfeld durch Anbaugeréte beein-
3 i) l § K Lo Beschaffer:helt“(§ 30 StvZO0) trachtigt, muB ggf. eine Begleitperson beson-
& 5 5 Anbaugeréte missen so gebaut, beschaffen und ders an Kreuzungen und StraBeneinmiindungen
% = 5 so an den Zugmaschinen angebracht sein, daP dem Fuhrer des Fahrzeugs die fir das sichere
£ # = ihr verkehrsiiblicher Betrieb niemanden scha- Fiihren erforderlichen Hinweise geben.
© : A .
$ = 3 g:agl;:t?gtr mehr als unvermeidbar behindert oder 11. Lenkvorrichtung (§ 38 StVZO) ;
= ol ) .
i 5 Die Ausfiihrung von Behelfsladeflachen muB der Auch bei Verwendung von Anbaugerdten muf
i 4 vorgesehenen Belastung entsprechen. eine leichte und sichere Lenkbarkeit gewahr-
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leistet bleiben. Dabei hat der Fihrer des Fahr-
zeugs zu beachten, daB je nach Beschaffenheit
und Steigung der Fahrbahn die zum sicheren
Lenken erforderliche Belastung der gelenkten
Achse vorhanden ist; das gilt besonders, wenn
an der Rickseite eine Behelfsladeflache ange-
bracht ist.

. Bremsen (§ 41 StVZO)

Mit Anbaugeréaten ist bei allen Fahrbahnverhalt-
nissen aut eine genugende Belastung der
gebremsten Achse zu achten, um die vorge-
schriebene Bremswirkung der Zugmaschine zu
erhalten.

. Anhidngelast hinter Heckanbaugeraten

(& 42 StVZ0)

Das Mitfihren von Anhangern hinter einer mit

einer Behelfsladeflache versehenen Zugmaschi-

ne ist nicht zulassig. Unzulassig ist auch das

Mitfihren einachsiger Anhénger an der Anhéan-

gerkupplung von Heckanbaugeraten; das Mit-

fuhren mehrachsiger Anhénger ist nur unter
folgenden Voraussetzungen vertretbar:

a) Die Fahrgeschwindigkeit darf 20 km/h nicht
tberschreiten.

b) Der mehrachsige Anhanger muB eine Auflauf-
bremse oder eine Bremsanlage haben, die
vom Fuhrer des ziehenden Fahrzeugs beta-
tigt werden kann.

¢) Das zuldssige Gesamtgewicht des Anhéngers
darf das 1,25fache des zuldssigen Gesamtge-
wichts der Zugmaschine betragen, jedoch 5t
nicht Gbersteigen.

d) Das Heckanbaugerat muf mit einem vom
Geratehersteller anzubringenden Schild ver-
sehen sein, das folgende Angaben tragt:

wZur Beachtung

1. Das Mitfihren von Einachsanhéngern an

Heckanbaugeraten ist unzuléssig.

2. Ein Zweiachsanhanger darf mitgefihrt wer-
den, wenn

a) Die Fahrgeschwindigkeit 20 km/h nicht
uberschreitet,

b) der Anhénger eine Auflaufbremse hat
oder eine Bremsanlage, die vom Fiihrer
der Zugmaschine betatigt werden kann,

¢) das zuldssige Gesamtgewicht des An-
hangers nicht mehr als das 1,25fache
des zulassigen Gesamtgewichts der
Zugmaschine, jedoch hochstens 5t be-
tragt.”
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14.

Einrichtungen zur Verbindung von Fahrzeugen
(8 43 StVZO)

a) Bei der Anhéngerkupplung eines Heckanbau-
geréts ist folgendes zu beachten:

1. Das Leergewicht eines Heckanbaugeréts
mit  Anhangerkupplung darf hochstens
400 kg betragen; sein Schwerpunkt darf
nicht weiter als 600 mm von den Enden
der unteren Lenker des Dreipunktanbaus
(DIN 9674) oder von der Ackerschiene ent-
fernt sein.

2. in der Transportstellung muB die Anhéan-
gerkupplung mittig zur Fahrzeugspur und
so hoch tber der Fahrbahn angeordnet
sein, daB die Zuggabel des Anhéngers
etwa parallel zur Fahrbahn liegt.

3. Die Hohen- und Seitenbeweglichkeit der
Anhangerkupplung des Anbaugeréats darf in
Transportstellung nicht mehr als 10 mm in
jeder Richtung betragen.

b) An Behelfsladetlachen ist die Anbringung
einer Anhangerkupplung nicht zulassig. Die
an der Zugmaschine befindliche Anhanger-
kupplung muB durch Anbringung einer Be-
helfsladefiache am Heck so unzugénglich
sein, daB ein Anhénger nicht angehéngt wer-
den kann.

. Beleuchtungseinrichtungen (§ 49a, § 6) StVZO)

a) Die fir die Zugmaschine vorgeschriebenen
Beleuchtungseinrichtungen, die  Fahrtrich-
tungsanzeiger und die amtlichen Kennzeichen
dirfen durch Anbaugeréate nicht verdeckt wer-
den, andernfalls sind sie zu wiederholen.
Hierfur konnen Leuchtentrager verwendet
werden. Bei Leuchtentrdgern an Frontanbau-
geréten ist eine Ausnahmegenehmigung von
§ 49a StVZO nach § 70 StVZO durch die
zustandige Landesbehérde erforderlich.
AuBer der unter Nr. 6 und Nr. 7 angefihrten
Kenntlichmachung sind bei Dunkelheit oder
wenn die Witterung es erfordert, Begren-
zungsleuchten und SchluBleuchten in vorge-
schriebenem Abstand anzubringen. Diese
Leuchten kénnen bei Tage zum Schutz gegen
Beschadigungen an anderer Stelle des Zuges
mitgeflhrt werden.

Ragen Gerate nech hinten weiter als 1 m uber
die SchluBleuchten hinaus, ist eine Kenntlich-
machung durch mindestens eine rote Leuchte
erforderlich, sofern die rickwartige Signal-
einrichtung der Zugmaschine nicht verdeckt
wird (siehe Nr. 15 Buchst. a).

b
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Cc

(VKBI. 1967 S. 176)

Unsere Ersatzteil- und Auslieferungslager

BADEN-WURTTEMBERG

Werkslager Kramer
7711 Gutmadingen
Tel. 07704/217-218

Werkslager Kramer
7770 Uberlingen/Bodensee
Tel. 07551/4061

Walter Hainz
a) 7717 Immendingen
Tel. 07462/351

b) 7601 Altenheim (Filiale)

Franz Hils

7210 Rottweil/Neckar
Schramberger StraBe 95
Tel. 0741/9874

Adolf Mihleisen

a) 7017 Fellbach/Wiirtt.
LindenstraBe 25

b) 7051 Bittenfeld

Tel. 07146/8454

Landmaschinen-Humburger
6955 Aglasterhausen
Tel. 06262/328

BAYERN

Friedrich Cesinger

a) 8900 Augsburg

Hinter dem Schwalbeneck 7
Tel. 0821/22165

b) 8380 Landau/lsar
Tel. 09951/250

Andreas Dennhéfer
8500 Niirnberg
KirchenstraBe 21
Tel. 0911/465 056

Karl Biebelmann
8701 Réttingen/Tauber
Tel. 09338/240

Gebr. Guggemos

8952 Markoberdorf/Allgéu
Meichelbeckstrafe 32
Tel. 08342/654

Siegfried Karg

8998 Lindenberg/Allgédu
SedanstraBe 9a

Tel. 08381/616

RHEINLAND - PFALZ - SAAR
TEILE VON HESSEN

Kramer-Verkaufsniederlassung
6551 Planig b. Bad Kreuznach
Tel. 0671/4929

Friedrich Hekler

6800 Mannheim-Neckarau
CasterfeldstraBe 144

Tel. 0621/851 103

Ing. Klein

6690 St. Wendel/Saar
GymnasialstraBe 15
Tel. 06851/2615

Nik. Steffes
5501 Ruwer
Tel. 0651/70039

Peter Kuhn
5550 Bernkastel, SchanzenstraBe 22
Tel. 06531/532

HESSEN

Gustav Stérmer
3550 Marburg/Lahn
Bahnhofstra3e 26 b
Tel. 06421/2734

Schlepper-Schroer
6310 Griinberg/Hessen
GerichtsstraBe 8

Tel. 064012/410

Willi Stéber
3431 Ellershausen/Werra
Tel. 05652/2376

NORDRHEIN-WESTFALEN

Walter Richter
5040 Briihl b. KéIn, KolnstraBe 139
Tel. 02232/3484-85

Ing. H. Wagner

5757 Dellwig P. Langschede/Ruhr
Hintere StraBe 4

Tel. 02378/222

SCHLESWIG-HOLSTEIN
NIEDERSACHSEN
BREMEN

Georg Bellin & Co.

a) 2000 Hamburg-Wandsbek
Friedrich-Ebert-Damm 184
Tel. 0411/660 828

b) 2170 Warstade (Filiale)
Tel. 04771/2039

Hans Heitling KG.

4520 Melle/Hannover

GartenstraBe 1
Tel. 05422/441-443

Werner Boéttger

2900 Oldenburg i. O.
Békeplacken 25-27
Tel. 0441/27479




