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Vorwort.

Wenn auch die Inbetriebsetzung und Wartung eines Gildner-Kleindiesel-
motors keinerlei Vor- und Fachkenntnisse bedarf, so ist doch genaue
Kenntnis dieser Anleitung fir den Motorenbesitzer oder den mit der Be-
aufsichtigung des Motors Beauftragten unerlaBlich. Je besser der mit dem
Motor Ungehende von dessen Wirkungsweise Bescheid wei3, je gewis-
senhafter er die einfachen Regeln fur die Instandsetzung befolgt, desto
sparsamer und zuverldssiger wird der Betrieb sein, desto geringer spdter
Reparaturkosten und desto ldnger die Lebensdauer des Motors.

Die Bedienung und Instandhaltung eines Guldner-Kleindieselmotors ist
nicht schwierig. Wem diese Beschreibung kompliziert vorkommt, bedenke,
daf sie fir Neulinge abgefaBt ist. Wer sich erst einmal kurze Zeit mit einem
Motor beschdaftigt hat, eignet sich die notigen Erfahrungen rasch an. Ihm
kann dann dieses Heft gelegentlich zum Nachschlagen oder zur Erinnerung
dienen. Doch schdtze man die mitgeteilten Erfahrungen auch nicht zu ge-
ring, ihre Kenntnis kann man zum einwandfreien Betrieb eines Motors nicht
entbehren,

Irgendwelche Verantwortung fir die Folgen falscher oder fahrldssiger Be-
dienung ibernimmt die Fabrik keinesfalls, auch wenn die Fehler in dieser
Schrift nicht cusdriicklich genannt sind.

Wirk ungsweise des Motors.

Wodurch lGuft ein Dieselmotor?

Antwort: Luft und feinzerstdubtes Treibol bilden ein Gemisch, das sich bei
hoher Temperatur entzindet, verbrennt und sich infolge der Verbrennung
mit grofer Kraft ausdehnen will. i
Diese Kraft wird im Dieselmotor zur Arbeitsleistung verwendet, indem
man die Verbrennung in einem geschlossenen Zylinderraum vor sich
g iy o, gehen und den Druck der Verbrennungsgase auf einen Kolben wirken l&Bt:
i e o SOk ol 5 f : Der Kolben iibertrégt die Kraft durch eine Schubstange auf die Kurbel-
e ' ! welle und diese auf Schwungrad und Riemenscheibe, wo nun die Kraft
in gewiinschter Weise abgenommen werden kann.
' Heinz Eysr
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Wulihe Vorglinge spielen sich im Zylinder ab?

Antwarti Wenn man das Auspuffgerdusch eines Dieselmotors abhort, kann
man lelcht eine taktmaBige, rasche Folge von Knallgerduschen feststellen.
D ou sich um einen Viertakt-Dieselmotor handelt, entspricht 1 Auspuff-
gerausch 2 Umdrehungen der Motorwelle oder 2 Hin- und Hergdngen des
Kolbens, wobei zundchst der Einfachheit halber ein Einzylindermotor be-
trachtet wird.

Wir wollen nun sehen, was sich in der kurzen Zeit zwischen zwei Explo-

sionen im Zylinder abspielt:

1. Taki: Von der in Bild Il, 2 gezeigten Stellung geht der Kolben zurick,
das EinlaBventil ist gedffnet, frische AuBenluft wird in den Zylin-
der gesaugt.

2. Takt: Das EinlaBventil schlieBt, der Kolben geht wieder in die Stellung
von Bild I, 2, die vorher gesaugte Luft ist jetzt stark zusammen-
gedriickt; wodurch sie sich gleichzeitig stark erhitzt hat (ca.700°C.);
nun hat der Kolben 1 Hin- und Rickgang, die Kurbelwelle also
eine Umdrehung gemacht.

5. Takt: In die heiBe Luft des Brennraumes (vgl.Bild I1,53) spritzt die Brenn-
stoffdise, von der Brennstoffpumpe (Bild I, 25) gefordert, einen
Brennstoffstrahl. Dieser entziindet sich von selbst (also ohne Zind-
kerze o. dgl.!) an der heien Luft, die Verbrennung beginnt, dis
Verbrennungsgase wollen sich ausdehnen, schleudern den Koiben
kraftig zuriick; das ist der KraftstoB, die Maschine leistat Arbeit,

A Yakts Wonn der zuriickgeschleuderte Kolben seinen duBersten Totpunkt
orrelcht hat, 6ffnet das Auspuffventil, der Kolben kehrt zurick und
dilekt die nun entspannten Abgase durch den Auspuff ins Freie.
Nun beginnt das Spiel von vorne. Der Kolben hat insgesamsi 2 Hin-
und Rickgange gemacht, die Kurbelwelle also 2 Umdrehungen.

Wesn thiont dor Luftspoichor? @

QUch L
Antwart Dle ohen geschilderne Varbrennung i 'm_:.f. e,.no,lge”, veann
Her Luttspelchar nleht da wire, aber viel unvollkom,,. ¥ e"’n‘nreil des
Bignoatulles hitte kelne Zolt, slch mit der Luft zu vermi i, iirde
unyeihiannm wleder ausgestofben Hbherer Brennstoffverbr uhil-
dung, Rauchen des Auspuffes waren die Folgen. Der Luftspeic. . ch
dem Brannraum zu offen, ein Tell der komprimierten heien Luft ist also
e Beging der Brennstoffeinspritzung i ceinem Innern, ver Brennstoff-
iHreth! itzt direkt gegen din ©¥¥nuna < » enaicha - /in ainer Teil da-
von 1 i den Speick « sich dort an der heiBen Spei-

cher, Mt iviy finaet im Speicher statt, die Gase

wolle Jsdel.ne «sen daher den Speicherinhalt (Abgase und
Luft) n Brennraum dem Brennstoffstrahl entgegen. Durch die beson-
dere Form des Brennraumes wird der Brennstoffstrahl in zwei Kreiswirbel
getellt, die sich drehen und denen wéhrend der ganzen Daver der Ver-
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brennung frische Luft zugefihrt wird, wodurch die unerreicht gute und voli-
kommene Verbrennung erzielt wird. Der eben beschriebene Vorgang wird
mit ,,Lanova-System” bezeichnet.

Der Luftspeicher spielt noch eine besondere Rolle beim Anlassen des
Motors, worauf spdter noch zurickgekommen wird.

Wie werden EinlaB- und Auspuffventile gestevert?

Aniwort: Wie wir gesehen haben, miissen Einla- und Auspuffventile in
ganz bestimmten Augenblicken 6ffnen und schlieBen. Dieses Offnen und
Schliefen besorgt der Motor selbst durch die sog. Steuerung. Man ver-
gleiche Bild IV. Im Kurbelgehduse dreht sich durch Zahnrader von der
Kurbelwelle angetrieben und halb so schnell wie diese laufend, die
Nockenwelle mit den Nocken, das sind daumenférmige Erhéhungen. So
oft ein Nocken an eine der beiden Stof3stangen kommt, wird diese hoch-
(gehoben und drickt mittels eines Kipphebels das Ventil von seinem Sitz:
Das Ventil 6ffnet. Ist der Nocken unter dem Stéfiel durchgegangen, so
witd das Ventil von der Uber dem Zylinderkopf sitzenden Ventilfeder wie-
der zugedrickt.

Wozu ist die Kithlung und wie wirkt sie?

Antwort: Die Verbrennungsflamme im Zylinder entwickelt eine Temperatur
von Uber 1500° C. Ware keine KUhlung vorhanden, so wirden in kiirzester
Zelt Zylinder, Kolben und Ventile glihend werden und sich festfressen.
Deshalb sind alle mit den heien Verbrennungsgasen in Berihrung kom-
menden ieile, wie Zylindermantel, Brennraum, Luftspeicher und Zylinde:-
kopf mit wassergefiillten HohlrGumen umgeben. Die Hitze kann diesen
Teilen nichts mehr anhaben, sondern teilt sich dem Kihlwasser mit und
crhitzt dieses. Hat der Motor Verdampfungskihlung, also keinen AnschluB
an flieBendes Wasser, so wird das Kiihlwasser immer heifler und ver-
dampft allmdhlich durch den Verdampferaufsatz (Bild 11, 16), es wird also
immer veeniger und mufl daher von Zeit zu Zeit wieder aufgefillt werden.
W= 1 dies gesuieizin muB, zeigt der Schwimmer, dessen heraus.agende
Nadel immer weiter hinuntersinkt, je weniger Wasser in der Maschine ist.
Hat der Motor Durchflukihlung, also AnschluB an die Wasserleiting, so
fliet das Kihlwasser einfach auf der einen Seite kalt in den Motor und
auf der anderen Seite als warmes Wasser hinaus.

Wie wirkt die Schmierung?

Antwori: Uperal' w» sich Mas ainenteile aufeinander bewegen muf ge-

schmiert werden, wo keinc niigend Schmisiu . tritt
rascher Verschleil der Teile ein, © 1 =g be’ ; Viotor
unter allen Umstdnden sicherzusteiien, . 10 gSiu auto-
matisch gemacht. Das Kurbelgehduse mit dem T.iebwerk it cht ge-

schlossen und zum Teil mit Ol gefillt (Bild I, 33) Ein Schmierkontrollstab
ermoéglicht, den Olstand nachzumessen.
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Bl dis rasche Drehung der Kurbelwelle wird standig Ol im Triebraum
hetimaeschleudart, alle Teile laufen sténdig im Oldunst, auch die Zylin-
detiauthahn wird dadurch genigend geschmiert, ebenso die Nockenwelle

i e Kolbenbolzen, Die Zahnrader der Steuerung und die Olpumpe
Iauten unmittelbar im Olbad.

Waru noch eine besondere Olpumpe? Das Schleudersl wiirde nicht ge-
higen, um das Kurbelzapfenlager der Pleuelstange ausreichend zu schmie-
on. Zu diesem Lager wird also von der Olpumpe noch besonders ein Ol-
strom gepumpt,

bas verbrauchte Ol 1&uft immer wieder in den Olsumpf im unteren Teil
dos Kurbelgehduses zuriick, so daf3 der Olvorrat langsam verschmutzt.

ble Olpumpe driickt deshalb das angesaugte Schmierdl zuerst durch einen
Schmierdlfilter (Bild 1, 37), wo es gereinigt wird und dann erst zu den
Schmierstellen gelangt. Diese Wiederverwendung des Schmierdles ist
natirlich nur bis zu einem gewissen Grad moglich. SchlieBlich verschmutzt
das Schmierdl zu stark und muB erneuert werden.

Weolche Avfgabe hat die Brennstoffpumpe?

Antwort: Die Brennstoffpumpe hat dieselbe Aufgabe, wie beim Benzin-
motor Vergaser und Zindapparat zusammengenommen, ndmlich den
Wiennstoll zuzufUhren und die Verbrennung einzuleiten.

Ay dem Brennstoffbehdlter (Bild 11, 20) flieBt der Brennstoff (Treibol) zu-
nachst dem Nachfilter zu, Es ist namlich duBerst wichtig fur die Betriebs-
sleherthelt der Maschine, daB der Brennstoff ganz rein in die Pumpe und
Blse kammt Deshalb wird der Brennstoff schon beim Einfiillen in den Be-
Walier geslabt (Bennstoff- Infullsieb, siehe Bild 1, 19) und dann nochmals
I Nechfiiter (i 1, 25)

Dis Bisnnstoffpumpe Ist eine Kolbenpumpe, sie driickt den Brennstoff in
deim Augenblick, In dem Einspritzung erfolgen soll, durch eine starke
Biuekleliung In die DUse und damit In den Verbrennungsraum, Der Druck
dai Puimpe Tet sshi kidiftlg, da sle Jar don Druck der komprimierten Luft im
Breniiam s Uheiwinden hi

BiE van der Bisnnstolipumpe elngespritzte Brennstoffmenge kann natir-
Heh verdnden weiden, |e nach des Belastung und der gewiinschten Dreh-

sl tles Mators
Wasu braueht man olnon Rogler?

Antwert Holange der Motor nicht belastet ist, hat er das Bestreben, immer
tancher o laufen, er wirde ,durchgehen” und zu Schaden kommen. Der

Hegler wacht darlber, daB dies nicht geschehen kann. Wenn der Motor
platelich entlastet wird, z. B, wenn der Riemen von der Riemenscheibe
springen sollte, oder die Riemenscheibe ausgekuppelt wird, drosselt der
Hegler solort die Brennstoffzufuhr so stark, daB die Maschine die hochst-

ultinslge Diehzahl nicht Uberschreiten kann. (Vergl. Bild 1V, 11.)
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Wozu sind die Schwungrader da?

Antwort: Manchem mdégen die schweren Schwungréder des Motors Uber-
flissig vorkommen, sie sind aber sehr wichtig, denn ohne sie kdnnte der
Motor nicht laufen. Warum? Nun, der KraftstoB erfolgt nur bei jeder zwei-
ton Kurbelumdrehung, also nur wéhrend eines Viertels der Laufzeit, in der
Ubrigen Dreiviertelzeit hat der Motor nicht nur nach auBen Kraft abzu-
(Joben, sondern auch innere Widerstande (Kompression, Reibung) zu Uber-
winden. Um dieKraftabgabe zu verteilen und dieKurbelwelle in,,Schwung”
su erhalten, braucht man die Schwungrdder. Sie geben dem Motor einen
stofifreien, ruhigen und gleichmdaBigen Lauf.

Die Aufstellung des Giilldner-Kleindieselmotors.

Wie kommt der Gilldner-Kleindieselmotor zum Versand?

Dor Gildner-Kleindieselmotor kommt betriebsfertig und ausprobiert zum
Varsand. Er braucht also nur ausgepackt und aufgestellt zu werden, Zu-
sammenbau irgendwelcher Teile ist nicht notig, ausgenommen natirlich
die Auspuffleitung und bei DurchfluBkihlung der Anschluf fir Wasserzu-
und ~abflu.

Dagoegen vermeide man alles Drehen, Verstellen usw. an der Maschine
und nehme nur die nachstehend beschriebenen Handgriffe vor.

ZTuerst wird der Motor aufgestelit. R

ks wird empfohlen, bei Aufstellung des Motors die Angaben im Normal-
fundamentplan, der fur jede Maschine mitgeliefert wird, genauestens zu
beachten.

Pel ortsfester Aufstellung ist der Motor nach der Wasserwaage oder nach
der etwa vorhandenen Transmission auszurichten und mit Zementmortel
(Mischung 1:2) zu untergiefien, Die Ankerschrauben sind gleichmdfiig
anzuziehen, um ein Verspannen des Motorgestells zu vermeiden. Das-
selbe gilt auch bei der Montage auf ein Fahrgestell,

Des weiteren ist bei Riemenantrieb auf die Unfallverhitungsvorschriften
zu achten, Bei ortsfesten Motoren ist eine Schutzvorrichtung den &rtlichen
Varhdltnissen anzupassen. Bei Aufbau unserer Motoren auf ein Fahrge-
stall und bei Verwendung einer Riemenscheibe innerhalb eines Fahrge-
stelles ist eine Schutzvorrichtung vor der Riemenscheibe so anzubringen,
dafl das Auflegen und Abnehmen des Riemens ohne Abnehmen der
Schutzvorrichtung maoglich ist, also mit genigendem Abstand von der
Riemenscheibe oder klappbar.

Sollten sich Fernwirkungen (Erschitterungen) in Nachbargebduden er-
geben, so steht entweder der Fundamentblock mit den Gebdude-Grund-
mavern in Verbindung (Abstand muB ca. 10 cm sein) oder es ist eine
Wasserader vorhanden, welche Erschitterungen Ubertrégt. Im letzteren
Falle ist eine Abhilfe durch Federfundament moglich. Diesbeziigliche Vor-
schldge geben wir auf Wunsch kostenlos. Fir Fernwirkungen, bedingt durch
Boden- und Baugrundverhdltnisse, haften weder wir noch unsere Vertreter.
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HElm Veilsgen der Auspuffleitung ist zur Vermeidung von Wassersdcken
Il su aehiten, dalh an der tiefsten Stelle der Leitung ein Hahn zum
Alssen des Kondenswassers vorgesehen wird. Bei anormal langen Lei-
ngsn wmptiehlt os sich, zumal bei 2 Zylinder-Motoren, die Leitung hinter
dE Ausputttopt um 12 groBer zu wéhlen, wie in dem normalen Funda-
mentplan angegeben ist. Um jederzeit eine gute Reinigungsmoglichkeit

“uhabien, 1st das Einbetonieren von Auspuffleitungen zu vermeiden

Nun werden die Vorbereitungen zur Inbetriebsetzung getroffen
fuorst die Schmierung.

N I.uh.‘lfl der Motor von allen etwa vom Transport noch anhaftenden Un-
Ioinigkeiten gereinigt ist, wird die Ol-Einfillschraube (siehe Bild 1V, 32)
aulgemacht und solange Schmierdl eingegossen, bis der am Schmiérél-
kontrollstab (siehe Bild 11, 32) angezeichnete Hchststand erreicht ist. Nicht
Im Eifer zuviel hineinschijtten!, das schadet ebenso wie ein Zuweni'
Dann ist der Kurbelgeh&usedeckel (Bild Il, 30) abzunehmen dog. Luft-
speicherventil (Bild 11, 15) durch Aufstecken des SleckschlUsselsl (Bild Xla)
otwa auf die Mitte zu stellen, so daf die Kompressionsluft aus dem Zylin-
ter entweichen kann. Nun ist die Maschine solange von Hand mittels der
Androhkurbel durchzudrehen, bis aus dem Kurbelzapfenlager (Bild 11, 5)
suitlich Schmierdl austritt, :

Nach*jeder Filterreinigung erst Motor von Hand drehen, bis Schmiersl am
Lager austritt, :

Die Ventilhebellager (Bild 11, 42) erhalten hitzebestandiges Fett (Ambro-
Isum), die Schéfte der Fine und AuslaBventile (Bild 1V, 38, 39) sind durch
dis balden Lacher im Zylinderkopf mit Petroleum oder Schnl'nierél mit Petro-
leum I Verhtlinis 1.1 vermischt zu besorgen.

Varsleht bolm Binkauf von Schmierdl! Nicht jedes beliebige Maschinendl
NI den Disselmotor geeignet, Das Schmierdl muB frei von Séuren Har-
teh, Fetten, Wasser und Asphalt sein, mit einer Viskositdt von ca é—100
Engler bsl 50" € mindestens 2" Engler bel 100" C. und einem Flcml:n unkt
van mindestens ca, 220 €, Da der Motorenbesitzer dies in der Regel sZIbst

Nelt nachpiOfen kann, verwende er nur eln gutes Markenschmierdl: in
Sweltelstallen st ol uns dutick rutiagen, ,

Brasin dlan KUhlwassor,

Bureh den Verdampter-Aufsatz (Bild 11, 16) sind die KGhlwasserrgume mit
maglichet reinem und kalkfreiem Wasser (am besten ist Regenwasser
niEht so gut Flubwasser, am schlechtesten Brunnen- oder Leitun swcsser,
dach kann man sich mit jedem Wasser behelfen, wenn es niclgt cnders'

goht) autzutillen

Wenn das Wasser aufgefillt ist, ra i i
» , ragt die Schwimmerstan i
well Uber den Aufsatz hinaus. e

Rogel: Der Wasserstand darf nie weiter sinken, als daB die Schwimmer-
stange noch 1 ¢m zu sehen istl Wenn nur noch der Kopf der Stange zu
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sohen ist, bedeutet dies hdchste Gefahr, sofort nachfillen; soweit darf
man es aber bei geordnetem Betrieb nicht kommen lassen. Wenn aus Un-
vorsichtigkeit der Wasserstand so tief gesunken, Motor abstellen, ab-
kihlen lassen und erst dann kaltes Wasser einfilllen, Ist Wasserstand zu
nledrig, so wisrden durch EingieBen von kaltem Wasser die Zylinderdeckel
reifben und Kolben fressen.

Bei DurchfluBkishlung (Druckwasser- oder Kihiwasserpumpe) sind die Zu-
{lubrohre (Bild VII A) und AbfluBrohre (Bild VI, 49) anzuschrauben. Das
Regulierventil (Bild VII A) an der Eintrittsstelle im Zylinderdeckel ist nur
ganz wenig zu 6ffnen, nicht etwa das Wasser mit dem ganzen Leitungs-
druck durchstromen lassen. Das Ventil ist richtig geoffnet, wenn die
[emperatur des ablaufenden Wassers (Bild VI, 49) bei Vollast und warmer
Maschine ca. 50—55° C. betrdgt.

Bei Thermosyphonkithlung (Aufstellung eines Kishlwasserbehdlters neben
dem Motor, Wasserumlauf ohne Pumpe) ist der Stopfen (Bild VlIb) zu ent-
fornen und an dessen Stelle das Wasserzulaufrohr (Bild Vllic) anzuschlie-
en. Der Wasserablauf erfolgt durch Rohr 49 (Bild VI). Fir die Anordnung
und GroBe der Kihlwasserbehdlter stellen wir auf Wunsch Zeichnungen

zur Verfiogung.

Inbetriebsetzen eines Motors mit Kihlwasserpumpe.

Absperrventil in der Kihlwasserleitung o6ffnen. Kuhirdume des Motors,
Pumpe und Saugleitung der Pumpe mit Wasser auffillen. Absperrventil
schliefben. Motor in Betrieb setzen. Wenn der Motor volle Drehzahl er-
reicht hat, Absperrventil 6ffnen und am Wasserlauf beobachten, ob die
Pumpe richtig férdert. Wenn die Pumpe nicht richtig férdert, darf der Motor
auf keinen Fall weiterlaufen,

Und nun der Brennstoff,

Der Brennstoffbehdlter (Bild 11, 20) wird durch das Einfullsieb (Bild 11, 19)
mit Treibél gefillt. Das Sieb darf beim Einfillen nicht entfernt werden, da
os ja die Unreinigkeiten abhalten soll. Es ist ein gutes Gasdl von minde-
stons 0,83 und hochstens 0,88 spez. Gewicht zu verwenden, am besten
wieder Markentreibél, dessen gleichmdBige und gute Eigenschaften
garantiert sind.

Nun priift man noch die Ventile und Ventilhebel.

Man hebt den Ventilhebel (Bild 11, 41) mit der Hand probeweise an. Sie
missen sich leicht bewegen lassen. Zwischen Ventilhebel Druckschraube
(Bild 11, 52) und Ein- und AuslaBventile (Bild IV, 38 u. 39) muB in kaltem
Zustande ein Spiel von 0,3 mm vorhanden sein. Das ist ein sehr geringes,
aber noch gut merkliches Spiel; nachmessen kann man es durch Ein-
schieben einer Fuhllehre.

Und dann noch Brennstoffpumpe.
Der Absperrhahn fir Brennstoff (Bild I, 21) am Brennstoffbehdlter wird
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geitinel, Dann wird dle Entluftungsschraube (Bild |, 24) oben auf dem
Risnnstafinachiilter gedffnet, bis der Brennstoff am Filter ohne Luftblasen
AUstE Babel mufl der Abstellknopf (Bild VIII D) so stehen, daB die Fldche
e aut dem Knopf aufgeschlagenen (B) nach unten steht. Um das
Fatiatien ru beschleunigen, kann man mit dem Aufpumphebel (Bild VIII A)
sinlge Stobe ausfihren, Sodann EntlGftungsschraube schlieBen, Abstell-
knopt so drehen, daB3 das eingeschlagene (B) nach oben steht. Hernach
it Aufpumphebel (Bild VIII A) einige Hube ausfihren, bis der Hebel har-
lon Widerstand hat und bei Uberwindung dieses Widerstandes ein schnar-
lendes Gerdusch der Brennstoffdisse horbar ist. Mit Abstellknopf, Brenn-
stoffpumpe ausschalten.

D’e richtige Handhabung des Luftspeicherventils ist wichtig!

Dieses Luftspeicherventil ist eine Einrichtung, die nur beim Gildner-Klein-
dieselmotor vorkommt und die eine wesentliche Grundlage {Ur dessen
vorzigliche Betriebseigenschaft bildet. Es ist deshalb wichtig, daBl der
Bedienende die Handhabung dieses Ventils von Anfang an richtig lernt.
Es kann zwar kein Schaden durch die unrichtige Bedienung des Ventils
hervorgerufen werden, aber ein rasches und fehlerfreies Anspringen des
Motors ist nur bei richtiger Bedienung des Ventils méglich.

Dabei ist die Handhabung des Ventils @uBerst einfach. Man braucht nur
ein Mal die folgenden Handgriffe zu machen und sich Uber deren Be-
deutung klar werden, dann wird man nie mehr fehlgreifen kdnnen.

Zur Bedienung des Luftspelcherventils ist ein langer Rohrschlissel bei-
gegeben, man setze diesen auf, wie in Bild XIb gezeigt,

1. Stellung (Betrebsstellung: Vol Bild X,

Das Ventll Ist ganz oben, Auberlich Ist dies daran zu orkennen, daf3 die
Fedorwindungen welt auseinanderstehen, Das Bild z0lgt gleichzeitig die
Stellung im Innern: die beiden Luftspeicher (Bild 11, 15 u. 14) sind gegen
den Zylinder offen, gegen auBen durch das Ventll abgeschlossen, In
dieser Stellung steht das Ventil wéihrend des Betriebes.

2. Stellung (Mittelstellung, Dekompression): Vgl. Bild Xl a.

Nun driicke man den Schlissel etwas nach unten, bis das Ventil hérbar in
eine Raste einschnappt. AuBerlich sieht man, dafl die Federwindungen
etwas enger beieinander stehen, der Schlissel hat gleichzeitig eine
Vierteldrehung nach rechts gemacht. Das Bild zeigt die Stellung des
Ventilkegels im Innern: die beiden Luftspeicher stehen immer noch mit-
einander in Verbindung, gleichzeitig sind aber auch 2 Kandle ins Freie
freigelegt. Die Miindungen sind 2 kleine Lécher, die man auBen am Ven-
til leicht findet. Der Zylinder ist entliftet (dekomprimiert).

In dieser Stellung kann der Motor leicht mit der Hand durchgedreht wer-
den wie bei der Vorbereitung zur Schmierung auf Seite 5 beschrieben. In
dieser Stellung kann vor dem Anlassen auch Treibdl (niemals aber Benzin
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ader Benzollll) eingespritzt werden, was aber nur in besonderen Fallen
+ . bei sehr kaltem Wetter notig ist. Sonst bei normalem Betrieb ist diese
Mittelstellung nicht zu verwenden, sondern moglichst rasch zu Ubergehen.

5. Stellung (Anlafistellung): Vgl. Bild XIb.

[Hun drickt man den SchlUssel krdftig vollends ganz hinunter und dreht -
nach rechts soweit es geht. Der Schliissel 1a6t sich hierbei etwa um eine
Diovlvierteldrehung drehen. Es ist sehr wichtig, daf diese Drehung bis zur
Indstellung ausgefihrt wird, da erst dann das Ventil vollkommen schlieft.
Wie man aus der Zeichnung sieht, schliefit nun das Ventil den oberen
lultspeicher ganz gegen den unteren ab, Die Kompression ist dadurch
crhoht, wodurch das Anlassen erleichtert wird.,

IIn Weg ins Freie ist natirlich nicht mehr vorhanden, man kann also in
dieser Stellung auch nicht einspritzen.

I'w seinoch bemerkt, daB das Ventil in dieser Stellung als Sicherheitsventil
wirkt.

Ubung: Man fihre nun das Ventil wieder in die Anfangsstellung zuriick,
also zuerst links drehen, das Ventil schnappt nach oben in die Mittel-
stellung, dann leicht dricken und noch etwas links drehen, das Ventil
tchnappt in die oberste Stellung. Man wiederhole den Vorgang ein paar-
mal und man wird ihn fir alle Zeit fehlerlos ausfihren kénnen. Besonders
Ube man auch, das Ventil von oben nach unten und umgekehrt rasch iber
die Mittelstellung zu bringen.

Anlassen des Motors.

Man achte genau auf die Reihenfolge der einzelnen Handgriffe.

I Andrehkurbel aufstecken (Bild XII).

/. luftspeicherventil (bei Zweizylindermotoren beide Ventile) mittels
Stockschlussel (Bild VI ganz nach unten driicken und soweit es geht,
nach rechts drehen (genave Beschreibung dieses Vorganges vor-
slehend),

/01 Nur bol Zweizylindermotoren: Dekompression am rechten Zylinder ein-
schalten durch Drehen der Randelschraube (Bild VI, 47) um eine Viertel-
thiehung, so dafl der Stift am Schaft der Schraube in die tiefste Raste
slnepiingt. Der Zylinder | ist also ausgeschaltet, da das gleichzeitige
Durchdrohen beider Zylinder zu schwer wdre.

Yo bchraube B (Bild VI v, IX) um eine halbe Umdrehung drehen, bis
Buchstabe B nach oben zu lliegen kommt; in dieser Stellung ist die
Brennstoffpumpe eingerickt, Mit dem Aufpumphebel (Bild VIII A) 1 bis
/mal kurz pumpen, Diise mufs mit schnarrendem Gerdusch einspritzen.

1 Andrehkurbel kraftig nach rechts drehen (Bild 111, 46).

41 Nur bei Zweizylindermotoren: Dekompression am rechten Zylinder aus-
schalten, indem man den Knopf der Rédndelschraube (Bild V, 47) nach
unten zieht, um eine Vierteldrehung dreht und in die kleine Raste ein-
springen laBt. Jetzt zindet auch der zweite Zylinder.
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o Bl wintaen Umdrehungen wird der Motor anspringen. Sobald der
e i voller Drehzahl 1auft, ist das Luftspeicherventil (bei Zwei-
sylindermataren, beide Ventile) mittels Steckschliissel in die oberste

Stellung ru bringen.

Achtung! Hier Ist besonders darauf zu achten, daB das Ventil nicht in
e Mittelstellung (Dekompression) bleibt. Diese ist so rasch wie még-
llch zu Ubergeben, Die Mittelstellung erkennt man daran, daf die Luft
stark aus den seitlichen Lochern des Ventils herauszischt. Also beim
orstenmal nicht erschrecken oder kopflos werden, sondern Ventil, wie
gelbt, in die oberste Steliung bringen, dann hoért das Zischen sofort
auf.

6. Nach dem Offnen des Luftspeicherventils bzw, beider Ventile kann
der Motor belastet werden, indem z. B. bei Transmissionsbetrieb der
Antriebsriemen von der Leerlaufscheibe auf die Festscheibe ge-
schoben, oder bei Dynamobetrieb das Netz eingeschaltet wird usw.

Sollie der Motor beim ersten Male nicht gleich anspringen, so ist das Luft-
speicherventil durch Linksdrehen wieder in die Mittelstellung zu bringen.
Durch die seitlichen kleinen Locher ist etwas Gasél (ja nicht etwas
anderes, ja kein Benzin!) einzuspritzen und das Speicherventil wieder
ganz nach unten zu dricken und ganz nach rechts zu drehen. Wird nun
angedreht, so springt der Motor sofort an,

Was ist wahrend des Betriecbes zu tun?

Dor Gildner-Kleindieselmotor braucht keine standige Wartung, er lauft

und regelt sich von allein, Wenn er auch sonst ordentlich im Stand ge-

halten und nicht garantiewidrig Uberlastet wird, ist der Giildner-Klein-
dleselmotar die dankbarste und anspruchloseste Maschine. Natiirlich:

Wie dor Mensch Fssen und Trinken zum Leben braucht, ebenso braucht

ter Motor regelmabige Ergdnzung seiner Vorrdte. Also:

I Brennstoffbehdlter rechtzeitig auffiillen, Der Stand des Brennstoffes ist
cdurch das FinfUlloch leicht zu erkennen.

Ao Bchimleralstand im Kuibelgehduse durch Herausnehmen des Kontroll-

stabes (Ml 11, 52) regelmdaitig prifen und nachfollen.
ol Motoren mit Oldruckmanometer muB derselbe bei warmer Ma-
schine 0,815 Atm, Druck anzeigen. Wenn Manometer bei warmer
Maschine hoheren Druck anzeigt, so ist mittels Schraube am Druck-
regulierventil (Bild 1V B, 34) auf vorgeschriebenen Druck von 0,8 bis
1,5 Atm. zu reduzieren.

5 Bei Verdampfungskihlung Kihlwasser rechtzeitig nachfiillen, spdte-
stens wenn der Knopf des Schwimmers (Bild 1l, 18) nur noch 1 cm
herausragt,

Bei DurchfluBkihlung Ablauftemperatur auf richtiger Hohe, ca. 50—55¢ C
halten durch Regulieren des Zulaufhahnes (Bild Vi a).
4 Ab und zu nachsehen, ob die Auspuffgase rein (unsichtbar oder héch-
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stens leichter Dunst) sind. Dunkle Auspuffgase weisen auf verstopfte
Disen oder Uberlastung hin. Abhilfe dagegen siehe Seite 14.

Wie wird der Motor stillgesetzt?

I Der Motor wird bis auf Leerlauf entlastet. Bei Transmissionsbetrieb
Riemen auf Leerlaufscheibe schieben, bei Dynamobetrieb Netz ab-
schalten usw.

Brennstoffpumpe ausschalten durch Linksdrehen des runden Knopfes
,D” (Bild VIl und IX) und Motor auslaufen lassen.

Achtung! Bei Frostgefahr ist das Kuhlwasser mittels des AblaBhahnes

(Bilcl VI, 56) abzulassen, Bei DurchfluBkithlung auch AblaBhahn in der Zu-

llulbleitung zur Entleerung des Zylinderkopfes 6ffnen. Desgleichen ist der

unter dem AblaBhahn (Bild VI, 50) sitzende Hahn zu 6ffnen, um etwa sich
ansammelndes Leckdl und Kondenswasser abzulassen. Wird das Ent-
loeren versdumt und gefriert das Kihlwasser, so kann das Motorgehé&use
und der Zylinderdeckel gesprengt werden, was kostspielige Reparaturen
tur Folge hat. Ist eine sofortige Wiederinbetriebnahme nicht beabsichtigt,
50 ist der Motor so weit zu drehen, bis die Ventile geschlossen sind, d. h.
im Zundtotpunkt.

Die laufende Instandhaltung des Motors.

Aufier den bereits beschriebenen Handgriffen zur Bedienung des Motors
und der Versorgung mit Brennstoff, Schmierdl und Kuhlwasser sind noch
cinige MaBnahmen und Kontrollen in ldngeren Zeitabstanden nétig.
Gorade diese entscheiden Uber die Lebensdauver des Motors, es ist ge-
wissermafien die Gesundheitspflege des Motors. Es ist ganz verkehrt,
mit der Pflege des Motors zu warten, bis sich irgendwelche Mdngel im
Botriebe zeigen, dann ist es vielfach schon zu spdt, um kostspielige Re-
paraturen und Uberholungen zu vermeiden. Man verschiebe die Pflege
nicht auf eine ,ruhigere” Zeit, das ist auch gar nicht nétig, denn bei rich-
tiger Einteilung kann man taglich immer einige Minuten zur Pflege des
Maotors verwenden, Wenn man allerdings gar nichts tut und alles zu-
sammaenkommen laBt, dann braucht man sich nicht zu wundern, wenn man
plotzlich mit Instandhaltungsarbeiten Uberhduft ist.

Um einen sicheren Betrieb zu erhalten, ist es Grundbedingung, daf der
Motor und seine Umgebung sauber gehalten wird.

Brennstoffpumpe.

Von Zeit zu Zeit ist die Brennstoffpumpe einer grindlichen Reinigung und
Nachprifung auf Dichtheit zu unterziehen. Bevor die Brennstoffdruck-
leitung, die Regulierspindel oder der Brennstoffnachfilter (Bild Vill F) ab-
gebaut werden, ist stets die Oberfldche des Pumpenkorpers sorgfdltig
vom Staub etc. zu reinigen und mit reinem Rohdl abzuspilen. Um die
Brennstoffpumpe auf Dichtheit zu priifen, wird die Brennstoffdise (Bild |, 28)
ausgebaut und auBerhalb des Zylinderdeckels an die Brennstoffdruck-
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Ieliing (BIa, 27) angeschlossen. Wird nun der Handhebel (Bild Vil a)
o Hand bewegt, so muB derselbe harten Widerstand zeigen. LaBt sich
der Handhebel leicht durchdriicken, so ist entweder die Brennstoffpumpe

hichtgentgend entltftet, oder das Saugventil (Bild VII! C) oder die Regu-
lHermadel (Bild VIl B) dichten auf ihren Sitz nicht einwandfrei. Pumpe, wie
aul Selte VI beschrieben, entliften, hat auch dann der Handhebel keinen
harten Widerstand, priifen ob die Regulierstange (Bild VI, 50) mittels
Hebel (Bild VI, 54) durch den Regler die Reguliernadel (Bild VIII B) fest
auf ihren Sitz drickt. Ist dies nicht der Fall, Klemmschraube wieder fest
anziehen. LaBt sich der Handhebel auch dann noch leicht bewegen, so
Ist das Saugventil (Bild VIII C) auszubauen, griindlich zu reinigen und evtl.
ist der Ventilkegel auf seinen Sitz aufzuschleifen. Notfalls das komplette
Saugventil ersetzen. Bei allen Prisfungen auf Dichtheit muf der Abstell-
knopf (Bild VIII D) mit seiner Fl&dche (eingeschlagenes ,B”) nach oben
stehen. Wenn auch nach Abdichten des Saugventils kein harter Wider-
stand des Aufpumphebels (Bild VIII A) vorhanden, so bleibt die Méglich-
keit, daBl der Brennstoffpumpenkolben (Bild VII| &) viel Brennstoff durch-
IGBt, Pumpenkolben mit Fihrung ausbauven und durch neuen Kolben mit
FUhrung ersetzen. Beim Einbau aines neuen Kolbens ist darauf zu achten,
daf sich derselbe nach Festziehen der Kolbenfihrung leichtziigig in der
Fihrung ohne zu hdngen bewegen laft,

Das Ausbleiben des schnarrenden Geréusches bzw. des harten Wider-
standes beim Aufpumpen mit dem Handhebel kann auch beim Héngen-
bleiben der Disennadel eintreten, wie auch nachstehend unter dem Ab-
schnitt Brennstoffdise beschrieben.

Daw Aussetzen von Zindungen kann manchmal auf ein Hdangenbleiben
dos Brennstoffpumpenkolbens zuriickzufihren sein,

Sind Ventile eingeschliffen worden, so missen alle Teile grindlich mit
Grasbl abgespilt werden. Zum Reinigen soll niemals Putzwolle genommen
warden, sondern es sind stets Putztiicher zu verwenden.

Vor dem Festziehen der Brennstoffdruckleitung ist stets die Pumpe mittels
Handhebel solange zu betdtigen, bis der Brennstoff neben der Verschrau-
bung (B VITETY ohne Luftblasen austritt,

Die Verschlubschraube (Bild VI K) ist zeitweise zu 6ffnen, um das sich
ansammelnde Wasser und evtl. Schlamm abzulassen. Das Brennstoffilter-
slob (Bild VII L) ist in der ersten Betriebszeit taglich, spdter alle 6—8 Tage
Quszubauen und in reinem Gasdl abzuspilen. Ein beschddigtes Sieb ist
sofort auszuwechseln,

Bronnstoffdise (Bild X).

An der Brennstoffdise soll moglichst wenig gemacht werden. Es kann
aber vorkommen, sei es durch Schmutz oder bei hoher Uberlastung, daf
die Disennadel (Bild X A) in ihrer Fihrung hdngen bleibt, was sich durch
stark rauchenden Auspuff bemerkbar macht. In einem solchen Falle ist
das ganze Brennstoffventil auszubauen. Die Disenmutter (Bild X C) ist
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tbzuschrauben. Die Dusennadel (Bild X A) ist sodann in ihrer Fihrung B
mittels Ol leichtgehend und gleichzeitig auf ihren Sitz in der Fihrung
c«benfalls mittels Ol aufzuschleifen. Hernach Nadel und Fihrung in Gasol
(rindlich reinigen und wieder mittels Uberwurfmutter C am Disen-
liilter D festschrauben. Das Brennstoffventil auBerhalb des Zylinder-
(uckels an die Brennstoffdruckleitung (Bild |, 27) anschlieBen und kurz
mittels Aufpumphebels (Bild VIII a) die Brennstoffpumpe beu‘?itigen. Bei
|oclem Pumpenhub muB der Brennstoffstrahl in einem gleichmaBigen Kegel
aus der DUse austreten und kurz und ohne Tropfen zu hinterlassen, ab-
[oilben. Ist dies der Fall, so ist die Dise wieder in Ordnung. Tritt nach
mohimaligem Einschleifen der Dise keine Besserung ein, so muf .die
[usennadel mit Fihrung (Bild X A u. B) ersetzt werden. Nachtropfen einer
[Use weist auf undichten Nadelsatz hin. Tritt beim Pumpen von Hand der
[lronnstoffstrahl geschlossen, ohne kurz abzureifien, aus, so hdngt ent-
woder die Disennadel oder die Dusenfeder (Bild X E) ist gebrochen.

Do Spannung der Diusenfeder E kann mittels der Schraube G vorge-
nommen werden, aber eine Verstellung darf nur von unseren Monteuren
oder mit unserem Einverstandnis erfolgen. Die Diuse laBt man zweck-
mabigerweise nachprifen (vom Boschdienst) und auf richtigen DUsendru.ck
von ca. 130 Atm. einstellen. Vor Wiedereinbau des Brennstoffventiles ist
das Loch und die Sitzflache im Zylinderdeckel grindlich von anhaftendem
Rufy etc. zu reinigen. Eine Nichtbeachtung dieser Vorschrift hat Verziehen
der Dise und Hangenbleiben der Disennadel zur Folge.

Kurbelzapfenlager.

In der ersten Betriebszeit ist regelmd@Big nach dem Abstellen des Motors
das Kurbelzapfenlager (Bild 11, 5) mit der Hand nachzufihlen. Das Lager
soll elne Temperatur von ca. 70--80" C bei Verdampfungskiuhlung und
60-65" C bel DurchfluikUhlung aulwelsen.

Ein heifgelavfenes Lager darf niemals plétzlich abgekihit werden!

Das Kurbellager kann heift laufen, wenn das Drucksieb. (Piild Liu IV.87)
mit Schlamm zugesetzt, eine Schmierleitung oder Schmierélbohrung ver-
stoplt ist oder bei ungenigendem Olstand. .
|'Ilter-Schmierdlleitungen und Schmierélbohrungen grindlich reinigen.

lol Motoren mit Schmierdldruck-Manometern ist beim Ausbleiben <?Ies
Uldruckes sofort der Motor abzustellen und die Ursachen hierfir sind
fostzustellen. Diese konnen wiederum in einem mit Schlamm zugesetzten
Schmlerdlfilter, in einer verstopften Schmierdlleitung, Schmierdlbohrung
oder in einem ungenigenden Olstand zu suchen sein. Vor dem Eirlbau
olnes neven Kurbelzapfenlagers ist das Schmierdl aus dem Kurbelgehous'e
jestlos abzulassen. Man seizt das neue Lager in die Schubsiange e.|n
und stelle fest, ob das Lager auf dem Wellenzapfen ein seitliches Spiel
von 0,02 bis 0,03 mm aufweist. Wenn dies der Fall, wird der Schubstangen-
dmkt;l mittels der beiden Bolzen fest angezogen und die Muttern wer-
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e duch Spline gesichert. Besonders zu beachten ist, daB alle 300 bis
SO0 Betlebisstunden eines Motors die Pleuelstangenschrauben auf festen
S unel rlehtige Sicherung geprift werden missen. Locker sitzende

Sehiauben sind kraftig nachzuziehen und neu zu versplinten. Die Splinte
miusen genau in die Splintlocher passen. Das Lager wird von der Fabrik
mit einem Spiel von 0,07—0,08 mm fir die Motoren GL 7, GL 8, GL 9,
10, GL 11, GL 18 und GL 22, von 0,10—0,12 mm fur die Motoren GL 14,
Gl 16, GL 28 und GL 32 geliefert. Nachprifen kann man das Spiel mittels
Bleidraht oder Wachs. Hat das Lager das richtige Spiel, ist das Kurbel-
gehduse mit Rohol auszuspiilen, so daB alle Unreinigkeiten wie Spdne
otc. entfernt werden. Zur Reinigung Putzticher (keine Putzwolle) ver-
wenden. Auch alle Filter und Rohrleitungen sind grindlich zu reinigen,
hernach frisches Schmierdl bis zum richtigen Stand auffillen und Motor
solange von Hand drehen, bis seitlich des Kurbelzapfenlagers Schmier-
6l austritt. Sodann Motor in Betrieb setzen und alle Viertelstunde den
Filter ausbauen und reinigen und zwar so lange, bis der Filter rein bleibt
und das Lager seine normale Temperatur behdlt. Spdaterhin kann die
Filterreinigung in Idngeren Zeitabstdanden ca. 2—3 Tagen erfolgen. Nach
joder Filterreinigung muf3 der Motor vor Inbetriebnahme von Hand solange
godreht werden, bis Schmierél am Lager austritt.

Wann ist das Schmierdl im Kurbelgehausetrog zu erneuvern?

Antwort: Nach 75 Betriebsstunden; wenn also z. B. der Motor tdglich
# Stunden lauft, nach ca. 1'/: Wochen.

Dor Druckfilter (Bild | und 1V, 37) ist ofters auszubauen und zu reinigen,
chenso die Schmilordldruckleitungen.

Cltiog nicht mit Putzwoelle reinigen, nur mit Putztichern. Am besten Ol-
Hag mit Gastl auswaschen, Nach Wiederinbetriebsetzung Druckfilter alle
Vigitelstunde ausbaven und reinigen, da sich stets im Anfang Wollfasern
ansetzen, Wenn der Filter rein bleibt, braucht die Reinigung erst nach
JoA Tagen, spdater in groBeren Abstanden zu erfolgen.

Weani nt doy Kalbon ausrubavon und zu reinigen?

Antwaortt Von Zelt ru Zaelt, sonst aber sofort, wenn der Motor sich beim
Anclishen su lelcht durchdrehen Gt und nicht anspringt, oder wenn aus
der Kuibelkasten-Entliftungsschraube (Bild 1V, 31) starker Oldunst wah-
tond des Betriebes austritt. Wenn die Kolbenringe festbrennen, wird
belm Andrehen nicht mehr die zur Einleitung der Entziindung erforderliche
Kompression erreicht, da die Luft zwischen den Kolbenringen und der
Zylinderwand durchbldst. Der Kolben ist mit Petroleum grindlich abzu-
waschen, Die Kolbenringe sind leicht gangbar zu machen, gegebenen-
falls sind die Ringe abzuziehen und sowohl diese als die Ringnuten im
Kolben metallisch rein zu putzen.

Wann sind die Ein- und AuslaBventile zu reinigen?
Antwort: Je nach Belastung und Betriebsdauer alle 2—3 Monate.
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iloibt wahrend des Betriebes ein Ventil hdngen, so ist der Motor sofort
(bzustellen. Das Haéngenbleiben des Auspuffventils ist meist auf nicht ein-
wandfreie Verbrennung, Uberslung infolge zu hohen Olstandes oder auf
Uiberlastung zurtckzufihren. Das Auspuffventil bleibt auch hangen, wenn
e Ventilspindel mit Schmierdl statt mit Petroleum (vgl. Seite 5) geschmiert

werden,

Wie ist Kesselstein aus den Kihlwasserrdumen zu entfernen?

ol Verwendung von kalkhaltigem Wasser setzt sich mit der Zeit Kessel-
{oin in den Kihlwasserrdumen ab. Dieser ist rechtzeitig zu entfernen, da
o1 die Kihlwirkung beeintrdchtigt, was eine unzuldssige Erhitzung der
Maschine, insbesondere des Zylinderdeckels zur Folge haben kann. Bei
Verwendung von Regenwasser bei Verdampfungskithlung bildet sich kein
[ esselstein, dagegen tritt Kesselstein bei der Verwendung von Leitungs-
wasser auf, und zwar um so mehr, je mehr Kalkgehalt das Wasser hat. In
(Gegenden also, wo z. B. die Hausfraven die Kochtopfe vom Wosse;rstein
reinigen missen, ist auch auf den Ansatz von Kesselstein im Motor ein be-
sonderes Augenmerk zu richten.

Den Kesselstein entfernt man wie folgt:

Zunédchst wird das Kihlwasser bei kaltem Motor abgelassen, sodann die
Kilhlwasserrdume mit einer Salzsdurelésung (1 Teil Salzsdure auf 3 Teile
Wasser) auffillen.

Vorsichi! Beim EinfUllen der Sdure ist mit Vorsicht umzugehen, im Falle
eine sehr heftige Reaktion eintritt. Da bei der Reaktion Wasserstoff frei
wird, darf ja nicht mit offenem Licht hantiert werden.

Die Séureldsung ist ca. 10 Stunden in den KihlwasserrGumen stehen zu
lassen. Danach ist die Sture abzulassen und die Rdume sind zuerst, um
starke Rostbildung zu vermelden, mit einer Sodalésung oder Kalkwasser
(geldschtem Kalk), zum Schiufb mit reinem Wasser griindlich durchzuspilen,
so daB alle Salzsdure restlos entfernt wird.

Luftfilter.

Bei staubigen Betrieben sind die mitgelieferten Spezialfilter 1dg|ic|:1 mit
Gassl oder Laugenwasser zu waschen und nachher mit dem mitgeliefer-
ten Staubél oder Schmierdl zu benetzen. Nichtbeachtung dieser Vorschrift

lann Leistungsminderung zur Folge haben.

Was ist bei Beiriebsstdorungen zu tun?

Betriebsstérungen sind bei gewissenhafter Pflege des Motors kaum zu er-
warten. Treten trotzdem Stérungen auf, so sollen die nachstehenden Aus-
{ihrungen zur schnellen Beseitigung verhelfen. _
Regeln: Bei jeder UnregelmdBigkeit den Motor sofort abstellen. “N|ch1
planlos probieren, sondern sich zundchst Uber die Ursache der Storung
klar zu werden versuchen. Stérungen gleicher Art konnen verschiedene
Ursachen haben, Nicht gleich den Kopf verlieren, mit Ruhe und Geduld
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kann man jeder UnregelmdBigkeit auf den Grund kommen. Oft sind auch
nur kleine VergeBlichkeiten, z. B. das Offnen eines Hahnes, Ursache des
Versagens. Ersatzteile nicht von einer beliebigen Werkstatt machen
lassen, sondern bei der Fabrik bestellen, es ist sicherer und billiger.

Der Motor springt nicht an.

Ursache:
a) Absperrhahn am Brennstoffbehdlter
geschlossen

b) Brennstoffleitungen, Filter und Brenn-
stoffpumpe nicht entliftet

c) Brennstoff-Nachfilter mit Schiamm zu-
gesetzt

d) Brennstoff enthalt Wasser

0) Brennstoffpumpenkolben ist hitngon
goeblieben

f) Regler bleibt hangen, schilefit nicht
dle Reguliernadel

) bUsenloch verschmutzt

h) Eine oder Auslabventil blelbt hitngen

Abhilfe

a) Absperthahn  6ffnen und Brennstofi-
pumpe entliften (Naheres Seite 7)

b) Brennstoffleltung, Filter und Pumpe
ontliften (Ntheres Seite 8)

€) hrannstott-Filtersleb (Bild 1, 23) aus-
baven und In Gasdl reinigen

d) Brennstoltbehtiter entleeren und fri-
schen Brennstoft auffillen. Brennstoff-
filter  whonfalls entleeren, auftillen
und entlUften

©) Brennstoffpumpe abnehmen, Pumpen-
kolben mit Ol nachschleifen und gang-
bar machen, evtl. gebrochene Pumpen-
feder ernevern (Naheres Seite 8)

f) Reglergestange (Bild 1V, 11) leicht
gehend machen und richtig einstellen

g) Brennstoffdise ausbauen und reinigen
(Naheres Seite 11)

h) Ventile ausbauven, reinigen und né-
tigenfalls schleifen (Naheres Seite 14)

Dor Motor bleibt stehen oder die Ziindungen setzen aus.

Ursache:

o) Wrennatolthehaer st loor
b)) Brennstoft enthalt Wasser

¢) Brennstoff schlecht filtriert, dadurch
Pumpe verschmutzt und Disenloch
vorstopft

d) Kurbelzaptenlager warm gelaufen
0) AuslaBventil ist hédngengeblieben
1) Motor stark Uberlastet

g) Brennstoffpumpenkolben héngt oder
Fodeor gebrochen,

Abhilfe:
a) Brennstoffbehalter auvffilllen u. Pumpe
ontliften (Ndaheres Seite 7)

b) Brennstoffbehdlter entleeren und fri-
schen Brennstoff auffilllen

¢) Brennstoff-Filter reinigen
(Ndheres Seite 14)

d) Kurbelzapfenlager nachfihlen, rich-
tiges Spiel herstellen (Ngh, Seite 13)

e) Ventil ausbauen und leicht gdngig
machen (Ndheres Seite 14)

f) Motor entlasten

g) Pumpenkolben leicht gangig machen,
Feder ernevern,

Bei Frostgefahr Kihiwasser ablassen!

iy )

Dor Auspuff raucht
Ursache:

) bor Motor ist stark Uberlastet

1) tlarke Uberdlung des Motors. Ol-
abstreifring abgenutzt

) busenloch verschmutzt
) busennadel bleibt hangen

o) brennstoff nicht geeignet
) Aus- und EinlaBventil undicht

) Ansaugfilter mit Staub verstopft
1) Auspuffleitung stark verruBt

I) Kolbenringe festgebrannt

Dor Motor klopft.
Ursgche:

a) Kurbelzapfenlager ist lose oder warm
gelaufen

b) Kolben lauft trocken oder hat gefros
gon odar Kihlung versagl

o) Auslafiventil bleibt htingen oder Feder
15t gebrochon

d) Zu kleines oder zu grofies Spiel dor
Stofistangen

w) Schwungrader haben sich gelockert.

Dor Kolben blast durch.

Ursache:

Kolbenringe und Kolben durch schlechtes
Schimlerdl verschmutzt, erkenntlich durch
Austritt von Oldampt aus der Kurbel-
kastenentliftung (Bild 1V, 31).

Abhilfe:

a) Motor entlasten. Wenn der Motor
héher als 10% der Normalleistung
Uberlastet wird, so lehnt die Fabrik
jedendaraus entstehenden Schaden ab

b) Nachsehen, ob der Olstand im Mo-
torengehduse zu hoch ist, Olstand auf
normale Hoéhe bringen

¢) Duse ausbauen und reinigen. Abstreif-
ring ernevern

d) bise ausbauen und reinigen. Siehe
Seite 11

e) Besseren Brennstoff verwenden

f) Ventil ausbauven und einschleifen,
(Naheres Seite 12.)

g) Ansaugfilter (Bild 1, 51) reinigen

h) Auspufftopf und Auspuffleitung ab-
bauven und reinigen

i) Kolben ausbauen und Ringe reinigen,
(Siehe Seite 12).

Abhilfe:

a) Lagerspiel richtig stellen, gelockerte
Schubstangenbolzen nachziehen, da-
nach muf das Lager richtiges Spiel
haben. (Ndheres Seite 11.)

b) Schmierdlstand im Kurbelgehduse pri-
fon, Olstand berichtigen. Kihlung in
Ordnung bringen,

¢) Versuchen, das Ventil mit Petroleum
(nicht mit Schmier6l) gangbar zu
machen, evtl. Ventil ausbauen und
reinigen, im Bedarfsfalle Federn er-
neuern

d) Hebeldruckschraube (Bild II, 52) an
den Ventilhebeln nachstellen, bis
richtiges Spiel 0,3 mm vorhanden ist.
(Siehe auch Seite 12.)

e) Festziehen, evtl. Keile ernevern.

Abhilfe:

Kolben ausbauen und reinigen, evtl. Kol-
benringe erneuern (Ndheres Seite 12).

Bei Frostgefahr Kihlwasser ablassen!
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Hoher Schmierdlverbrauch.

Ursache: Abhilfe:
Entloftungsventil (Bild 1V, 31) arbeitet
nicht 7
a) entweder Metallblattchen klebt a) Entliftungsventil reinigen
b) oder Metallblattchen ist defekt b) Metallblattchen ernevern, 2
.

1 Zylinderbiichse 29 Wrennatoff-leckdl-Rickfihrung
2 Kolben A Kurbelgehdusedeckel
3 Kolbenbolzenlager 31 Kurbelgehtuse-Entliftungsventil 6
4 Schubstange 42 Ulstand-Kontrollstab
5 Kurbelzapfenlager 55 Schmierdl-Sumpt Outaner Z 337
6 Kurbelwelle 54 Schmierdl-Uberdruckventil
7 Kurbelwellen-Rollenlager 35 Zahnrad-Olpumpe
Ja Kuibelwellen-Rollenlager 36 Schmierdlsaugfilter (b. fr. Ausfg.) I

(Pendellager) 37 Schmierél-Druckfilter
8 Stoverwellen-Antriabsrtider 38 Einlabventil
9 Steverwelle 39 Auslafiventil
10 Olpumpen-Antriobsrider 40 Auspuffkrommer
11 Regler 41 Ventilhebel
12 Drehzahlverstellung 42 Ventilhebelbock i
15 Untarar Luftapalcher 43 StoBstange
W Obater Luftapolcher 44 Ventilhebel-Verschalung
1N Luttspelcharventil 45 Kurbelgehduse
16 Verdampter-Aufsatz 46 Andrehkurbel
17 KiUhlwasser 47 Dekompressionsbetdtigung
14 Schwimmer 48 KlUhlwasserzufluB-Regulierventil
19 Brennatoft-EinfOllsieb 49 KOhlwasser-Abflu
20 Brennstoftbehalter 5 Regulierstange
21 Brennstolt Absparihahn 51 Einsaugluft-Filter
22 Brennstott-Saugleltung 52 Ventilhebel-Druckschraube
25 Brennstoff-Nachfiiter 53 Brennraum
24 Entliftungsschraube 54 Regulierhebel
25 Brennstoff-Pumpe 55 Regulierhebel-Klemmschraube
26 Brennstoff-Aufpumphebel 56 Ol-AblaBhdhne
27 Brennstoff-Druckleitung 57 Kuhlwasser-AblaBhahn
28 Brennstoffdise

@ 534 @@@ 1 Guldner 7338
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Anleitung

zur richtigen Bestellung von Ersatzteilen

o Smi

%

i
2
1

Es sind fir die Bestellung folgende Angaben notwendig:
1. Nummer des Motors,

2. Ersatlzteil nach Gruppe und lavfender Nummer
heraussuchen oder Codewort angeben,

3. Gewiinschte Versandart: Post, Fracht usw,

Im Zweifelsfali ist Muster oder Skizze einzusenden,

Cuilidnen
‘]l “’J.;

Xl\v/ Das Ersatzteil-Verzeichnis stellt unser ausschlieBliches und
gelstiges Eigentum dar, ist auf Verlangen an uns zurickzu-
geben und wird nur unter dieser Bedingung zur vertraulichen
Benutzung mitgeliefert, Abschriften oder Nachdrucke sind un-
statthaft, Ohne unsere ausdilckliche Genehmigung darf das
Verzelchnis dritten Personen oder gar Konkurrenz-Unter-
nehmen nicht zugdnglich gemacht werden, andernfalls wir

uns Schadenersatzanspriche vorbehalten.
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Gruppenverzeichnis

Giuppe A

==pwvoZTX

Kurbelgehduse

Kurbelwelle

Kolben und Schubstange

Zylinderdeckel

Luftspeicherventil

EinlaBventil und AuslaBventil

Ventilhebel, Stofistangen und Hebelverschalung
Steuerung

Regullerung

Drehzahlverstellung fur ortsfeste Motoren
Dralzahlverstellung fur Fahrzeug- v.Bootsmotoren

Wiannstolipumpen-Antrieb und Aufpump-
Varehiung

Wisnnstolipumpe

Wionnstofidise

Zahnraddlpumpe

Pk e uid Druckleftungen
Weesnetotibehalion und Brennstoffleitungen
Waihssige (normales Zubehor)

Waikrouge (nur for Montage und Werkzeugkiste)

Gohdrlg 2u Motor Nr. s

é
i

i -y

Typ GrupP- | | ¢d.Nr. Gegenstand om | pi | Code
Gruppoe A
Kurbelgohtivse

GL7,89 10 11 1 | Kurbelgehtivse mit Schrauben und Muttern ZGEYH
GL 18, 22 : 2 | Kurbalgehtiuse mit Schiauben und Muttern ZGFAO
GL 14, 16 3 | Kurbelgehtiuse mit Schiauben und Muttern ZGGEY
GL 28, 32 4 | Kurbelgehtiuse mit Schrauben und Muttern ZGGIU
GL 9, 10, 11, 18, 22 A 5 L Gumml-Dichtungaring f0r unteren Kohl-

wansar Ubeitit ZGHEO
GL 14, 16, 28, 32 A 6 | Gummi-Dichtungsring 0 unteren Kihl-

wosser Ubarteitt ZGIAD
GL 9, 10, 11, 18, 22 A 7 Gummi-Dlent Wing 1 ab, KihiwasserObertr. ZGIEX
GL 14, 16, 28, 32 A B | Gummb-Dieht Ring 1 ok, Kihiwasserbertr, ZGIlY
GL7,8,9, 10, 11,18, 22 A g | Kuihelgehbusededkel (Reglerselte) ZG1IU
GL 7,8 9, 10, 11,18, 22 A 10 ] blehiung ru ¥ ZGlILI
GL 14, 16, 28, 32 A |1 [ Kubelgehbusedeckal (Reglotepite) ZGIMA
GL 14, 16, 28, 32 A 1| Dlentung ru 11 ZGIOB
GL7 8 9, 10, 11,18, 22 A 14 | Kurbelgehtusedeckel m Spriteblach (ROcks ) ZGISE
GL7,8,9, 10,11, 18, 42 A 1| Dichtung 2o 1% ZGIUW
GL 14, 16, 28, 32 A 1| Kuthelgehtusedeckel m. Spriteblech (ROcks ) ZGlYP
GL 14, 16, 28, 32 A 14 | Dlehtung zu 1 yAcivAe]
GL 7,89 10, 11,18, 22 A 17 | Pallatift f0r Olstand | ZGJIO
GL 14, 16, 28, 52 A 18 | Pollatift 10 Blstand ' ZGKAI
GL 732 LA 19 | Entibftungsverschiaubung ZGLOU
cli7—352 | A 20 | Ventilplatichon ZGMAE
GL 732 \ A 21 | Sicherungsring ZGMEI
GL 732 |, A 22 | Verdamploraufsats ZGMYU
GL 732 i 25 | Vordamplorautsatz mit Dampfrohranschluf ZGNOY
GL 732 A 24 | boackel t0r DurchfluBkbhlung ZGOAF
GL 732 A 25 | Sechskant-VerschluBschraube zu 24 ZGOCU
GL 732 PA 26 | Dlchtung zu 25 ZGOEB
GL 732 A 21 | backel 101 Thermo Syphon-Kiihlung ZGOFE
GL 732 i A 28 | Dichtung zu 22, 25, 24 und 27 ZGOIC
GL 7—32 A 29 | Schwimmer ZGOKA
GlL 7,8, 9, 10011, 18, 22 A 30 | Olspritzblech im Kurbelgehduse 2G000
GL 14, 16, 28, 32 LA 31 | Olspritzblech im Kurbelgehduse ZGOPI
GL 7,8 9,10, 1118, 22 A 32 | Zylinderbichse ZGOUG
GLiZ,8 9, 10, 11,1822 A 33 | Gummi-Dichtungsring zu 32 ZIGUVY
Gl 9, 10, 11, 18, 22 A 34 | Papier-Dichtungsring zu 32 ZGOYN
GL 14, 16, 28, 32 A 35 | ZylinderblUchse ZGPIO
GL 14, 16, 28, 32 A 36 | Gummi-Dichtungsring zu 35 ZGREA
GL 14, 16, 28, 32 A 37 | papier-Dichtungsring zu 5 : ZGRIE
GL 7-32 A 38 | Kuhiwasser-Entleerhahn m. gebog. Auslauf ZGRUY
GL 732 A 19 | Ol-Entleerhahn mit Rohranschluf® ZGSUO
GL 732 A 40 | Ol-Entleerungshahn (Riickseite) ZGTIA
GL 732 A | 41 | Sechskant-VerschluBschraube (OlablaB) ZGUAH
GL 7—32 A | 42 | Dichtung zu 38 : l ZGUBY
GL 732 A ‘ 43 | Dichtung zu 39 und 41 ZGUEV
GL 732 A | 44 | Kihlwasser-Thermometer ‘ ZGUFO
GL 7,89 10,11 A \ 45 | Olspritzblech fur Zahnraddlpumpe ! ZGUGE
GL 18, 22 A 46 | Olspritzblech fur Zahnraddlpumpe ZGUIR
GL 14, 16 A 47 | Olspritzblech tur Zahnradélpumpe ZGUNA
GL 28, 32 A ‘ 48 | Olspritzblech tur Zannraddlpumpe ZGUOI
GL 732 A i 49 | Kuhlwasser-AbfluBtrichter ZGVY!

50
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Gl 7, 0,9 10,11,18, 22
5l 14,16, 28, 52
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65
66

67
68
69
70
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74

75

76
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L
n
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Gegenstand

DM

Pf

Code

Gruppe B

Kurbelwelle

Kurbelwelle mit Keilen

Kurbelwelle mit Keilen

Kurbelwelle mit Keilen

Kurbelwelle mit Keilen

Gegengewicht

Gegengewicht

Befestigungsschraube mit Sicherung

Befestigungsschraube mit Sicherung

Rollenlag. (Kurbelwellenlag., Reglerseite)

Rollenlag. (Kurbelwellenlag., Reglerseite)

Lagerring (auBen zum Kurbelwellenlager,
Reglerseite)

Lagerring (Kurbelwellenlager, Reglerseite)

Lagerringschraube

Lagerring (innen, zum Kurbelwellenlager,
Reglerseite)

Lagerring (innen, zum Kurbelwellenlager,
Reglerseite)

Lagerringschraube

Rollenlag.-Olspritzblech, auBen (Reglers.)

Rollenlag.-Olspritzblech, auBen (Reglers.)

Inneres Olspritzblech fir Rollenlager auf
Brennstoffpumpen- und Reglerseite

Inneres Olspritzblech fur Rollenlager auf
Brennstoffpumpen- und Reglerseite

Pendelrollenlager (Brennstoffpumpenseite)

Pandalrollenlager (Mennstoffpumpenseite)

chultarting um Pendaliollenlager

anating m Schraube (Brennstoffp -Seite)

Wanging mit Schrauben (Reglerseite)

Hlwehlsudariing mit Schrauben

aniache Spannhilse fUr Pendelrollenlager
(Brennstoffpumpen-Seite)

Konlache Spannhilse fir Pendelrollenlager
(Rrennstoffpumpen-Seite)

Innerer Gif0hrungsring

Innerer OfOhrungsring

A uerar OfOhrungsring

IAuferer OlfOhrungsring

[Olrutihrungsstutzen z. Kurbelzapfenlager
(aut Brennstolfpumpen-Seite)

Heutihrungestutzen 2, Kurbelzaptenlager
(aul Bronnatoffpumpen-Selte)

Ilrutihiungastutzen 2 Kurbelzapfenlager
(tut Birennalotipumpen Selte)

L rutihrungestulzen ¢ Kuihelraplenlager

(aut Bionnstoftpumpen felte)

ZHAGA

ZHAIV
ZHAMU
ZHAOE

ZHAPO

ZHAUN
ZHAYZ |
ZMU3IL
ZMUKO
ZMUOG
ZMUUY
ZHBEE

ZHBUI

ZHBYY
ZHCOA
ZHDUE
ZHDYA
ZHEAA |

Grupp.
Typ Nr.p
GL 18, 22, 28, 32 B

GL 9-—32

GL 9—32

GE9,10, 11,18, 21
GL 9, 10, 11, 18, 22
GL 14, 16, 28, 32
GL 14, 16, 28, 32
GLi9;10,11, 18 22
GL 14, 16, 28, 32
GL%, 10, 11,18, 22
GL 14, 16, 28, 32
GL7, 8,9, 10,11, 18, 22
GL 14, 16, 28, 32
GLZ;8, 9.0, 11
GL 18, 22

GL 14, 16

GL 28, 32

GLEE8, 9,10, 11
GL 18, 22

GL 14,16

GL 28, 32

Gl 7; 85210, 11, 18, 22
GL 9, 10, 11, 18, 22
GL 14, 16, 28, 32
GL 14, 16, 28, 32
GL 18, 22

GL 28, 32

GL 18, 22

GL 28, 32

GL 18, 22

GL 28, 32

GL 18, 22

GL 28, 32

GL8; 22

GL 28, 32

GL 18, 22

Gl 28, 32

GL'®; .10,141,:18,:22
GL 14, 16, 28, 32
GL%:30; 11, 18, 22

GL 14, 16, 28, 32

Gl#7, 8,9,40,11, 18, 22
GLZ,8.9,%0, 11,48, 22
GL 14, 16, 28, 32
Gl 14, 16, 28, 32

mmmmwﬂmwmmmw========n====mmwmmmmwmw

o o w =
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Lfd.Nr.

88

49
90
N
97
LA

wh
v
v
i
w
100
1
1
104
104
1k
104
s
108
109
110
1
112
13
114
"4
e
"7
"ea
"9
120
121
122
123

124

128
126
127

128

129
130
131
132
158
134
135
136

Gegenstand

DM

Pf

Code

OlzutOhrungsstutzen z. Zylinderrollenlager
(Roglorselte)

Uberwurtschraube

StofftbOchsenpackung

Ringmutter mit Linksgew. (Brennstoffp.-S.)

Ringmutier m, Rechtsgewinde (Reglerseite)

Ringmutter mit Linksgew, (Brennstoffp.-S.)

Ringmutter m. Rechtsgewinde (Reglerseite)

Ringmutter Sicherungsblech

Ringmutter Slicherungsblech

Ulapitteblech, aufien, Brennstoffp.-Seite

Olapiitebloch, auben, Brennstoffp.-Seite

Blapiitebloch, auben, Reglerseite

Blapiitebloch, auflon, Reglerseite

Lageischild

Laguiachitd

Lageinchile

Lagaiachitd

Varuchlubdeckel

Vaischluhdeckel

Varsehlubdeckel

Varschiufdeckel

Andrehimulter Rachtsgoew, (Brennstoffp,-S.)

Andrehmutton, Linksgowinde (Reglorselte)

Andrehmutter, Rechingow. (Brennstoffp.5))

Andrehmutter, Linksgowinde (Reglerselte)

M'ttleres Kurbelwellentollonlager

Mittleras Kurhelwallenrollenlager

Spannhilse, rweltellig

Spannhilse, zweltellig

Spannhilsen-Mutter

Spannhilsen-Mutter

Sleherungsblech (0 Spannhilsenmutter

Sicherungsblech tUr Spannhilsenmutter

Lagerring, zweiteilig

Lagerring, zweiteilig

Schrauben mit Kronenmutter und Splint
zum geteilten Lagerring

Schraube mit Kronenmutter und Splint
zum geteilten Lagerring

Stirnrad f0r Steverwellenantrieb

[stirnrad fur Steverwellenantrieb

Gummi-Dichtungsring zum Lagerschild-
verschluBdeckel 105, 106

Gummi-Dichtungsring zum Lagerschild-
verschlufdeckel 107, 108

Schwungrad fir Gewerbebetrieb

Schwungrad fiur Lichtbetrieb

Schwungrad fir Gewerbebetrieb

Schwungrad fir Lichtbetrieb

ZHEIW

ZHELU
ZHEOL
ZHETE
ZHEUD
ZHEVC
ZHF1I
ZHFUA
ZHFYE
ZHGAU
ZHIAY
ZHIBA
ZHICE
ZHIEU
ZHIIF
ZHIMI
ZHIOM
ZHIRO
ZHIUW
ZHIAO
ZHKEY
ZHKIU
ZHLEO
ZHMIY
ZHNIO
ZHOAI
ZHOIX
ZHOJY
ZHOLE
ZHOOT
ZHOSA
ZHOUP
ZHOXU
ZHOVF
ZHPOU

ZHRAE

ZHREI
ZHRYU
ZHSOY

ZHTOO

ZHUAC
ZHUED
ZHNZ
ZHUKY
ZHUNI
ZHUOX
ZHLTY
ZHUJK
ZHUKO
ZHUZE
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158
149
140
m
142
145
144
145
146
147
148
149

Gegenstand om | pf| Code
Gruppe C
Kolben und Schubstange
Kalbenkbipor ZHVEA
Kolbenktrper ZHVIE
Kolbenring, Schrtdgstol rechtsdrohend ZHVUY
Kalbenting, Schitdgstol linksdrehend ZHWUO
Kolbenring, Schitigstof, rechtsdrehend ZHYAH
Kolbenring, Schragstoft linksdrehend ZHYBY
Ulabstroltiing ZHYEV
Olabstreifring ZHYFO'S
Kolbenbolzen ZHYGE
Kolbenbolzen ZHYIR
Bolzensicherung ZHYNA
Bolzensicherung ZHYUU
Kolben kompl, ZHYYL
ZHZYI
ZIABK
Schubstangenschaft ZIAEY
Schubustangenschaft ZIAFV
Sehubstangenkopf-Halfte ZIAGP
Sihubstangenkopf-Halfte ZIAHB
Ohsio und untere Kurbelzapfenlagerschale ZIAIU
Ohwie und untere Kurbelzapfenlagerschale ZIAKN
Kulbisnbolzenlagerblichse ZIAPC
Kulbwnbolzenlagerbichse ZIAUH
Sehubitangenbolzen mit Splint ZIAVZ
Kinhwnmutter zu 161 ZIAXL
Wehibstungenbolzen mit Splint ZIAZM
Kiansnmution g 168 ZICIY
ZICZO
ZIEAI
ZIEBN
Gruppe D
Tylinderdockel
fylindeidechel o bekompiensionsstutzen ZIEDR
Sylindeiduchel m bekompressionsstutzen ZIEE)
ylinduiduckel o, bekompressionsstutzen ZIEFW
Sylindurdackel m, bokompressionsstutzen ZIEGB
Varschiubstopfen t0r Kihiwasser-Anschluf ZIEKL
Dlehtung ru 172 ZIELE
Sylinderdeckel Dichtung, rund % ZIEMC
Sylinderdeckel Dichtung, rund | ZIETV
Farnlachverschiuh (grob) ! ZIEVG
Biehitung ru 174 ZIEWM
Kainlachverschiluh (klein) ZIEZD
Blehitung o 170 ZIG1)
Dukompiesslons Schnappbolzen mit Stift ZIGXY
Sehiappbalranknopt mit S1it ZIHXO
Behinappholrenteder Z11BZ
Fudaiguhtivee ZIGV
Troekmntuftiiitor ZIIH)
e ZIIC
Fwlaehmnatuteen 00 Hab it ZID

BT —

Typ G}\‘,’f_"' Lfd.Nr. Gegenstand om | pi| Code
GL7,8,9, 10, 11,18, 22 D 187 | Auspuftkimmer mit Schrauben ZIIML
GL 14, 16, 28, 32 D 188 | Auspuffkiimmer mit Schrauben ZIINR
GL7, 8,9 10, 11, 18, 22 D 189 | Dichtung o 107 ZITT
GL 14, 16, 28, 32 D 190 | Dichiung o 108 ZIIWH
GL 7—-32 D 191 | Kihiwasser Regullerventil ZIIXW
GL 9—32 D 192 | Auspult Thermometer ZIIYN
GL 9—32 D 195 | Verschlubstapten fUr Thermometer-Anschlu ZI1ZK
GL 9—32 D 194 | Dlehtung #u 192 und 195 ZIIDA
GL7-32 195 | Zylinderdackel Dichtung, quadratisch ZIz

194 ZIINI

v ZIJTU

198 Z1JYO

1w ZIJZE

Gruppe E
Luftspeicherventil

GL7,8,9, 10, 11,18, 22 I W0 Ventispindel ZIMY]
GL 14, 16, 28, 52 E 01 [ Ventispindel ZINUU
GL7,8,9 10, 11,18, 22 | 07 Papindetiohrungsgehduse Z10oDP
GL 14, 16, 28, 32 | 08 Hplndultihiungsgehtuse ZIOFX
GL 7—32 I 204 | Fadargehiune ZIOGD
GL 7—32 I 206 | FedarAutlagering ZIOHH
GL 732 | 206 | Ventil-Abschiufiing ZIOKG
GL 732 B 207 | Zweltelliger Fixlaiing ZIO'R
GL7—32 E | 208 |AuBere Druckfoder ZIOSN
GL7—-32 E 209 | Spindel-Druckfodor Z19IE
GL 7—32 E 210 | Abschlufbring-Druckfeder ZAIQSY)
GL7—32 E | 211 |Federkappe ZIOVB
GL7,8,9, 10,11, 18,22 E 212 | Luftspeicherhilse ZIOYI
GL 14, 16, 28, 32 E | 213 [luftspeicherhiilse Z10zZV
@LA 8810, 11, 18, 22 E | 214 |Luftspeichertrichtor ZIRHU
GL 14, 16, 28, 32 E 215 | Luftspeichertrichtor ZIRYY

216 ZIUAA

217 Z1uc)

218 ZIUDH

Gruppe F
EinlaBventil und AuslaBventil

GL7, 8,09, 10,11, 18, 22 F 219 |Ein- und AuslaBventilspindel ZIUFZ
GL 14, 16, 28, 32 F 220 |Ein- und AuslaBventilspindel ZIUIR
GL7, 8,9, 10,11, 18, 22 F 221 | Spindel-Fihrungsbiichse ZIUKM
GL 14, 16, 28, 32 F 222 |Spindel-Fihrungsbiichse ZIUMF
GL7, 8,9, 10,11, 18, 22 F 223 |Federteller ZIUNB
GL 14, 16, 28, 32 F 224 |Federteller ZIUPN
GL7 8,9 10, 11, 18, 22 F 225 |Konus zweiteilig zum Fuhrungsteller ZIUVY
GL 14, 16, 28, 32 F 226 |Konus zweiteilig zum FUhrungsteller ZIUWG
GI'7; 8, 9. 1041 18: 22 F 227 |Federring ZIUXX
GL 14, 16, 28, 32 F 228 |[Federring ZIUYC
@GL'7, 8,910, 11, 18,22 F 229 |Feder fur Ein- und AuslaBventil ZIUZK
GL 14, 16, 28, 32 F 230 |Feder fur Ein- und AuslaBventil ZIVII




YT S 1 -

Hiup - )
Vi I Gegenstand pm | p¢ | Code Typ Grupe. || 4 N, Gegenstand T D T
Gruppe G GL7-—32 H | 277 | Antrlebarad fUr Zahnraddlpumpe ZIEFI
GL 732 H 278 | Steverwellenlagerbichse ZJEIM
Ventilhebel, Stoistangen und GL 732 H 219 | Steusiwellen-Lager (Reglerseite) ZIEMO
Hebelverschalung GL 18, 22, 28, 32 H | 280 | Mittieres Steverwellenlager (zweiteilig) ZIEOC
S AURUSIRARLE L G 254 | Hebelstitze ZIWTA GL 18, 22, 28, 32 H 201 | Sleherungslasche mit Schraube ZIEUE
ISR G 285 | Hebelstitze ZIWVO GL9, 10, 11, 18, 22 H W | Reglermutte ZIEVU
SRR G 256 | Einlafventilhebel ZIYAY GL 14, 16, 28, 32 H s | Reglermutfe ZIEYA
IR L (¥ 257 | EinlaBventilhebel ZIYCH G722 H MM | Reglergewlcht ZIGII
LR Y e O 258 | AuslaBventilhebel ZIYDK GL7-32 M 6 | Gabelkopt ZIGUA
IR 4] 239 | AuslaBventilhebel ZIYEU GL7—32 H e | Gabelkopibolzen mit Scheibe und Splint ZIGYE
Bl F R Y0 000, 22 (€] 240 | BiUchse fir Ein- und AuslaBventilhebel ZIYFR GL9, 10, 11, 18, 22 " mr | neglerZugteder ZIIAK
IR L E G 241 | Bichse fur Ein- und AuslaBventilhebel ZIYGL GL 14, 16, 28, 32 W i | Reglerzugteder Z31DU
T R TIAR AP [P ) (&) 242 | Druckschraube mit Mutter ZIYHN I ZIIET
L1 1A 8 (&) 245 | Druckschraube mit Mutter ZIYIF 90 ZIIFA
S0 R 10,10 022 | o | 244 Ventilhebelwelle ZIYIP 91 73118
RIRIR Rl () 245 | Ventilhebelwelle ZIYNW I 2I1L0
NI (&) 246 | Sicherungsscheibe ZIYPD
STl (V) 247 | Sicherungsscheibe ZIYSB
N R L (¢ 248 | Bolzensicherungsring ZIYIG Gruppe )
A 14 N G 249 | Bolzensichorungsring ZIYUV Regulierung
-4 ¥ 250 | Ventilhebelfedoer ZiYvi GL 9—32 3 298 | regullerrunge 73
=1 (¢ 1§ Fuhiungsschraube for Hebelfeder ZIYWZ GL78 2984 'll"\.’lll'lulvlnu fUr Kugellager ZMLIJC‘){:
Ilb B SAALAL o a2 | Behmlernippel ZIYXC GL7,8 295 Kugellageisals ZMVUO
UL O | 18 ) Schmlernippel il GL78 295 Holsentodertallor mit St ZMWIA
BH A | am | senstange YL GL78 293d Fedortoller ZMXOI
e G | 288 | Blefstange mit Bund fUr Dekompression il GL78 2954 Fuhrungsblchse m, Federteller m, Schraub, ZMYAM
i W 6 | 18| Bebstange AR GL78 2931| Auere Reglerbruckioder ZMYBO
= ] Wt | Btalstonge mit Bund fur Dekompression ZI1ZYM GL78 293 Innere Regler-Diuckfeder ZMYES
R | ] aianel Z\Z70 GL7.8 293 Regullerfingerhebel ZMYIL
! B 1 W] Mane I GL78 81| Drucktodor zu 293 h ZMYIA
l“i L] s Wi Hebslveischalung ZZJﬁ\BEC; GL 732 ] 294 | Regullerwelle mit Mutter, Scheibe v. Splint ZJIPE
ALl 8| 181 ] Mebelverschalung s, GL9—32 31 298| pistanzring aul Regulierwelle ZJIRY
6 161 | Rundmutter GL 732 ) 296 | Regulierhebel mit Klemmschraube auf ZJIUL
U] 168 | Sleherungsring ZIAIA Regulierwelle
6 | M4 ] MeulterbUehee ZZJ’:% oy =] 3| 297| Kkopfbolzen mit Scheibe und Mutter 231wl
%:g Z:;AU) GL7,8, 9 10, 11 3| 298| Regulierstange Z31Ys
GL 18, 22 ] 299 | Regulierstange ZJJEU
Gl 14, 16 b 300 | Regulierstange ZIKAO
Gruppe H GL 28, 32 ) 301 | Regulierstange ZILEY
GL 732 J 302 | Regulierstangen-Kopfende, kurz ZJLIu
I Steverung GL7—32 J 303 | Regulierstangen-Kopfende, lang ZIMEO
TR R R " it | Bleusiwelle mit Kellen, Kronenmutter ZIAWU GL7—32 3 304 | Regulierstangen-Druckfeder ZINIY
Sehelbe und Splint GL 732 J 305 | Anschlagring fur Druckfeder ZJOAN
Bl 1h 0 i | #4h | Blsueiwelle mit Kellon, Kronenmutter ZIAXE Gl7= 3| 06| Regulierhebel mit Klemmschraube an der ZJOEG
Hihelbe und Splint Brennstoffpumpe
LIRERL M | #4¥ | Bleverwelle mit Kellen, Kronenmutter ZIAYI GL 18, 22, 28, 32 3| 307| Verbindungsschlof 7I0GU
Hchalbe und Splint GL 18, 22, 28, 32 J 308 | Kopfbolzen mit Scheibe und Splint fur ZIOHA
Gl a Wl | steusiwelle mit Kellen, Kronenmutter ZIBOE VerbindungsschloB
HBihelbe und Splint 309 ZIJONY
G F Y 10,0 " 1| Ginbes Stlinrad ZICEE 210 ZJOOF
14, 14, 00 0 M 1] Grafhes Stlinrad ZICUl 311 s ZJORI
[N A=) 1l 1A | Wennstoltpumpen-Nocken ZICYY 312 $ ZJOUR
" WA Nackenmutier ZIDOA
" h | Bleharungablech ZIEAB
" " pa ! Gerahnter Zwlschenting ZJEER
L 4




AL, 7 —3] —

Iyp SR LN, Gegenstand om | pi | Code Typ G- hd i Gegenstand om | pi| Code
Gruppe K Gruppe L
Drehzahlverstellung filr ortsfeste ¥ Brennstoffpumpenantrieb und
Motoren & Aufpump-Vorrichtung vl
6L 932 K ZJOVE GL7—32 L 343 [Rollenfihrung , ZIYTO
Gl 952 K 314 | Hilsenmutter ZJOYB GL7—32 L 344 | Antriebsrollo ZIYUX
Gl 982 K | 315 | Gegenmutler ZIPAI GL 732 L | 345 |Rollenbolzen ZIYXI
Ol 932 K 316 | Anschlagmutter und Spitzschraube ZJROU GL7,8,9, 10,11, 14, 16 L 346 |Aufpumpwello Z3YY3
Ol 932 K 317 | Federteller-Spindel ZISAE GL 18, 22, 28, 32 L 347 jAufpumpwello yaydell
L 932 K 318 | Federteller ZISEl GL7—32 L 348 | Aufpumphebel mit konlachom Stift ZIZUU
6L 1932 K 319 | Druckfeder ZIsYU GL7—32 L 349 |Sicherungslasche mil Schicaube ZKAAF
Ol 932 K 320 | Regulierhebel mit Pfanne zJT0Y GL 7—32 L 350 |Schnappfeder fir Aufpumphobol ZKACU
oL7.8 320a] Gabelhebel mit Anschlagdaumen ZMYOZ (bei Fahrzeugmoltoren)
GL7,8 320b| Lagerbolzen zu 320 a ZMYPY W 351 ZKAEB
wL7,8 320c} Anschlagschraube mit Gogoenmuttor ZMYUJ 257 ZKAFE
oL 7,8 320d| Drehzahl-Verstollbolzon ZIMYWU 353 ZKAIC
ol 78 320e| Randelmutter zu 520 ZTAYY):([i |
20f | Randelmuttor mit Loch zu 320d 7 b 3
OL7,8 221 2UAF Gruppe M
22 Zjucu Brennstoffpumpo
323 £ 4 GL7,8,9,10, 11,14, 16 M | 354 |Brennstoffpumpen-Kérper ZKAKA
i GL7,8,9,10,11,14,16 | M | 355 |Verschlubschraube ZKAOO
| GL7,8,9,10,11,14,16 | M | 35 |Dichtung zu 354 ZKAPI
Gruppe Ki GL 18, 22, 28, 32 M 357 |Brennstoffpumpon Kéipor ZKAUG
a GL7,8,9 10, 11,18, 22 M 358 |Brennstoffpumpaon Plunger ZKAVY
Drohzahlverstellung fir Fahrzeug- ] GL7,8,9,10,11,18,22 | M | 359 |Plungerfuhrung zu 356 ZKAYN
und Bootsmotoren ! GL 14, 16, 28, 32 M 360 |Bronnstoffpumpen-Plunger ZKBYO
L 98 Ki 24 | Halter mit Gegenmutter Zuic. GL 14, 16, 28, 32 M 361 [PlungerfUhrung zu 360 ZKCIE
Ol 941 K| oA | Mocklerstab ZIUKA GL7—32 M | 362 |Druckfeder ZKCUY
Gl 942 ki | 826 | HOlsenmutter ZJU00 GL7—32 M | 565 [Federteller ‘ ZKDUO
Gl Yy Ki | 327 | Federteller-Spindel ZJUPI GL7—32 M | 264 |Druckschraube ZKEAS
Gl 942 Ki | 328 | Federteller ZJUUG GL7—32 M 565 |Saugventil-Kérper ZKEEL
L 982 Ki | 329 | Druckteder ZJUVY GL7—32 M | 366 |Saugventil-Kegel ZKEFY
Gl 9,10, 11,18, 22 Ki 330 | Regulierhebel mit Federése und Pfanne ZIUYN 1 Gl 7—K3 M 367 |Kegelmutter ZKEIA
oL 14, 16, 28, 52 Ki 1 | Regullethebel mit Federbse und Pfanne ZIVYO GL 7532 M 368 |Federteller ZKEIE
Gl 982 Ko | a8z | Rollenhalter ZIWEA GL7—32 M | 369 |Druckfeder ZXEON
GL 9 -2 K 444 | Gegenmuttor zum Rollenhalter ZIWIE GlL7-32 M 370 |Druckschraube ZVEPU
Gl 982 Ki 534 | Sellrolle ZIWUY GL7—32 M 371 |Regulierspindel ZKETO
Gl 982 K 535 | Rollenbolzen mit Splint ZIXUO GL7—32 M 372 |Reguliergehtuse ZKEUX
GL 932 Ki | 33 | Federése gegabelt ZIYAS GL7—32 M 373 |Befestigungsschraube zu 372 ZKEXI
Gl 952 Ki 337 | Bolzen mit Splint zur Federdse ZJYEL Gl 7132 M 374 |Regulierkegel ZKEY]
GL 932 K | 338 | Zugteder ZIYFY § GL7—32 M | 375 |Druckfeder ZKFOI
GLT8 4458al Gabelhebel mit Anschlagdaumen ZMZOE G730 M 376 |Dichtung oval zu 372 ZKFUU
GL7,8 338b| Bolzen mit Scheibe und Splint zu 338a ZNAAI ety M 377 | Druckventil-Geh&use ZKGYI
GL7,8 338¢| Gelenkstick ZNAE] GL7—32 M 378 | Druckventil-Kegel ZKHOE
GL7,8 338d| Gelenkbolzen ZNAIX GL7—32 M | 379 |Druckstick ZKIAR
GL78 338e| Gelenkstift ZNAJY ’ GL 732 M 380 | Druckfeder ZKIEE
GlL78 3381 | Randelmutter mit Fuhrung ZNALE GL7,8,9,10,11,14,16 | M | 381 |Filtergehduse ZKIIS
GL18 338g| Gednderte Gegenmutter ZNANO I GL7,8,9,10, 11,14, 16 M 382 |Dichtung zu 381 ZKIOD
GL7,8 338h| Seilrolle ZNASA GL 18, 22, 28, 32 M 383 |Filtergehduse ZKIUI
GL78 3381 | Rollenbolzen mit Splint ZNAUP GL 18, 22, 28, 32 M | 384 |Dichtung zu 383 ZKIXA
339 ZJYIA. E 1 GL 7-32 M 385 |Filtereinsatz ZKIYY
340 ZIYIE GL7—32 M | 38 [Filtergaze grob ZKIOA
3 ZJYON GL7—32 M 387 |Filtergaze fein ] ZKKUE
342 ZIYPU Gl 7232 M ' 383 'Dichtung zu 385 ZKKYA

: il




lyp

ol 1A

[P B 1)

[P Y]

Gl 7,8, 9,10, 11, 14,16
() 18, 22, 28, 52

Ol 7--52

Ol 7--32

) 752

) 752

L7, 8,9 10, 11,18, 22
1 14, 16, 28, 52
Gl 102

Gl 782

Gl 182

ol 782

Gl 782

5l 72

Gl 702

Gl 782

Gl 1A

[+ 1R}

ol 75

Gl 182

GL 7oA

Gl 782

[T B ]

19 2= 1
aL7n

oL

Gl 752

GL7,8, 9 10,11, 14, 16
G118, 22, 28, 32

Gl 932

GL7,8 9 10,11, 14, 16
GL 18, 22, 28, 52
GL7,8 9 10, 11,14, 16
GL 18, 22, 28, 32

GL 9352

GL 932

GL 932

GL 752

Girupp,
Nr,

2T ZTT T

S Z e T TP T T ZZZ22Z

0000000000

A, o
Lfd.Nr. Gegenstand om | pf| Code

389 | Filter-Entleerstopfen ZKLAA
390 | Dichtung zu 389 ZKMII
391 | Entluftungsschraube ZKMUA
392 | Abstellwelle ZKMYE
393 | Abstellwelle ZKNAU
394 | Randelmutter mit konischem Stift ZKOAK
395 | Verschraubung ZKODU
396 | Dichtung zu 395 ZKOFA
397 | Druckfeder ZKOlB
398 ZKOLO
399 ZKOOH
400 ZKOUL
401 ZKOWI
402 ZKOYS

Gruppe N

Brennstoffdiise
403 | Zapfendise komplotl ZKPAY
404 | Zapfendise komplott ZKPEU
405 | Uberwurfmutter fUr Diuse ZKRAO
406 L Dichtungsting ZKSIU
407 | DUsenhalter ZKTEO
408 | Uberwurfschravbe ZKUAJ
409 | Druckstab ZKUEX
410 | Kugel zum Druckstab ZKU3U
A | Faderteller ZKULI
472 | bruckledeor ZKUMA
418 | vinschiaubnippel ZKUOB
A4 L Einstelischraube mit Mutter ZKUSE
Mh | Schutzkappe ZKUUW
416 | Dichtung zu 415 ZKUYP
417 | Druckrohr-AnschluBstutzen ZKUZO
418 | Dichtung zu 417 ZKVIO
419 | Lockdl-Anschlubstutzen ZKWALI
420 | Dlehtung ru 419 ZKXOU
A0al Klemmbugel fur busenhalter ZNAXU
1206l stehbolzen mit Mutter zv 420a ZNAYF
AN ZKYAE
422 ZKYEIL
423 ZKYGO

Gruppe O

Zahnraddlpumpe

424 | Antriebsstirnrad ZKY1]
425 | Ulpumpengehduse ZKYLA
426 | Olpumpengehause ZKYOK
427 | Gehduse-Deckel ZKYUF
428 | stirnrad mit Welle und Keil ZKYXY
129 | stirnrad mit Welle und Keil ZKYYU
430 | stirnrad ohne Welle mit Keil ZKZOY
451 | stirnrad ohne Welle mit Keil ZLAAU
452 | Olsaugfilter
435 | AnschluBnippel f0r Glaaugtitter
434 | Oisaugfilter tir Motor mit Oiwanne
455 Verschraubungsnippel f.Mator m, Blwanne

@

iy 1 JeY

Grupp.

Typ Nr. | Lfd.Nr. Gegenstand om | pf| Code
GL 732 436 |Dichtung zu 34
GL7,8,9, 10, 11 437 Ulwannge‘ o i
GL 14, 16 438 |Olwanne o
Gl 18, 22 439 |Clwanne ZZI.LII:‘LTJA
GL 28, 32 440 |Olwanne ZLAVg
GL7,8,9,10, 11 441 | Dichtung zu 437 ZLAVY
GL 14, 16 442 |Dichtung zu 438 ZLCAY
Gl 18, 22 443 | Dichtung zu 439 ZLCEU
GL 28, 32 444 | Dichtung zu 440 ZLDAO
GL 732 445 |Entleerstopfen fir Ulwanne ZLECA
Gl 732 446 | Dichtung zu 445 ZLEDO
GL7,8,9, 10,11, 14, 16 (o] 447 |Ovaler VerschluBflansch ZIEEY:
Gl 18, 22, 28, 32 e] 448 | Ovaler VerschluBflansch mit Ansaltz ZLEIU
Gl 9—32 O 449 |Ovale Flanschdichtung ZLEOR
GL 9, 10, 11, 14, 16 o} 450 |Befestigungsschraube mit Fadariing ZLESI
GL 18, 22, 28, 32 O 451 |Befestigungsschraube mit Fedariing ZLEUH
452 ZLEYW
453 ZLFEO
254 ZLGIY
55 Gruppe P ZLHIO
Druckalfilter und Druckieitungen
GL 9—32 p 456 | Cltiltergehduse ZLIAL
Gl 727 p 457 |Filtergehdusedockol mit Filtereinsatz ZLIX
Gl 72420 p 458 |Dichtung zu 457 ZLY
GL 9=—32 P 459 |Ovale Dichtung zu 456 ZLILE
Gli9-—32 P 460 |Befostigungsschraube zu 456 ZLINO
51932 p 461 | Entloorstopfen ZLIOT
6L 9—32 P 462 | Dichtung zu 461 ZLISA
GL 9, 10, 11, 18, 22 P 465 |Uberdruckventil-Gehéause mit Rohr und ZLIUP
Anschlufstick
GL 14, 16, 28, 32 P 464 |Uberdruckventil Gehtiuse mit Rohr und ZLIXU
AnschluBstUck
GL 9—32 P 465 |Ventilkugel ZLIYE
GL 9—32 P 466 |Ventilfeder Z1JoU
G192 %9 p 467 |Einstellschraube ZLKE!
Gl 9--32 P 468 | Gegenmutter ZLKYU
GL9—32 P 469 | Anschlufischraube fir Uberdruckgehduse ZLLOY
Gl 9—32 ] 470 | Dichtungsring zu 469 ZLMOD
GL 9—32 P 471 |Nippelschraube fir Druckrohr-Anschlufs ZLNYO
an der Olpumpe
GL 7—32 ] 472 |Nippelschraube fiir Druckrohr-Anschluf ZLOAL
am Filter
G102 %) =] 473 |Nippelschraube fir Druckrohr-Anschlisse ZLOEA
GLY, 10, 11, 14,16 P 474 |Nippelschraube fir Druckrohr-Anschluf ZLOFU
rechts bei Einzylinder-Motoren
GL7,8 474a { Schmierdl-Druckrohr mit AnschluBsticken ZNBOU
GL9, 10, 11 P 475 |Schmierél-Druckrohr mit AnschluBsticken ZLOIE
GL 14, 16 P 476 |Schmierdl-Druckrohr mit AnschluBsticken ZLOJI
GL 18, 22 P 477 | Schmierdl-Druckrohr mit AnschluBsticken ZLOKO
GL 28, 32 P 478 |Schmierd!-Druckrohr mit AnschluBsticken ZLOUY
ZLOYX
ZLPUO
ZLRIA
ZLSOl




BL7, 8910, 1
Gl 14,16

(ul 18, 22

Gl 28, 32

Ol 732

Gl 732
GL7,89 10,11
) 14,16

Gl 18, 22

Gl 28, 32
GL7,8, 9 10,11, 18,22
Gl 14, 16, 28, 32

Ol 7-32
GLY, 10,1

ol 14,16
oL 18, 22
Gl 18, 22 |
oL 20, 82
oL 28, 82
GL7, 8,9 10,11
Gl 14, 16
oL 18, 22
oL 18, 22
Gl 28, 52
GL 28, 32

GL 732

P

PEBLT et
Grupp.
Nr. | LidNirg Gegenstand DM | Pf
Gruppe Q
Brennstoffbehdlter
und Brennstoffleitungen
Q 483 | Brennstoffbehdlter m. AnschluBhahn kompl.
Q 484 | Brennstoffbehalter m. AnschluBhahn kompl.
Q 485 | Brennstoffbehalter m. Anschluhahn kompl.
Q 486 | Brennstoffbehdlter m. AnschluBhahn kompl.
Q 487 | Einfullsieb zum Brennstoff-Behalter
Q 488 | VerschluBschraube zum Einfillsieb
Q 489 | Spannband mit Schiof
Q 490 | Spannband mit Schlof
Q 491 | Spannband mit Schlof
Q 492 | Spannband mit Schlof
Q 493 | Brennstoff-Zufihrungsrohr vom Behdalter
zum Brennstoff-Nachfilter, kompl.
Q 494 | Brennstoff-Zutuhrungsrohr vom Behalter
zum Brennstoff-Nachfilter, kompl.
Q 495 | Dichtung zum Nachifilteranschluf
Q 496 | Brennstoff-Druckrohr von der Brennstoff-
pumpe zur Duse, kompl.
Q 497 | Bronnstoff-Druckrohr von der Brennstoff-
pumpe zur Dise, kompl.
Q 498 | Brennstoff-Druckrohr von der Brennstoff-
pumpe zur 1. Dise, kompl. (kurz)
Q 499 | Brennstoff-Druckrohr von der Brennstoff-
pumpe zur 2, DUse, kompl. (lang)
Q 500 | Brennstoff-Druckrohr von der Brennstoff-
pumpe zur 1, Duse, kompl. (kurz)
Q w01 | Brennstoff-Druckrohr von der Brennstoff-
pumpe zur 2. Duse, kompl. (lang)
Q 502 | Brennstoff-Leckélleitung von der Dise zum
Brennstoffbehdlter, kompl,
Q 505 | Bronnstoff-leckdlleitung von der Duse zum
Bronnstofibehdlter, kompl,
Q 504 | Brennstoff-leckdlleitung von Dise 1 zum
Brennstoffbehalter, kompl.
Q 505 | Kurzes AnschluBstick von Duse 2 zur
Leitung von Dise 1, kompl.
Q 506 | Brennstoff-Leckolleitung von Dise 1 zum
Brennstoffbehalter, kompl.
Q 507 | Kurzes AnschluBstiick von Dise 2 zur
Leitung von Dise 1, kompl.
Q 508 | Dichtungen zu den LeckdlanschluB-Ver-
schraubungen
509
510
511
512

513

Typ PuTe Gegenstand om | pi| Code
Gruppe R
Werkzeuge (normales Zubehor)
GL7,8,9, 10,11, 18, 22 R 531 | Andrehkurbel
GL 14, 16, 28, 32 R 532 | Andrehkurbel Zer“l\/IAACEOE
GL 732 R 533 | Schraubenzieher ZMAHU
GL 732 R 534 | Einfach-Schraubenschlissel 19 GW ZMAIS
GL7,8 534al Einfach-Schraubenschlissal 50 SW ZNCAE
GL 9, 10, 11, 18, 22 R 535 | Einfach-Schraubenschlissol % W ZMAOD
GL7,8 { 535al Einfach-Schraubenschlissol 44 W ZMCEI
GL 7—32 R 536 | Doppel-Schraubenschlissal 9/11 SW ZMAUI
GL 7—-32 R 537 | Doppel-Schraubenschliissal 14/17 HW ZMAXA
GL 732 R 538 | Doppel-Schraubenschliissel 22/77 tW ZMAYY
GL 932 R 539 | Doppel-Schraubenschlissal 50/52 HW ZMBOA
GL 14, 16, 28, 32 R 540 | Doppel-Schraubenschliissel 50/4 SW ZMCUE
GL7,8 540a| Rohrsteckschlussel 17 mm f. Rlamonucholbo ZNCYU
GL7,8 540b| Rohrsteckschlissel 19 mm f. Schubstango ZNDOY
GL9, 10, 11,18, 22 R 541 | Rohrsteckschlissel 22 SW flir Schubstange, ZMCYA
Riemenscheibe und Steverwallo
GL 9—32 R 542 | Rohrsteckschliussel 27 SW fur Schubstange, ZMDAA
Riemenscheibe und Steverwelle
GL 7—32 R 543 | Stecker zum Steckrohrschliissel 22 u, 27 SW ZMEEM
G, 89,10, 11,18, 22 R 544 | Schwungrad-Abziehvorrichtung kompl. ZMEII
GL 14, 16, 28, 32 R 545 | Schwungrad-Abziehvorrichtung kompl, ZMEOV
GL 732 R 546 | Vierkant-Rohrschllssel (fir Luftspeicher) ZMERU
GL 7—32 R 547 | Stecker zum Vierkant-Rohrschlissel ZMESO
GL7—32 R 548 | Rohrsteckschltissel (f, Spritzblechschrauben ZMEUA
L . L im Kurbelgehduse)
, al Rohrsteckschlissel 46 SW zum Schwungr
GL9, 10, 11, 18, 22 R 549 | Rohrsteckschliissel 55 SW zum Schwungrgg Zf/lr\::lﬁ(:
GL 14, 16 28, 32 R 550§ Rohisteckschliissel 60 SW zum Schwungrad ZMEYE
GL 7--32 R 551 | Stecker zu halla, 549 und 550 ZMFAU
GL 732 R 552 | RohrsteckschlUssel 22 mm Durchmossor ZMHAY
fir Brennstoffpumpe
GL 732 R 553 | Rohrsteckschlissel 30 mm Durchmesser ZMHEU
fir Brennstoffpumpe
GL 7—32 R 554 | Stecker zum Rohrsteckschlissel zu 552, 553 ZMIDY
und 548
GL 732 R 555 | Olkanne ZMIEK
izg ZMIHI
ZMIIT
558 ZMIOW
9%y ZMIPA




o 4 i I e
lyp (”N“f."‘ ’ Lfd:Nr. Gegenstand om | pf| Code
Gruppe §
Werkzeuge
(Nur f. Montage v, Wearkzougkiste) Gruppe A

Gl 732 S 560 | Kleine Olspritze ZMIUS
GL 9—32 S 561 | Rohrsteckschlussal 14 SW (1l Kugellager ZMIWE

und Steverwelle)
GL 9—32 S 562 | Stecker zum RohrstackuchiUssel 14 SW ZMIZU
GL 7,8,9,40,11 S 563 | Rohrsteckschlissol fir Cogengewlcht ZMIEY
GL 14, 16 S 564 | Rohrsteckschligssal 56 SW fUr wgengewlcht ZMIIU
GL 9,10, 11, 14, 16 S 565 | Stecker zum RohratockachiUsanl 565, b6d ZMKEO
GL 7—32 S 566 | Sechskantschraube rum Abzlelion des ZMLIY n

grofien Stirnradon O
GL7,:8, 900 81,418, 22 S 567 | Sechskantschraube rum Abzlehen des ZMMIO

kleinen Stirnradoes
GL 14, 16, 28, 32 S 568 | Sechskantschraube /4" <160 zum Abziehen ZMNAI

des klelnen Stiinrades
GL 7—32 S 569 | Stahldarn fir bemontage der Rollenlager ZMOAZ
Gl 732 8 570 | Rohrschitusel fUr Brennstoffnocken ZMODI
GL 9, 10, 11, 18, 22 S 571 | RohrachlOssel f0r Spannhillsenmutter ZMOEN

rum Rollenlager
GL 14, 16, 28, 32 S 572 | RohrschlUssel for Spannhillsenmutter ZMOGY

zum Rollenlager
Sali9,110, 11, 18, 22 S 573 ] Rohrschlissel fur Rollenlager-Ringmutter ZMOIG
GL 14, 16, 28, 32 S 574 | Rohrschiussel for Rollenlager-Ringmutter ZMOJO
Gl 18, 22 S 575 | Hakonschlissel fur Spannhilsen-Mutter ZMOOU

fum mittleren Rollenlager & 41
GL 28, 52 8 W76 | HakenschlUssel fir Spannhilsen-Mutter ZMORE

‘ zum mittleren Rollenlager !
4 GL 9, 10, 11, 18, 22 8 577 | Vierkantrohrschlissel ZMOUB [540
GL 14, 16, 28, 32 S 578 | Vierkantrohrschlissel ZMOVA
GL9, 10, 11, 18, 22 S | 579 | Abziehhiilsenmutter 2 AHL 15 ZMOYT 38
GL 14, 16, 28, 32 S | 580 | Abziehhilsenmutter 2 AHL 12 ZMPAE 42
GL 732 S 581 Rundzange {0r Seegerringe ZMPE|
I‘N7 29
45 4.6 47 48
4 ‘ 4




9798

o

125,126

Wiy

S

Gruppe B

154

Gruppe C

155 ;
136 M '&s 16

172 176

a 183 173 EW177
o
H180 191 178,179
193 E182
s




Gruppe E

{3 —207
D — 206

— 210
— 205

§ w0

204

1
=

é
&

208

209

202
203

200
201

214
215

215

229
230

219
220

SN S)
PO

P

282
283

268,270

287,288 284
> ma?
; 285 286
i © M ]




Sadges

Gruppe )

©-305 300, 301
304 — LU =
(O e ——— W — = =) m
303 298.2997 302 296 295,@
g 394 "
Z § 308 ® @ I [ e 294&
— e 293
306 307 @ 297
Gruppe K
O) 316 fht
1
(®) 315 i 327
;@M'.n 318
313 328

e

Gruppe K/

336 337

3150 LR
o= N (= T .
335 334 -332 "325 .“H g 129

___—9-_--" B 550
324 331
Gruppe L
(e o
347
dv..,
348
Gl 344 '{}
349 g
==3 345 & > O
350




S ip

Gruppe M
304 397 206
|
& i N,
379 377 378 380 393
370

= Ul ® g Sﬂm
365 366 369 368 367

wi- 9

359 553 367 :
361 360 363

371 375 374
g'l S—tt
372,376 ‘

ey
Gruppe N

412—§ Gruppe O

M9 420
<pd g

e
Lt

417 418




) e

Gruppe P

i 473
£

N
Qdm

508

Gruppoe R

T —







