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Fiir den 1. und Rickwértsgang muf} der Schalthebel ein wenig angehoben werden.

Der Riickwirtsgang darf erst dann geschaltet werden, wenn der Schlepper aus -~

der Vorwirtsfahrt vollig zum Stillstand gekommen ist.

Abwirtsschalten

Beim Heruntergehen aus einem schnellen in einen langsamen Gang verfihrt
man folgendermaflen: Bei ausgetretener Kupplung mit ganz gelindem Druck
des Schalthebels die Zahnrider des gewihlten Ganges solange in schwacher
Berithrung halten, bis sie infolge der sinkenden Fahrgeschwindigkeit gleich-
schnell laufen und sich ohne Stof3 ineinander schieben lassen. £

Bergab, wo die Geschwindigkeit des rollenden Schleppers zunimmt, gelingt =
ein derartiges Zuriickschalten nur schwer oder tiberhaupt nicht. Deshalb soll
der langsamere Gang stets vor Beginn der Talfahrt eingeschaltet werden!
Ebenso wie beim Schaltgetriebe wird vor dem Ein- und Ausschalten des Miah-
antriebes, der Zapfwelle, der Riemenscheibe oder der Seilwinde, jeweils das
Kupplungspedal durchgetreten und langsam eingekuppelt.

Vor Antritt jeder Fahrt miissen die Bremsen auf gute Wirksamkeit gepriift werden.

Beim Fahren mit Anhanger moglichst zuerst den Anhinger abbremsen, um
Unfalle zu vermeiden. :

Anhalten des Schleppers:

Motor auf Standgas, Kupplung durchtreten, gleichzeitig Bremse bedienen und
dann den Gang ausschalten. Handbremse anziehen. Zum Abstellen des Motors
Abstellhebel am Pumpendeckel im Uhrenzeigersinn in Stellung H drehen
Schaltkastenschliissel ziehen.

Differentialsperre:

Sollte auf nassem Boden (beim Pfliigen) ein Hinterrad (Treibrad) rutschen, so
sperrt man das Differential, wodurch beide Hinterrader starr miteinander ver-
bunden werden und sich daher gleichzeitig drehen miissen. Dazu dient der -
federnde Hebel links hinten, der beim Schalten eine Klauenmuffe zur unmittel-
baren Kraftiibertragung auf die beiden Hinterrdder einschaltet.

Aéhtung! Beim Kurvenfahren Differentialsperre ausschalten, da sonst die
Wendefihigkeit stark beeintrachtigt wird und Bruch innerhalb des Differential-
getriebes auftreten kann.

Mihantrieb:

Der Mahantrieb erfolgt iiber 2 Keilriemen. Durch den verschiebbaren Aufhinge- -

arm konnen die Keilriemen beliebig gespannt werden und ersetzen eine be-

sondere Rutschkupplung. Sie schiitzen bei Uberlastung Messer und' Balken vor .

Bruchschaden.
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Zum Mihen wird zunichst der Messerbalken abgelassen. Dann wird der Mih-

ausriickhebel, der sich vorn rechts am Kupplungsgehduse befindet vorgelegt,

der den Mihantrieb einschaltet und das M#hmesser in Titigkeit bringt.

Klemmt sich wihrend des Mihens etwas zwischen Mihmesser und Finger, so
~ bleibt das Mahmesser stehen.

Dann wird die Klinke am Méhausriickhebel nach unten getreten, und der

Mihantrieb ist ausgeschaltet. Nun kann das Klemmstiick entfernt und der

Antrieb wieder eingeschaltet werden.

Ist das Mihen beendet und wird der Messerbalken hochgezogen, schaltet sich

der Mihantrieb automatisch aus.

@ Ricmenscheibenantrieb: ;
Bei Schlepern, die Riemenscheiben besitzen, erfolgt die Einschaltung durch den
Zapfwellenschalthebel am Getriebegehiduse. Durch das Rutschen des Riemens
entsteht eine elektrische Aufladung des Schleppers (Reibungselektrizitiat) die
nicht zur Erde abgeleitet werden kann, da der Schlepper auf Gummiriddern
steht. Um sich daher vor elektrischen Schligen zu sichern, verbindet man den
Schlepper durch eine Kette oder dergl. mit dem Erdboden.

@ Motorkiihlung:

Der Motor ist wassergekithlt (Pumpenumlaufkithlung). Der Kiihlwasserstand
ist taglich zu kontrollieren. Es darf nur sauberes, wenn méglich weiches, d. h.
kalkarmes Wasser aufgefiillt werden. Beim Ablassen und Auffiillen des Kiihl-
wassers muf8 die Entliftungsschraube oben auf der Wasserpumpe einige Gange
herausgedreht werden. !
Die Pflege des Kiihlsystems ist im Motorenhandbuch, Absatz 4, Seite 3
beschrieben. Hinweise fiir die kalte Jahreszeit Seite 16—17. Sorgfiltige Befol~
gung wird dringend empfohlen.

Wasserpumpe schmieren! Keilriemen spannen!

@ Elektrische Anlage: :
Licht- und Signalanlage werden wie tiblich betitigt und von der Lichtmaschine
und Batterie gespeist. Wir verweisen wegen der ,Pflege und Behandlung der
Batterie’ auf die auflerdem mitgelieferte Anleitung. Der Schlepper. hat einen
starken Anlasser. Die Sicherungen befinden sich am Armaturenbrett links. ;

@ Pflege des Schleppers:

1. Schmierung: Der Motor ist nach den Vorschriften der Bedienungs-
anleitung zu behandeln. Insbesondere ist auf das Reinigen des Olfilters und
des Luftfilters zu achten (s. Schmierplan). Die mit Schmiernippel versehenen Schmier-
stellen sind unter Zuhilfenahme der mitgelieferten Fettpresse mit gutem Hochdruck-
schmierfett bzw. -Ol so zu schmieren, daf3 das alte Fett bzw. Ol am Ende der
geschmierten Buchsen etc. heraustritt. Dieses alte Fett ist dann sauber von der
Maschine zu entfernen, ebenfalls sind die Nippel vor dem Schmieren mit einem
sauberen Lappen zu reinigen, damit kein Staub in die Lager kommt. Laft
sich das frische Fett nicht hindurchpressen, so muf3 die betreffende Gelenkstelle .
auseinandergenommen und die Schmierbohrung gereinigt werden. Ebenfalls




mufl das Augenmerk auf den Olstand im Schaltgetriebe einschl. Mahantrieb

“und ferner im Hinterachsgehiuse gerichtet sein. Um den jeweiligen Olstand

zu kontrollieren sind die Oleinfillverschraubungen zu offnen. Das Ol soll
moglichst bis an den Rand der Einfilloffnung stehen.

Bei dieser Kontrolle soll der Schlepper waagerecht stehen. Ist der Olstand zu
stark abgesunken, entsteht Olmangel. Zahnrider und Lager laufen trocken
und leiden Not. Es mufl dann Ol bis zum Uberlaufen nachgefiillt werden.
Uberfiillung und damit Leistungsverlust kann nicht eintreten.

Einen Olwechsel erledigt man zweckmaflig unmittelbar nach der Arbeit, wenn
das Triebwerk noch warm ist und das Ol leicht abfliefit. Nach Ablauf des
alten Oles werden die Gehause mit einem Spiild], notfalls mit Dieselkraftstoff
oder Waschbenzin — nicht aber mit Petroleum — griindlich ausgewaschen und
das frische Ol eingefallt.

Aufler den im Schmierplan aufgefithrten Stellen sind alle andern beweglichen
Teile des Fahrzeuges mit einem Tropfen Schmierdl zu versehen.

2. Olfallung: Nach den ersten 30 Betriebsstunden ist das ganze Ol im Motor
und im Triebwerk abzulassen und neu aufzufiillen. Dabei beachte man das
Obenerwihnte dber Olwechsel. Nach dieser Zeit ist der Olwechsel, wie im
Schmierplan angegeben, vorzunehmen. :

Der Schlepper fafit:
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Luftfilter:

Alle 8 Tage reinigen u. Olfiillung erneuern wie im Motorenhandbuch beschrieben

Bereifung:
Der Luftdruck in den Gummireifen ist alle 14 Tage mit einem Luftdruckpriifer
festzustellen und folgendermaflen zu regulieren: ;
a) bei den Vorderridern soll er 2,0 atit betragen,
b) bei den Hinterridern auf dem Acker 0,8 atit
auf der Strafle 1,0 ati

Grundsitzlich ist bei lingeren Strafenfahrten der Luftdrack auf der vorgenannten
Hochstatizahl zu halten, wodurch die Reifen wesentlich geschont werden.
Bei heiflem Wetter nimmt der Luftdruck in den Reifen zu und ist besonders
zu kontrollieren.

gangabhingig aus normal

Zapfwelle (gangabhingig):
Wo vorhanden, soll die gangabhingige Zapfwelle nur in den niedrigen Gangen
1—3, nicht in den hohen Gangen 4-5 zur Verwendung kommen, da sonst
swedkverfehlt und infolge unnotig hoher Geschwindigkeit Schaden an Gerite-
Kardangelenken unvermeidlich.







