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Vorwort

Die Bedienungsanleitung enthilt neben den technischen Daten
des KB 250 Angaben iiber Inbetriebnahme, Fahren und Ar-
beiten, sowie Pflege und Instandhaltung des Schleppers.

Ihr Héndler hat Ihnen das Fahrzeug nach einer Abnahme-
priifung in dem Bewubtsein geliefert, dab werksseitig alles
getan wurde, einen stdérungsfreien Betrieb zu gewiéhrleisten.
Es ist aber notwendig, die nachstehende Bedienungsanleitung
sorgfiltis durchzulesen und die angegebenen Winke zu be-
achten. Nur so machen Sie sich schnell vertraut mit der Hand-
habung und werden Zeitverluste und Instandhaltungskosten
einsparen,

Das Werk iibernimmt unter keinen Umsténden fiir die Folgen
fahrlédssiger oder falscher Bedienung die Verantwortung,

In Zweifelsfidllen nehmen Sie auf jeden Fall die Beratung unseres
Werksvertreters in Anspruch.

Instandsetzungsarbeiten sind rechtzeitis und nur von aner-
kannten Fachkriften ausfithren zu lassen.

Sollten Garantieanspriiche geltend gemacht werden, so sind
diese sogleich nach Feststellung eines Mangels dem Lieferwerk
oder der zustdndigen Verkaufsstelle schriftlich unter Angabe

der Fahrgestell-, Motor- und Getriecbenummern vorzulegen.

[dmer

MASCHINENFABRIK GEBR. KRAMER GMBH
GUTMADINGEN/BADEN




Bauart :
Motor

Anlasseranlage :
Kihlung :

Hand- und Fufigas
Getriebe :

Fahr-
geschwindigkeiten :

Bereifung :
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Technische Daten des KB 250

Moderne Form. Blockkonstruktion.

Stehender Viertakt-Zweizylinder-Dieselmotor 25 PS, regulierbare
Drehzahl 550-1800 U/min., Hubraum 1840 ccm, Wirbelkammer-
bauart, Druckumlaufschmierung mittels Zahnradalpumpe, Olbad-
luftfilter, Brennstoffilter, Oldruckanzeiger.

12 Volt.
Umlaufkithlung mit Pumpe und Thermostat.

6 Giange (5 vorwirts, 1 riickwirts).

vorwarts: 2,8—5,0-7,6—118—-20 und riickwirts: 4,2 km/Std.
Vorn 5.00—16, hinten 8—36 AS oder 10—28 AS.
Einscheibentrockenkupplung

Einzelrad-Zahnsegment-Lenkung.

Zwei Steckachsen.

Kombinierte Hand- und Fuflbremse, Handbremse feststellbar.

Einzelradgefederte Pref3profil-Stahlachse am Vorderachsbock pen-
delnd gelagert. Lenkeinschlag-Begrenzung.

Vorn und hinten (hinten als unfallsichere Sitzbanke fiir Mitfahrer).
Hinten, drehbar gefedert.

Vorn.

Breite Ausfiihrung.

Feststellbar.

Abschaltbar, Drehzahl: 610 U/min. bei Motorhéchstdrehzahl.
200 &, 110 breit, 1535 U/min.

Lichtmaschine 12 Volt, 75 Watt, Batterie 62,5/70 Ah, Beleuchtung
komplett, 2 Scheinwerfer unter der Haube, 2 Begrenzungslampen,
2 Schlufilampen m. Kennzeichenbeleuchtung, Signalhorn, Steckdose
f. Anhingerbeleuchtung mit Stecker. Elektr. Anlasser. (12 V, 1,80 PS).

Linge 2900, Breite 1580, Hohe ohne Miahbalken 1570, mit Mih-
balken 2020, Radstand 1835, Spurweite 1250/1900, Bodenfreiheit 380.

1525 kg.

Zusdtzlich:
5.60—16 vorn, 9—36 AS hinten.

(10 Vorwirts- [0,6—20 km/std.], 2 Rickwirtsginge).
einzeln.

Komplett; einschl. Mihantrieb, Messerbalken 5‘, 2 Messer, Schwa-
denbrett, Rutschkupplung und autom. Ausschaltung.

gangabhingig schaltbar.
héhenverstellbar.

mit Dreipunkt-Aufhingung.

einschl. 40 m Drahtseil und Bergstiitzen.

Technische Daten des Motors:

Type 2 BN

Arbeitsverfahren Viertakt-Diesel mit Wirbelkammer-Brennraum
Hub 130 mm

Bohrung 95 mm

Zylinderzahl 2

Gesamt-Hubraum 1,84 Ltr.

Leistung 255

Drehzahl

1800 Umdr./Min.

Verd.-Verhiltnis 1:19
Kraftstoffverbrauch

ber Vollast

190 gr/PS-Std.

Schmierdlverbrauch  2—4 gr/PS-Std.

Besonderheiten des Motors:

Bosch-Einspritzpumpe und Einspritzdisen; kriftig dimensionierte, in Rollen-
lagern lautende Kurbelwelle mit gehidrteten Zapfen; Druckumlaufschmierung
mittels Zahnraddlpumpe; in Nadeln gelagerte Kipphebel; Zylinderbiichsen aus
Speziallegierung; Leichtmetallkolben; Fliehkraftregler mit groflem Verstell-
bereich.

Vor Inbetriecbnahme des Schleppers

folgende Punkte beachten:

(35}

I

Reifendruck der Vorder- und Hinterriider kontrollieren. Vorderrader
2 atii, Hinterrider 0,8—1,5 atii.

Priifen, ob alle Radmuttern und die Muttern der Lenkungsteile fest ange-
zogen sind.

Beachten, dafl alle Antricbe und die Differentialsperre ausgeschaltet sind.
Der Ganghebel muf in Mittellage stehen und leicht seitlich beweglich
sein. Der Schalthebel fiir die Zapfwelle mufl riickwirts liegen und der
Mihtriebschalthebel nach riickwirts ausgeklinke sein.

Kupplungs- und Bremspedal betitigen und hierbei priifen, ob sic leicht
gangbar sind. Dieses ist besonders bei strenger Kilte zu beachten, da die
Bremsen dann angefroren sein konnen.

Der Handbremshebel wird wieder angezogen und erst vor dem Anfahren
gelost.

Kontrollieren, ob die Licht- und Signalanlage in Ordnung ist und ob das

Fahrzeug der STVZO entspricht. (Messerbalkenschutzleiste und Anhidnge-
bolzen-Sicherung).

Sind simtliche Schmierstellen nach Schmierplan mit Fett oder Ol wver-
sehen? (Schmiernippel und Ollécher sauber halten!)

Ist die tiglich erforderliche Uberpriifung und evtl. Erginzung der Ol-
stinde im Motorengehiuse, im Getriebegehiuse und Luftfilter erfolge?
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9. Kontrollieren, ob geniigend sauberer Kraftstoff aufgefiillt und der Tank-
hahn gedffnet ist.

10. Nachfolgende Anweisungen iiber die Inbetriecbnahme selbst und die War-
tung wihrend des Betriebes beachten.
Beim Fahren auf 6ffentlichen Straflen Fihrerschein und Schlepperpapiere
mitnehmen.

Inbetriebnahme und Wartung wiahrend des Betriebes:

Anmerkung: Die neue Maschine, besonders der Motor,
sind vorerst nicht voll auszunutzen.

Zur besonderen Beachtung bei der Bedienung des Motors:

Nach ca. 50 Betriebsstunden crstnm'liger Olwechsel] Dann alle 80 bis 100
.‘y.t_undenl laufend Olwechsel (ca. 7 Liter). Tidglich Olstand priifen, evtl. auf-
fiillen bis zur oberen Marke am Mefistab. Markens] verwenden.
Kithlwasserpumpe wochentlich leicht mit Fett nachschmieren.

Im Luftfilter ist das Ol alle 4 Wochen zu erneuern und der Filtercinsatz in
E;_&sol zu reinigen. Ol bis zur Marke wieder auffiillen. Bei staubigem Betrieb
ofters vornechmen.

Das Entliiftungsfilter ist von Zeit zu Zeit abzubauen und griindlich in Gasil
oder Benzin zu reinigen.

Ol und Gasdl nur in sauberen Gefiflen aufbewahren und transportieren und
vor Verschmutzung schiitzen.

Vorbereitung des Ingangsetzens:

Bei erstmaliger Inbetriebsetzung oder nach lingeren Ruhepausen.
Olmefistab herauszichen und Olstand priifen. OlmeRstab mufl bis zur obersten
Marke mit Ol benetzt sein.

Dekomprimieren durch Betdtigung der Dekompression.

Einspritzpumpe mittels Drehzahlverstellhebel (Stop-Stellung) ausschalten.
Kurbelgehiusedeckel abnehmen und Motor solange von Hand mittels Andreh-
kurbel drehen, bis an den Kurbelzapfenlagern seitlich Ol austritt. Sehr wich-
tig, sonst ist Warmlaufen der Kurbelzapfenlager die Folgeerscheinung. Diese
Mafnahme ist auch nach jeder Filterreinigung notwendig.
Kurbelgehiusedeckel aufsetzen.

Zylinderkopfhaube abnehmen. Ventile und Kipphebel durch Anheben von
Hand auf leichten Gang und richtiges Spicl priifen. Bei kalter Maschine soll
zwischen Ventil und Kipphebel ein Spiel von ca. 0,3 mm vorhanden sein.

Zylinderkopfhaube wieder aufsetzen.

Schmierdlspaltfilter einige Male hin- und herdrehen.
Kiihlwasserpumpe mit Fett abschmieren.
Kraftstoffbehilter-Verschraubung abnehmen und Behilter voll fillen.
Kraftstoffhahn 6ffnen.

Entliftungsschraube am Filter solange o6ffnen, bis Kraftstoff ohne Blasen
austritt.

Hohlschraube des Saugrohres an der Einspritzpumpe 16sen und solange Kraft-
stoff -auslaufen lassen, bis keine Luftblasen mehr erscheinen. Hohlschraube
festzichen. Uberwurfmutter des Druckrohres an der Einspritzpumpe losen. Ein-
spritzpumpe durch Stellen des Drehzahlverstellhebels auf ,Hochstdrehzahl®
einschalten und solange von Hand vorpumpen, bis der Kraftstoff blasenfrei
austritt. Uberwurfmutter wieder anzichen.

Zum Vorpumpen verwendet man einen Schraubenschliissel (Maulweite 17 mm),
der an dem vorgesechenen Sechskant an der Einspritzpumpe angesetzt, in mog-
lichst grofiem Bogen nach links und rechts bewegt wird (ca. 120%). Die Ein-
spritzpumpen-Antricbsnocken sollen beim Vorpumpen nicht auf Hub stchen.
Uberwurfmutter an der Diise 1osen und von Hand solange vorpumpen, bis
Kraftstoff ohne Blasen austritt.

Uberwurfmutter an der Diise festzichen. Nach 2—3 Hiiben muff der Vor-
pumphebel harten Widerstand zeigen und die Dise mit knarrendem Gerdusch
einspritzen.

Bei Umlaufkiihlung mit Wabenkiihler: Kiihlerverschraubung abnehmen. Kiihler
und Motor mit reinem, moglichst weichem Wasser (Regenwasser) bis kurz
unterhalb des Uberlaufrohres am Kiihlereintiillstutzen auffiillen.

Bei taglicher Inbetricbsetzung kontrolliere man vor jedem Start Ol, Kraft-
stoff und Kithlwasser.

Anlassen des Motors:

Bei Motoren ohne Glithanlage und ohne elektrischen Anlasser:
Drehzahlverstellhebel auf "2 oder % Drehzahl stellen.

Ziindpapicrhalter herausschrauben.

Durch Vorpumpen 5—6 mal Kraftstoff einspritzen.

Beide Ziindpapicrhalter mit selbstziindendem Ziindpapier verschen und fest
einschrauben.

Druckknopf an der Einspritzpumpe oder an der Haube betitigen.
Dekompression einschalten, Andrehkurbel kriftig und schnell durchdrehen,
dabei Dekompression wieder in Betricbsstellung bringen.

Versagt das erste Andrehen, miissen die Ziindpapierhalter herausgeschraubt
und der Motor bei Stopp-Stellung des Drehzahlverstellhebels einige Male durch-
gedreht werden. Nach Einsetzen der mit neuem Ziindpapier verschenen Halter
und bei ¥ Stellung des Drehzahlverstellhebels wiederhole man den Andreh-
yorgang.

Motor ca. 2—3 Minuten bei Y2 oder ¥ Drchzahl warmlaufen lassen. Dann
vorsichtig belasten.

Bei Motoren mit Glithanlage:

Drehzahlverstellhebel auf 2 oder ¥ Drehzahl stellen.

Durch Vorpumpen 5—6 mal Kraftstoff einspritzen.

Druckknopf an der Einspritzpumpe oder Haube betitigen.

Ca. 2 bis 1 Minute, je nach Aufientemperatur, vorglithen.

Dekompression einschalten, Andrehkurbel kriiftig und schnell durchdrehen,

dabei Dekompression wieder in Betriebsstellung bringen. Ziindet der Motor,
Glithanlage ausschalten.




Motor ca. 2—3 Minuten bei 'z oder 34 Drehzahl warmlaufen lassen. Dann
vorsichtig belasten.

Bei Motoren mit elektrischer Anlaflvorrichtung und Glithanlage :
Drehzahlverstellhebel auf Y2 oder 3 Drehzahl stellen.

Druckknopf an der Einspritzpumpe oder Haube betitigen.

Ca. Y2 bis 1 Minute, je nach Aufentemperatur, vorglithen.

Hebel am Glithanlafi-Schalter auf , Anlassen® weiterschalten. In der Regel
wird der Motor nach 2—3 Sckunden ziinden. Nach dem Einsetzen der Ziin-
dung Hebel des Glithanlafischalters loslassen. Kommt der Motor nicht sofort
in Gang (bei sehr kalter Witterung oder bei nicht einwandfrei entliifteter Ein-
spritzpumpe), dann Anlafischalter nicht linger als 8 Sekunden betitigen. An-
lasser nur bei stillstehendem Motor einschalten.

Motor ca. 2—3 Minuten bei 2 oder ¥s Drehzahl warmlaufen lassen. Dann
vorsichtig belasten.

Bei sehr kalter Witterung:

Schmicrol und Kithlwasser nach Stillsetzen des Motors restlos ablassen. Vor
Wiederinbetriebnahme warmes Schmierdl (ca. 70—80°%) einfiillen. Bei Bedarf
kann zur Vereinfachung am Olablafflansch ein elektrischer Olvorwarmer ein-
gebaut werden. Kiihler und Moter langsam mit heiflem Wasser auffiillen. Mo-
tor einige Male bei Stop-Stellung des Drehzahlverstellhebels und herausgedreh-
ten Ziindpapierhaltern oder eingeschalteter Dekompression durchdrehen, um
das Triecbwerk gingig zu machen. Voraussetzung ist, daft ein Winterdl mit ca.
5—6° Engler bei 50° C verwendet wird.

Betrieb und Abstellen:

Oldruckmanometer soll bei  voller Drehzahl und warmer Maschine ca. 0,8 bis
3 atii anzeigen. Sinkt der Druck unter 0,8 atii, Motor sofort abstellen.

Motor auf Drehzahl einstellen. Uberlastung des Motors machrt sich durch ru-
fenden Auspuff bemerkbar. Durch lingere Uberlastung des Motors kénnen
starker Verschleiff und Storungen aufrreten.

Der Kiihlwasserabfluff mufl stets heifd sein. Die Wassertemperatur soll ca.
80—90° C betragen. Kiihler im Winter entsprechend abdecken. Bei eingebautem
Thermostat reguliert sich der Wasserumlauf selbsttitig. Es ist zu beachten, dafl
bei Temperaturen unter 0°C dem Wasser ein Gefrierschutzmittel zugesetzt
wird, damit der durch den Thermostat abgeschaltete Kiihler nicht einfriert.
Abstellen des Motors erfolgt durch Stellen des Drehzahlverstellhebels auf die
Stoppstellung tiber Standgas hinaus. Das Absperrventil am Kraftstoffbehilter
soll im allgemeinen gedffnet bleiben, da bei geschlossenem Ventil und lingerer
Betriebsunterbrechung Luft in die Leitung und Pumpe geraten kann, sodafl bei
Wiederinbetriebnahme die Pumpe von neuem entliiftet werden muf (siche un-
ter ,,Vorbereitung des Ingangsetzens®). Nach langerer, starker Belastung des
Motors sollte derselbe nicht sofort abgestellt werden, da das Wasser sonst zum
Kochen kommt. Der Motor ist erst noch kurze Zeit im Leerlauf und bei nied-
riger Drehzahl abzukiihlen.

Es ist darauf zu achten, daR der Kraftstofftank nie leergefahren wird, da
sonst die ganze Pumpe und die Leitungen wieder neu entliiftet werden miissen
(siche unter ,, Vorbereitung des Ingangsetzens®).

Bei lingerer Auferbetricbnahme ,konserviere® man den Motor!
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Zu diesem Zweck wird das alie verunreinigie Ol bei warnier Maschine auge-
lassen. Anschliefiend wird die Kurbelwanne bis zur unteren Marke am Olmefi-
stab mit einem Spezial-Korrosions-Schutzsl, Viskositit entsprechend unserem
vorgeschriebenen Schmierdl SAE20, gefiille (bei allen grofleren Firmen erhilt-
lich, Markenéle verwenden). Ein kurzer Motorenlauf (ca. 3—5 Minuten) iiber-
zicht alle gleitenden Teile mit einem feinen Olfilm. Fir Teile, die nicht mit
dem Umlaufol in Verbindung kommen, ist es angebracht, sie gesondert mit
dem Korrosionsschutzol zu schmieren. Vor allem ist es notwendig, etwas
Spezial-Ol (Menge nach Angabe der Lieferfirma) durch die Glithkerzen- bzw.
Zundpapierhalterbohrung mit einer Olkanne oder Sprihpistole direkt in den
Zylinder einzufiillen. Anschliefendes kurzes Durchdrehen des Motors von
Hand oder vorsichtig mit dem Anlasser — bei abgeschalteter Einspritzanlage
— verteilt dann das Ol auch an die oberen Zylinderpartien. Sollte kein Kon-
servierungsmittel zur Verfiigung stehen, so ist der Motor alle 8 Tage einige
Male durchzudrehen. Allgemein ist darauf zu achten, dafl bei lingeren Be-
triebspausen die Ventile geschlossen sind (Haube abnehmen und nachpriifen:
Kipphebel mufl sich um seine Achse etwas, entsprechend dem Ventilspiel, frei
bewegen lassen).

Fahren und Arbeiten mit dem Schlepper

1. Motor starten und kurz warm laufen lassen.

2. Kupplungspedal nach unten driicken. Die Kupplung ist dann ausgeriickt.

3. Den gewiinschten Gang schalten. (Die Gangstellung ist auf dem Knopf des
Schalthebels der Getriebeschaltung markiert).

Gas geben.

5. Handbremse l6sen und Kupplung langsam durch allmihliches Nachlassen
des Kupplungspedals einriicken. Der Schlepper kommt dann langsam in
Bewegung. Nach dem Einriicken den Fufd sofort vom Kupplungspedal weg-
nchmen.

6. Vom Vorwirts- in den Riickwirtsgang oder umgekehrt, darf nur bei still-
schendem Fahrzeug geschaltet werden. Beim Schalten in den Rickwirts-
gang oder den 1. Gang muf} der Schalthebel etwas angehoben werden.

7. Bei Talfahrten im kleinen Gang fahren und kleinste Motordrehzahl ein-
stellen. Fullbremse bentitzen. Bei Bergfahrten vor Beginn der Steigung auf
den erforderlichen kleinen Gang umschalten. Im Gefille und auf Steigun-
gen niemals auskuppeln und schalten.

8. ., Durchrutschen'’ der Rider vermeiden!

Hierbei drehen die Rader auf der Stelle ohne zu greifen. Deshalb: Vorsich-
tig anfahren! Bei glatter oder vereister Fahrbahn mit geringerer Last fahren
oder gegebenenfalls Ketten auflegen.

9. Die Reifen nie in Olpfitzen stehen lassen, da sonst der Gummibelag zer-
stort wird.

Lenkbremse:Bei schr starkem Lenkeinschlag (Volleinschlag) tritt die Lenk-

bremse automatisch in Tiarigkeit.

Differentialsperre :

Sollte auf nassem oder schmierigem Boden ein Hinterrad rutschen, so wird
durch Umlegen des federnden Hebels die Differentialsperre eingeschaltet,
beide Rider drehen nachher gleich schnell. Beim Kurvenfahren darf die Sperre
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nicht eingeschaltet werden. Desgleichen auch nicht bei aufgesetzten Greifern.
Vor dem Einschalten der Sperre ist das Kupplungspedal durchzutreten und
wieder langsam loszulassen.

Riemenscheibe :

Bei Gebrauch der Riemenscheibe ist der Schlepper durch Feststellen der Hand-
bremse zu sichern. Mihkurbelstange durch vorheriges Losen der Sechskant-
schraube vom Kurbelzapfen abdricken. Um sich vor den durch das Rutschen
des Riemens bedingten elektrischen Aufladungen des Schleppers zu sichern,
ist es ratsam, denselben mirttels einer Kette oder eines anderen metallischen
Teils zu erden.

. Der Schlepper ist beim Dreschen so aufzustellen, dafl er méglichst staubfreie
Luft bekommt. Die gewiinschte Drehzahl kann durch Verstellen des Gashebels
erreicht werden.

Betitigung der Riemenscheibe:

Einschalten: Kupplungshebel treten, dann vorsichtig Zapfwellenschalthebel
einriicken und Kupplungspedal langsam nachlassen.
Ausschalten : Zuerst Kupplungspedal treten, dann Zapfwellenschalthebel aus-

ricken.

Zapfwelie :

Im Betricb mit der Zapfwelle ist vorher die Schutzkappe zu lésen und zu
entfernen. Die Einschaltung erfolgt durch den am Getriebegehdusedeckel an-
gebrachten Zapfwellenschalthebel.

Arbeiten mit Zapfwellenbinder:
Beim Arbeiten mit dem Zapfwellenbinder ist unbedingt darauf zu achten, dafy
a) der Anhingepunkt des Binders am Schlepper sich in der Mitte zwischen
den beiden Kreuzgelenken der Gelenkwelle befinden muff und
b) zur Verhiitung von Unfillen iiber dem am Zapfwellenende befindlichen
Kreuzgelenk ein Schutzblech an der hinteren Stirnscite des Getriebe-
gehiuses angebrache ist.

Pfliigen :

Die Pflugleistung richtet sich nach der Arbeitsbreite und Arbeitstiefe des Pflu-
ges sowie nach der Schwere des Bodens. Beim Tiefpfligen wird je nach den
Bodenverhiltnissen mit 1- oder 2-scharigem Pflug gearbeitet. Die normale
Pfluggeschwindigkeit wird im zweiten oder dritten Gang erreicht.

Pflege und Instandhaltung A) des Motors

Nur ein sauberer Mortor ist betriebssicher. Es ist deshalb am Motor und im
Unterstellraum fiir grofite Reinlichkeit zu sorgen. Dies gilt besonders fiir den
Kraftstoff und alle zum Tanken verwendeten Gefifle.

Kithlung :

Der Kiihler darf nicht mit einer Staubschicht bedeckt sein oder mit Farbe an-
gestrichen werden. Ein verschmutzter Kiihler ist vor Aufnahme des Betriebes
am besten durch einen scharfen Wasserstrahl abzusprivzen.

Bei Verwendung von kalkhaltigem Wasser setzt sich mit der Zeir Kesselstein
im Kiihler und in den Kihlriumen des Motors ab. Fiir rechtzeitige Beseiti-
gung ist Sorge zu tragen, da dic Kiihlwirkung sonst becinflufie wird und Zy-
linder und Zylinderkopf unzulissig iiberhitzt werden. Um Kesselsteinbildung
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zu verhindern, kénnen dem Kiihlwasser Korrosionsschutzmittel zugesetzt wer-
den. - Hat sich aber bereits cin starker Kesselsteinansatz gebildet, so soll die
Kiihlerreinigung einer Spezialfirma iiberlassen werden. Salzsdurelosung darf
keinesfalls fiir den Kiihler verwendet werden.

Der Keilriemen zum Antrieb der Kithlwasserpumpe und des Windfliigels ist
rechtzeitig nachzuspannen, da sonst der Windfliigel zu wenig Wirkung hat
und der Motor zu heiff werden wiirde. Das Nachspannen erfolgt durch
Schwenken der Lichtmaschine. Der Keilriemen muf}, um ein Rutschen zu ver-
meiden, von Ol und Fett freigehalten werden.

Die Kithlwasserpumpe ist wochentlich mit Wasserpumpenfett oder Fett mit
hohem Tropfpunkt nachzuschmieren.

Die Kiihlwassertemperatur soll 80—90° C betragen. Der Kiihler ist daher
bei kaltem Wetter oder bei schwacher Belastung so weit abzudedken, dafl diese
Temperatur erreicht wird. Ein Anhaltspunke fir richtige Wassertemperatur
ist das heiffe Kiihlwasserabflufrohr: man darf es nicht mehr mit der Hand
beriithren konnen. Andererseits darf das Wasser auch nicht kochen. Uber Ther-
mostateinbau siche S. 8, Abs. 3.

Der Wasserstand im Kiihler muf§ tiglich vor der Inbetriecbnahme nachgepriift
werden. Sollte eine Stirung in der Kiihlung eintreten und der Motor zu heify
werden (Kiihlwasser kocht), ist der Motor abzustellen und abzuwarten, bis
er sich abgekiihlt hat. Keinesfalls darf kaltes Wasser in die Kihlrdume des
heiffen Motors eingefiillt werden. Ein Reiffen des Zylinderkopfes wire die Folge.

Bei Frostwetter ist das Kiihlwasser aus Kiihler und Motor abzulassen.

Bei Wiederinbetriebnahme ist der Kihler und der Motor mit heiflem Wasser
aufzufiillen. Fiir Gefrierschutzmittel ibernchmen wir keine Garantie,

Schmierung:

Das fiir den Motor zu verwendende Schmierdl mufl fiir Dieselmotoren geeig-
net sein. Es mufl frei von Siuren, Harzen, Fetten, Wasser und Asphalt sein;
eine Viscositit von 10—11 “ Engler bei 50 © C, mindestens 2 Engler bei
100“ Celsius und einem Flammpunkt von mindestens ca. 2207 C aufweisen.
Im Winter ist ein diinnfliissiges Ol, etwa 5—6 © Engler bei 50 C zu ver-
wenden. Keine gemischten Ole beniitzen.

Bei Verwendung von HD-Motorélen bedarf es fiir neue Motoren keiner be-
sonderen Mafinahme. Die dunklere Farbe des HD-Oles entsteht durch die
verwendeten Zusatzmivtel. Diese Zusatzmittel l6sen die im Betrieb des Diesel-
motors entstechende Ulkohle auf und verhindern Ablagerungen von Olkohle
im Motorgehiuse, Kurbeltriebwerk und an den Kolben.

Gebrauchte HD-Motordle enthalten die gesamte Olkohlenmenge, die sich je-
weils wihrend der Betriebsdauer ansammelt, und sind deshalb noch dunkler.

HD-Ole diirfen mit normalem Schmierdl nicht gemischt werden.

Bei erstmaliger Anwendung von HD-Olen in bisher mit normalen Motordlen
betriebenen Motoren sind besondere Vorschriften zu beachten und von uns
anzufordern. .
An Schmiertlen sollen nur Markendle verwendet werden:

im Sommer SAE 30, im Winter SAE 20. Im Zweifelsfalle ist vorher bei uns
riickzufragen.
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Der Olstand im Kurbelgehiiuse ist tiglich durch Herausnahme des Olmefi-
stabes zu priifen, und zwar am besten nach Stillstand und bei warmem Mo-
tor. Der Olstand soll niemals unter die niedrigste Marke am Mef8stab sinken,
aber auch niemals hoher als die hochste Marke sein. Bei zu hohem Olstand
schligt die Kurbel in das Ol, schleudert es an die Zylinderwandung und ge-
langt in den Verbrennungsraum, wo es verkokt. Ein Festbrennen der Kolben-
ringe und Undichtwerden der Ventile ist die Folgeerscheinung. Bei zu nied-
rigem Olstand setzt bei Bergfahrten die Schmierung aus.

Das Oldruckmanometer mufd bei warmer Maschine etwa 0,8—3 atii Druck an-
zeigen (beim Anlaufen und kalter Maschine wird der Druck wesentlich hher
sein).

Schmierol-Spaltfilter-Einsatz:
Zweck: Der Filter-Einsatz dient zur Reinigung des Schmierdls. Er ist in
den Hauptstrom des Schmier-Systems eingeschalter. Infolgedessen fliefit
stets die gesamte umlaufende Olmenge dauernd durch den Filter und
wird somit fortlaufend gereinigt.
Beschreibung: Der Filter besteht aus dem Kopfstiick, dem Filterpaket
mit der Kratzerreihe, der Drehspindel, der Stopfmutter, Dichtung und
Handgriff. Der ganze Einsatz ist in einem entsprechenden Hohlraum
an der vorderen Verschalung eingebaut.
Das ungereinigte Ol tritt von auffen nach innen durch das Filterpaket.
Alle mitgefithreen Verunreinigungen wic Metallabrieb, Sand, Olkohle,
Faserstoffe und Zunder setzen sich auf dem Auflenumfang, also am Ein-
gang der Spalte des Filterpakets, ab. Das auf diese Weise gereinigte Ol
gelangt in die Reindl-Leitung des Motors.
Die am Eingang der Spalte des Filterpakets abgesctzten Verunreinigun-
gen werden durch die seitlich angeordnete feststehende Kratzerreihe her-
ausgeschabt, wenn das Filterpaket mittels des Handgriffs mehrmals
durchgedreht wird. Die Kratzermesser arbeiten also nach Art eines Kam-
mes. Der ausgeschiedene Schmutz lagert sich im Schlammraum des Filter-
gehiduses ab.
Bedienung: Dic Reinigung des Filtereinsatzes erfolgt durch mehrmali-
ges Durchdrehen des Filterpakets mittels des Handgriffs. Der ausgeschie-
dene und im Schlammraum des Filtergehduses sich ansammelnde Schmutz
ist durch Offnen der Entleerungsschraube mindestens cinmal in der
Woche, vor allem aber bei jedem Ulwechsel, abzulassen.
Bei jedem 3. Olwechsel ist der Spaltfiltercinsatz auszubauen und in Gas-
6l griindlich abzuspiilen. Keinesfalls soll mit Biirsten usw. gereinigt wer-
den, da sonst die Filter-Pakete beschidigt wiirden.
Nach jedem Wiedereinbau bzw. jedem Entschlammen muf8 der Motor solange
von Hand gedreht werden, bis seitlich an den Kurbelzapfenlagern Ol austritt.
Erst dann darf der Motor angeworfen werd-n (s. unter ,Vorbereitung des
Ingangsetzens® Abs. 2—4). Beim Olwechsel ist darauf zu achten, dafl der
Schlamm gut ausgespiilt wird. Olwechsel nur bei warmer Maschine vorneh-
men. Bei starker Schmierblverdiinnung oder -verdickung, sowie nach Lager-
oder Kolbenschaden, ist sofort Olwechsel vorzunchmen. Kipphebel, Stofistan-
gen und Ventile werden durch cine besondere Druckleitung mit Ol versorgt.
Monatlich oder nach ca. 280-—300 Betricbsstunden ist nachzupriifen, ob das
Ol noch gleichmifig aus der Leitung austritt. Die Auslafiventile sind wochent-
lich oder nach 40—50 Betriebsstunden leicht mit Petroleum oder einem Ol-
Petroleum-Gemisch zu schmieren. Zur Erleichterung dieser Arbeit sind 2 Ku-
geloler in der Haube vorgeschen.
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Kraftstoff und Kraftstoff-Filter:
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Der Kraftstoff darf kein Wasser enthalten und keinen zu starken Bodensarz
bilden. Beim Auffiillen des Kraftstoffbehilters muff das Filtersieb in der Ein-
fiilloffnung verbleiben. Es ist nur gut gefilterter Kraftstoff zu verwenden.
Schlecht gefilterter Kraftstoff ist meistens die Ursache von Stérungen an der
Einspritzpumpe und Einspritzdiise. Der Motor ist fiir das handelsiibliche Gas-
6l mit einem spezifischen Gewicht von 0,83—0,84 kg/Ltr. eingestellt.

Nach je 280 Betriebsstunden ist der ganze Kraftstoff-Filterinhalt abzulassen.
Der am Boden angesammelte Schmutz wird dabei mit ausgespiilt. Der Filz-
einsatz ist zu reinigen, wenn er nicht mehr genug Brennstoff durchlifit. (Mo-
tor fillt bei Vollast von der Drehzahl ab.)

Das Reinigen des ausgebauten Filtereinsatzes geschicht durch Auswaschen des
Filzrohres bzw. der einzelnen Filterplatten in Benzin oder Gasil. Nach
mehrmaligem Reinigen ist der Filtereinsatz auszuwechseln.

Bei Papierfilter ist eine neue Patrone einzusetzen.
Das Wiederauffiillen des Kraftstoff-Filters nach dem Losen der Entliftungs-
schraube auf dem Filter vornehmen.

Einspritzpumpe:
Der Motor ist mit ciner Bosch-Einspritzpumpe ausgestattet. Bei Storungen ist
der Bosch-Dienst heranzuziehen. In den meisten Fillen wird ein Versagen der
Einspritzpumpe auf nicht restlose Entliifrung des Kraftstoff-Filters und der
Pumpe zuriickzufithren sein (siche Seite 6 ,Vorbereitung des Ingangsetzens®).
Auflerdem kénnen Storungen bei nicht rechtzeitiger Reinigung des Kraftstoff-
Filters auftreten. Das Ausbleiben des schnarrenden Gerdusches der Einspritz-
diise oder des harten Widerstandes beim Pumpen von Hand muf} nicht unbe-
dingt an der Pumpe liegen. Es kann auf ein Hingenbleiben der Diisennadel
zuriickzufiihren sein. Ist letzteres nicht der Fall, dann ist erst noch die unter
Seite 6 ,Vorbereitung des Ingangsetzens® angegebene Entliiftung des Filters,
der Pumpe und der Diise vorzunchmen.
Sollte aus irgendeinem Grunde die Einspritzpumpe zerlegt worden sein (mdg-
lichst zu vermeiden), so miissen alle Teile vor dem Zusammenbau griindlich
mit Gasdl abgespiilt werden. Der Arbeitsplatz muff absolut sauber sein und
es diirfen keinerlei Spine (Feilspine) umherliegen. Zum Reinigen miissen stets
Putztiicher genommen werden.
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Vor jedem neuen Anbau der Einspritzpumpe ist das Mafl von Vorderkante
Einspritzpumpe (bearbeitete Fliche) bis Ende der Verlingerung nachzukon-
trollieren. Es soll in Vollaststellung der Pumpe, d. h. Knopf fiir Startmarke
nicht gedriickt, 53 mm betragen. Auflerdem ist darauf zu achten, daf alle Bei-
lagen unter der Pumpe wieder mit beigefiigt werden, da sonst die Einspritzzeit
nicht mehr stimmt.

Einspritzdiise :

Ein Auseinandernechmen der Einspritzdiise sollte im allgemeinen vermieden
werden. Es kann aber vorkommen, sei es durch Schmutz oder durch hohe
Uberlastung, dafl die Diisennadel in ihrer Fithrung hdngen bleibt (stark rau-
chender Auspuff). In solchen Fillen ist der Diisenhalter auszubauen, die Uber-
wurfmutter abzuschrauben und die Disennadel an dem oberen diinnen Fortsatz
vorsichtig aus dem Diisenkdrper herauszuziehen. Beide Teile sind sorgfileig
mit Gasol und einem sauberen Lappen zu reinigen, evtl. ist die Nadel in der
Bohrung unter Benetzung mit Gasil oder reinem Schmierdl hin und her zu
bewegen, bis sic sich wieder in allen Lagen leicht bewegen ldRt. Darauf ist die
Diise wieder an dem Diisenhalter festzuzichen und auflerhalb des Zylinder-
kopfes an die Druckleitung anzuschliefien.

Nun ist die Einspritzpumpe mittels eines Schraubenschliissels zu betitigen (vor-
pumpen). Bei jedem kurzen Pumpenhub mufl der Kraftstoffstrahl in einem
gleichmifligen Kegel aus der Diise austreten. Der Kraftstoffstrahl mufl kurz,
und ohne Tropfen zu hinterlassen, abreiflen. Ist dies der Fall, dann ist die
Diise in Ordnung und kann wieder in den Motor eingebaut werden. Wenn
nach mehrmaligem Reinigen der Diise keine Besserung eintritt, also die Diise
nachtropft oder der Strahl geschlossen austritt, ohne zu zerstiuben, mufl die
Diisennadel nebst Diisenkorper ersetzt werden.

Der Einspritzdruck ist durch eingelegte Plittchen von uns auf etwa 160 atii
eingestellt. Eine Verstellung soll vermieden, bzw. nur durch uns oder eine
Bosch-Dienststelle vorgenommen werden.

Regler und Drehzahlverstellung:

Der Regler ist als Flichkraftregler ausgebildet und wirke iiber den ganzen
Drehzahlbereich von niedrigster bis hchster Drehzahl. Der Muffenhub betrage
bei gleichzeitigem Anliegen der Reglergewichte 7 mm. Die Ubertragung des
Muffenhubes auf die Einspritzpumpe erfolgt durch ein besonderes Regelge-
stinge mit Regelhebel. Der Lagerdorn mit Gewichtetrdger ist in 2 Kugellagern
gefiihre. Die Schmierung der Lager- und Gleitstellen erfolgt durch Schleudersl
aus dem Kurbelgehiuse. Das Ritzel des Reglers wird durch das Nockenwellen-
zahnrad angetrieben.

Arbeiten am Regler und der Drehzahlverstellung sollen nur durch einen Fach-
mann vorgenommen werden. Bei Beanstandungen sind deshalb eine unserer
Vertragswerkstitten oder wir selbst heranzuzichen.

Ein- und Auslalventile:

Bleibt wihrend des Betriebs ein Ein- oder Auslaflventil hingen, so ist der Mo-
tor sofort abzustellen. Durch Schmieren des Ventilschaftes mit Petroleum und
Auf- und Abbewegen des Ventils kann es gelingen, dasselbe wieder gangbar
zu machen. Meistenteils wird ein Ausbauen des Ventils, Reinigung und Auf-
schleifen auf seinen Sitz erforderlich sein.
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Bei der jihrlichen Uberholung oder nach ca. 1000 Stunden Betricbszeit sind die
Ventilschifte durch Auf- und Abbewegen der Ventile und durch Beigabe von
Petroleum von Verkokungen und verdicktem Ol zu befreien.

Beim Aufsetzen des Zylinderkopfes miissen die Befestigungsschrauben kreuz-
weise und gleichmiflig, moglichst mit einem Drehmomentenschliissel (Anzugs-
moment — 23 mkg), fest angezogen werden. Falls cine neue Dichtung (nur eine
Dichtung mit richtiger Dicke: 1,2 mm) eingesetzt wurde, sind die Befestigungs-
schrauben nach dem Warmwerden des Motors nochmals nachzuziehen. Das
Ventilspiel mufl nach jeder Abnahme des Zylinderkopfes neu eingestellt wer-
den. Das Spiel soll bei kaltem Motor zwischen Ventil und Kipphebel 0,3 mm
betragen. Der Spalt zwischen Kolbenboden und Zylinderkopf betrigt ca. 1 mm.
Das Hingenbleiben eines Ventils (speziell Auslafiventil) ist in den meisten Fil-
len auf nicht einwandfreie Verbrennung, Uberélung (zu hoher Olstand im
Kurbelgehiuse) oder auf Uberlastung zuriickzufiihren. Uber die Schmierung
der Ventile, Kipphebel usw. siche unter ,,Schmierung®.

Lager:

Di¢ Pleuellager sollen auf dem Kurbelzapfen cin Spiel von ca. 0,08 bis 0,10 mm

bei fest angezogenen Pleuclschrauben aufweisen. Ein geringeres Spiel hat ecin
i 2 o - G a OO FOC oy = &

\)‘ﬂarml;_mhn) des Lagers und ein gr_oiic‘m's Spiel ein Klopfen des Lagers zur

Folge. Das Pleuellager muf seitlich ein Spiel von etwa 0,4 mm haben.

Die P]CUClSl;tl'll"al:!b{.‘n sind gut durch Sicherungsbleche zu sichern, andernfalls

kdnnen grofle Storungen und Maschinenschiden durch Lésen einer Schraube ein-

treten. Werden Stéfe in einem Lager beobachtet, so ist der Motor sofort abzu-

stellen und die Lagerverbindung zu priifen, um Schiden zu vermeiden.

Ein heifi gelaufenes Lager darf niemals plétzlich abgekiihlt werden.

Ein Pleuellager kann heifilaufen, wenn das Saugsicb oder der Spaltfilter ver-

schlammt, eine Olleitung verstopft, der Olstand im Kurbelgehduse zu niedrig

ist oder das Uberdruckventil infolge Verschmutzung nicht mehr arbeitet.

Zeigt das Oldruckmanometer keinen Druck an, so ist der Motor sofort abzu-

stellen und die Ursache zu ermitteln. Als Ursache kommen die vorstehend be-

schriebenen Storungen in Betracht.

Ist cin Pleuellager heiflgelaufen (ausgelaufen), so muf aus dem Kurbelgehiuse

alles Ol abgelassen werden. Das beschidigte Lager ist auszubauen und alle

Schmicrdlbohrungen, Rohrleitungen, Filter usw. sind griindlich zu reinigen.

Das Kurbelgehduse ist mit Rohdl auszuspiilen und mit Putztiichern (nicht

Putzwolle) zu reinigen.

Nach Einbau des neuen Lagers ist das Kurbelgehiduse mit frischem Schmieril

aut den richtigen Stand aufzufiillen. Der Motor ist dann solange von Hand zu

drehen, t?is seitlich an den Kurbelzapfenlagern Schmierdl austritt (siche unter
» Vorbereitung des Ingangsetzens®).

Kolben:

Hat der Motor trotz dichter Ein- und Auslafiventile und richtig eingestelltem
Ventilspiel zu geringe Verdichtung, d. h. lifit sich der Motor von Hand leicht
iber den Verdichtungshub drehen, dann mufl der Kolben ausgebaut werden.
Der Ausbau des Kolbens erfolgt nach oben. Der Kolbenboden ist von evtl.
Riickstinden zu befreien und die Laufbiichse, sowie der Kolben sind mit Petro-
leum griindlich abzuwaschen. Die Verdichtungsringe sind leicht gangbar zu ma-
chen. Gegebenenfalls sind die Ringe abzuzichen und metallisch rein zu putzen,
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wie auch die Ringnuten und Olriicklauflocher im Kolben. Schadhafte oder abge-
niitzte Ringe sind zu ersetzen. Vor dem Abzichen der Schlitzringe ist darauf zu
achten, wie sie eingebaut sind, da dies fiir den Olverbrauch von grofiter Wich-
tigkeit ist. Ebenso bei den Verdichtungsringen: der oberste Ring ist verchromt.
Stellt sich nach einiger Betricbszeit zu hoher Olverbrauch ein, so ist er entweder
auf festgebrannte Verdichtungsringe, auf abgeniitzte Schlitzringe oder auf ver-
stopftes Entliiftungsfilter zuriickzufiihren.

Beim Ausbau des Kolbzns mit Pleuel nach oben mufl der Zylinderkopf abge-
nommen werden.

AusbaudesKolbenbolzens: Nachdem die Verdichtungs- und Schlitzringe abge-
streift und die Seeger-Sicherungsringe mit ciner Spezialzange entfernt sind, ist
der Kolben mit Pleuel etwa 5 Minuten in ein Gefill mit Ol von ca. 80—100” C
zu stellen. Sodann ist durch den Bolzen kaltes Ol zu gieflen. Der Kolbenbolzen
kiihlt sich ab und kann leicht herausgezogen werden. Das Herauszichen muf,
um ein Wiedererwirmen zu vermeiden, sehr rasch geschehen.

Einbau des Kolbenbolzens Der Kolben ohne Ringe ist in ein Olbad von ca.
80—100° C zu stellen. Nach ca. 5 Minuten ist der Kolben herauszunehmen,
das Pleuel in den Kolben einzufiihren und der kalte Kolbenbolzen rasch einzu-
schieben. Der Kolbenbolzen mufl geich in die richtige Lage gebracht werden,
da er nachtriglich nicht mehr verschoben werden kann. Die Seeger-Sicherungs-
ringe werden eingesetzt, der Kolben mit Pleuel nochmals in heiffes Ol getaucht
und langsam dann an der Luft abgekiihlt. Probeweise ist der Kolben ohne Ringe
in den Zylinder einzufiihren, um zu priifen, ob sich infolge ungleicher Ausdeh-
nung des Leichtmetalles Schleifstellen zeigen. Sollte dies der Fall sein, so sind
diese Stellen nachzuarbeiten.

Vor Einbau des Kolbens in den Motor sind die Zylinderlaufbahn und der Kol-
ben gut einzudlen.

Auspuffleitungen, Auspufftopf und Sonstiges: Nach mehrwaochigem Betrieb sind
die Auspuffleitungen und der Auspuffropf zu priifen, ob die Durchginge nicht
mit Ruf} verlegt sind. Mit Ruff verlegte Auspuffleitungen verursachen Lei-
stungsminderungen, Verkoken der Verdichtungsringe und Hingenbleiben der
Ventile.

Der Zahnkranz ist auf das Schwungrad heiff aufgeschrumpft. Vor einer neuen
Montage ist er auf 200—250° C zu erwirmen. Der Zahnkranz 148t sich dann
leicht auf den vorgesehenen Absatz am Schwungrad schieben. Beim Zusammen-
bau ist darauf zu achten, dafl das Schwungrad und der Zahnkranz nicht axial
oder radial schlagen.

Pflege und Instandhaltung B) der elektrischen Anlage

Bei Arbeiten an der elektrischen Anlage sind Kurzschliisse zu vermeiden. Des-
halb ist vorher die Plusklemme an der Batterie zu losen.

Lichtmaschine

Wihrend des Betriebes wird die Batterie durch die Lichtmaschine aufgeladen.
Bei laufendem Motor und eingestecktem Schaltschliissel darf die Kontroll-
Lampe nicht leuchten. Leuchtet sie dagegen auf, so arbeitet die Lichtmaschine
nicht oder nicht geniigend. Der Fehler ist durch Priifung des Lichtmaschinen-
reglers zu beheben, da sonst die Spannung der Batterie abnimmt und beim Star-
ten der Anlasser nicht mehr durchzicht.
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Kollektor und Biirsten der Lichtmaschine sind etwa alle 600 Stunden zu
reinigen.
Der Keilriemen zum Lichtmaschinenantrieb kann durch Verschieben der Licht-
maschinenhalterung auf die richtige Spannung nachgestellt werden.

Anlasser
Nach etwa 1200 Betriebsstunden ist eine grindliche Reinigung und Nach-
schmierung des Anlassers vorzunchmen.

Glithkerze

Vor dem Einschrauben der Glithkerze in den Zylinderkopf empfiehle es sich, das
Kerzengewinde mit einer Mischung aus Schmiersl und kolloidalem Graphit
(Autokollag) zu bestreichen, damit die Glithkerze nicht festbrennt.

Die Kontrolle der Glithkerze kann und darf niemals dadurch erfolgen, dafl
man, wie bei Vergasermotoren, Masseschluff von der Kerze zum Motor mit
cinem Schraubenzicher herstellt. (Durchbrennen der Glithkerze!)

Am Schaltbrett ist ein Glithitberwacher angebracht, der beim Einschalten der
Kerzen nach ca. 15 Sekunden langsam aufglithen soll. Erfolgt dieses Aufgliihen
nicht, so ist die Stromzufithrung unterbrochen und Kabel sowie Kerzen sind
nachzupriifen. Wurde der Glihdraht der Kerze iiberhitzt oder ist er vorne an
der Windung weggeschmolzen, so ist anzunchmen, daff die Einspritzdiise nicht
cinwandfrei arbeitet. Glitht der Glithiiberwacher sehr spit oder nur schwach
auf, so ist die Batterie ungeniigend geladen. Bei ungeniigender Spannung ist die
Lichtmaschine nachzupriifen und die Batterie aufladen zu lassen. Auch schlech-
te Kabelkontakte konnen die Ursache fiir schwaches Aufglithen sein. Gliiht der
Glihiiberwacher zu schnell und hell auf, so ist KurzschluR vorhanden. Sofort
Glith- und Anlafischalter loslassen, damit die Kerze nicht durchbrennt. Nach-
priifen, ob Teile der Stromzufithrung Verbindung mit der Masse bekommen
haben und dadurch Kurzschluf} hervorrufen,

Batterie (Sammler)
Die Fliissigkeitsverluste in den Bartteriezellen infolge Gasentwicklung und Ver-
dunstung sind alle 50 Betriebsstunden durch destilliertes Wasser zu erginzen,
niemals durch Sdure. Auch hierbel sind stets saubere Gefifle zu verwenden.
Der Siurespiegel muf} ca. 5—8 mm iiber Plattenoberkante stehen. Mit sauberen
Holzstibchen priifen. Polkipfe und Klemmen stets sauber halten und mit Kor-
rossionsschutzfett einschmieren.
Alle 100 Betriebsstunden ist der Ladezustand durch Zellenpriifer (Voltmeter)
oder Siurcpriifer (Ariometer) festzustellen. Hierbei bedeutet:
Normal Tropen Normal Tropen
1,285 spez. Gew. 1,23 = vollgeladen Siduredichte « 327 Bé  27° Bé
1,20 spez. Gew. 1,14 — halbvollgelad. Siduredichte « 24° Bé 18° Bé
1,12 spez. Gew. 1,08 = entladen Sauredichte «» 16° Bé 11° Bé
Ungeniigend geladene Batterien miissen von einer fremden Stromquelle aufge-
laden werden. Erlischt die Ladeanzeigeleuchte bei héherer Motorendrehzahl
nicht, so ist der Regler an der Lichtmaschine zu iiberpriifen. Keine Werkzeuge
auf die Batterie legen, weil hierdurch die Zellen kurzgeschlossen werden.
Steht der Motor lingere Zeit still, so ist die Batterie mindestens alle 6 Wochen
nachzuladen. Will man das Nachladen bei unbenutzter Batterie vermeiden, so
ist nach vorhergehendem Laden die Sdure durch destilliertes Wasser zu ersetzen.
Hierauf nochmals laden, um die Batteric von der restlichen Sidure zu befreien,
Flissigkeit wiederum ausgieflen und Batterie erneut mit destilliertem Wasser
fiilien.
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Pflege und Behandiung
C) des Fahrgestells und des Triebwerkes

Kupplung :

Die Lebensdauer der Kupplung hingt von der sachgemifien Bedienung ab. Da-
zu gehort, dafl man langsam einkuppelt und dann sofort den Full vom Kupp-
lungspedal nimmt. Unter keinen Umstinden darf der Fufl auf dem Kupplungs-
pedal belassen werden und letzteres als Fufiraste dienen. In Fahre das Kupp-
lungspedal nicht leicht durchtreten, um die Fahrgeschwindigkeit zu vermin-
dern! Nicht vor einem Hindernis oder Verkehrsstop mit eingeschaltetem Gang
und niedergetretenem Kupplungspedal warten, bis die Fahrbahn frei wird!

Es ist verboten, bei Talfahrten das Kupplungspedal durchzutreten, um grifiere
Fahrgeschwindigkeiten zu erzielen. (Erhdhte Unfallgefahr!)

Nachstellen des Kupplungspedals :
Das Kupplungsspiel kann bei Bedarf durch 2 Anschlagschrauben am Pedal
nachgestellt werden.

Erneuerung des Kupplungsbelages

Ein Nachstellen der Kupplung ist nicht méglich. Muf die Kupplung zwecks Er-
neuerung der Belige ausgebaut werden, so ist der Schlepper zwischen Motor
und Kupplungsgehiuse zu trennen. Diese Arbeit mufl in ciner Werkstatt durch
einen Fachmann vorgenommen werden.

Der Schaltgetriebehebel mufl sich zum Schalten leicht bewegen lassen, Gewalt-
anwendung ist zu vermeiden.

Lenkung:

Die Lenkeigenschaft hingt von der Instandhaltung der Lenkung ab, wobei die
Schmierung eine wichtige Rolle spielt. (Sieche Schmierplan.)

Aufler dem Lenktrieb und den Hebelwellen sind simtliche Kugelgelenke, Spin-
deln, Achsen und Naben regelmiflig mit Fett zu versorgen.

Schrauben und Muttern miissen gut gesichert sein und des 6fteren auf festen
Sitz tiberpriift werden.

Nachstellen des Spieles an den Lenksegmenten

a) Die beiden Sechskantschrauben der rechten und linken Lenkhebellager-
biichse herausschrauben.

b) Dem Spiel entsprechend eine oder mehrere Beilagen zwischen Biichsen-
flansch und Gehiuse abzichen.

¢) Schrauben cinsetzen, anzichen und kontrollieren ob Lenkung leicht und
spielfrer geht.

Vorderachse :

Die Vorderachse ist pendelnd aufgehingt und hat beste Gelindeeigenschafren.
Starken Beanspruchungen, besonders beim Fahren im Geldnde, sind Spindel
und Achsschenkellager ausgesetzt, die darum nach etwa 10 Stunden mit Fett
neu versorgt werden sollten.

Im Laufe der Jahre auftretendes Lagerspiel kann durch Auswechseln der La-
gerbiichsen behoben werden.
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Nachstellen der Vorderradnaben

Tritt im Laufe der Zeit ein Flattern der Vorderrider auf, so miissen die Kegel-
rollenlager nachgezogen werden. Hierzu ist das betreffende Rad hochzubocken
und die Abschlufkappe abzunechmen. Die Kronenmutter ist durch vorheriges
Entfernen des Splintes ein wenig nachzuzichen, bis sich das Rad spielfrer dre-
hen lifie. Um Spannungen in den Kegelrollenlagern zu vermeiden, wird hierauf
die Kronenmutter wieder um etwa %+ Umdrehung gelost und dann versplintet.
Vor dem Einschrauben der Abschluimutter ist diese mit Fett zu fiillen.
Spurverinderungen durch Unfille diirfen nicht einfach durch Nachstellen der
Schubstangen ausgeglichen werden. Die Schiden sind durch einen Fachmann
zu beheben.

Maiahantrieb:

Der Mihantrieb erfolgt iiber Stirnrdder. Die ecinstellbare Rutschkupplung
schiitzt den Schneidapparat und das Triebwerk vor Schaden.

Die Rutschkupplung kann durch eine Einstellschraube von aufien leicht ecin-
gestellt und den Bediirfnissen angepafit werden.

Der Mihapparat ist schwenkbar an 2 Zapfen aufgenommen und kann in we-
nigen Minuten ab- und angebaut werden.

Der Aufzughebel mit Segmentstift ist unfallsicher. Die einstellbare Aufzug-
feder ermdglicht leichtes Ausheben des Balkens.

Wird der Messerbalken tiber Schwadenhshe angehoben, muff sich der Mih-
antrieb automatisch ausschalten. Das Schaltmoment kann durch eine Einstell-
schraube geregelt werden.

Die Flachenleistung und Sauberkeit der Miharbeit hingt von dem Zustand des
Messerbalkens ab. Kurbelstangenlager und Scharniergelenke sind alle 10 Stun-
den mit Ol oder Fett zu versorgen. Das Mahmesser ist bei jedem Wechsel, min-
destens aber alle 3 Betriebsstunden zu 6len.

Ist durch Anfahren die Balkenschleppvorrichtung verzogen, mufl die richtige
Lage durch den Fachmann wiederhergestellt werden.

Die Reinigung des Mihantriebes und des Schleppers nach jeder Arbeit ist Vor-
bedingung fiir stérungsfreien Betrieb.

Olerneuerung und Reinigung des Getriebegehiauses

Bei neuen Schleppern ist der erste Olwechsel nach spitestens 300 Betriebsstun-
den, spiter jeweils jihrlich durchzufithren. Der Olwechsel ist im warmen Zu-
stande der Maschine auszufiihren.

Vor Einfillen des neuen Oles ist das Getriebegehiiuse mit diinnem Spiilsl vom
Schlamm zu reinigen. Die Priifung des Olstandes im Getriebegehduse hat wo-
chentlich zu erfolgen, dabei muff der Olstab bis zur oberen Marke benetzt
sein. Der Olstand darf niemals die untere Markierung unterschreiten.

Die Priifung mufl bei still stehendem Getricbe durchgeriihrt werden.

Bremsen:

Um die Gewihr ciner guten Bremsfihigkeit zu haben, ist es erforderlich, simt-
liche Bremsteile in bester Ordnung zu halten.

Fuf3- und Handbremse :

Zeigt das Fulbremspedal bzw. der Handbremshebel zu viel toten Gang, so ist
die Bremse abgenutzt und nachzustellen.




Dies geschicht in folgender Weise:

1. Schlepper hinten hochbocken. Beide Hinterrider miissen sich bei geloster
Handbremse frei drehen lassen.

2. Fufbremspedal ctwa ein Dritrel des gesamten verfiigbaren Pedalweges nic-
derdriicken und anschlicRend Handbremshebel in 2. oder 3. Raste anzichen
und in dieser Lage festhalten.

3. In dieser Stellung des Fuflbremspedals und Handbremshebels beide Rad-
bremsen durch Anzichen der Kugelmutter (vorheriges Losen der Konter-
mutter) am Bremsgestinge so weit nachstellen, bis die Bremsbelige an der
Bremstrommel leicht schleifen.

4. Fufbremspedal so weit niedertreten, daR gepriift werden kann, ob sich
beide Rider gleichmiRig schwer drehen lassen; notfalls Nachstellung kor-
rigieren.

5. Nach Loslassen des FuRbremspedals miissen sich beide Rider frei drehen
lassen.

6. Bremsversuch auf chener Fahrbahn von gleichmiRiger Oberflichenbeschaf-
fenheit durchfithren und evtl. nachregulicren.

Lenkbremse:
Bei Volleinschlag der Lenkung muf das innere Rad durch Ansprechen der
Lenkbremse zum Stehen kommen. Ist dies nicht der Fall, so ist folgendes vor-
zunehmen:

1. Schlepper auf der entsprechenden Seite hochbocken.

2. Kugelmutter (vorheriges Losen der Kontermutter) etwas anzichen.

3. Lenkung nach der entsprechenden Seite voll einschlagen und priifen, ob

Rad festsitzt.

Ein Blockieren des Rades vor Volleinschlag der Lenkung mufl unbedingt durch
mehr oder weniger Anzichen der Kugelmutter vermieden werden, da sonst der
Lenkeinschlag niche vollig ausgeniitzt werden kann.

Wenn die Bremsen richtig eingestellt sind und trotzdem schlecht zichen, dann
sind sie verdlt. Dieser Schaden mufs dann sofort in einer guten Werkstatt be-
seitigt werden. Sollten sich die Bremsen nicht mehr nachstellen lassen, dann
miissen die Bremsbelige erncuert werden.

Pflege der Luftreifen:

Die regelmiflige und sorgfiltige Pflege der teuren Luftreifen ist immer lohnend.
Es ist folgendes zu beachten:

1. Mintel und Schliuche sind vor dem Zusammenbau sorgfiltig zu reinigen.
Eingedrungene Nigel, kleine Steinchen usw., sowie Sand und Staub, sind
zu entfernen.

2. Das Reifeninnere und der Schlauch sollen vor dem Zusammenbau gut ge-
trocknet und mit Talkumpulver gleichmifiig eingericben werden.

3. Beim Zusammenbau ist zu beachten, dal der Schlauch vollkommen falten-
los eingelegt wird, um ein Durchscheuern zu verhindern.

4. Alle Felgen miissen unbedingt vor dem Einbau griindlich mit einer Stahl-
biirste von allem Rost gereinigt und an den Flanken (Horn) gestrichen
werden. Wulstbriiche sind oft die Folgen schlecht gereinigter Felgen.

5. Die Reifen stets auf vorgeschricbenem Luftdruck halten. Zu niedriger
Luftdruck fithrt zum Wandern der Reifen, die Folge sind Wulst- bzw.
Gewebebriiche und Schlauchschaden.

Fahren ohne Luft zerstort den Reifen.

Ausgefahrene Wagengleise sind zu meiden.

Sonnenbrand zerstort den Gummi.

. Unbenutzte Reifen sind in einem kiihlen, dunklen Raum aufzubewahren.

Betriebsstorungen und ihre Beseitigung.

Bei gewissenhafter Befolgung der Bedienungsanleitung sind Betriebsstdrungen
kaum zu erwarten. Zeigen sich aber aus irgendwelchem Grunde doch Unregel-
mifigkeiten, dann ist es von Wichtigkeit, dafl der Fehler sofort herausgefun-
den und beseitigt wird, auch wenn der Motor noch nicht betriebsunfihig ist.
Ersatzteile, Dichtungsmaterial und Werkzeug sollen stets geordnet bereitliegen,
damit kleine Stérungen schnell beseitigt werden konnen. Zunichst ist die ge-
naue Ursache der Stérung festzustellen.

Klares, kurzes Nachdenken ist besser als iibereiltes Handeln.

Schmierplan-Tabelle

Zeit  |Nr, Schmierstelle qull:‘l Schmiervorgang Schmiermittel
stdl. | 1 | Mihmesser und Fithrungen . 1 schmieren Ol
e 2 | Messerkopt 1 2 Fett
10 stdl. | 3 | Lenkschubstangen 4 2 Fett |
o 4 | Vorderachstriger . . . . . . 3 % Fett J it
30 Betr.St.| 5 | Lager fiir Bremswelle hinten . 5. T e
I chmiernippel ]
. 6 | Kupplung- und Bremspedalwelle] 2 reinigen und Foib
;. 7 | Lenktrieb und Lenkstodk . 5 l Bett ciiipresien J
¥ 8 | Miahwerk u. Treibstangenlager 4
50 Betr.St| 9 | Antriebswellenlager 1 schmieren | F
; 10| Vordernabenlager 2 o | o
7 11| Getriebesl (Mefistab) 1 kontrollieren
% 12| Erster Getriebedlwechsel
(Olablaflschraube) . . . . . . 1 Olwechsel SAE 90
12 -jahrl. Weitere Olwechsel .
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Motorstorungen und ihre Ursachen:

Art der Stérung

Beseitigung

Art der Storung

Stérungsursache

Motor springt nicht an:
Motor bleibt stehen:
Motor raucht:

Motor klopft:

Kolben blast:

Schmierung versagt:

Hoher Schmierdlverbrauch :
Unregelmifliger Gang:

Motor hat zu geringe Leistung:

1,2,3,4,5,6,7,9, 10, 11, 12, 16
1,2, 3, 4,5,6, 7,10, 11

2, 10, 11, 13, 13, 14, 15, 16, 17, 18
19, 20, 21, 22, 23, 25, 28

11, 17, 18, 21, 24, 25

17, 19, 23

27

19, 23, 25, 26

9, 10, 11

8,9, 12, 16, 28

Ursache

Beseitigung

i. Absperrventil am Kraftstoffbehilter
geschlossen :

2. Kraftstoff-Filter mit Schlamm oder
Schmutz zugesetzt :

3. Kraftstoff-Filter, Einspritzpumpe
nicht entliiftet:

4, Kraftstoff enthilt Wasser:

5. Mangel an Kraftstoff :
6. Einspritzpumpe nicht eingeschaltet :

7. Einspritzpumpe arbeitet nicht
ordnungsgemafl:
8. Einspritzpumpe verschlissen:

9. Reglergestinge klemmt oder ist
verstellt:

10. Einspritzdiise verstopft:

11. Ein- und Auslafiventil bleibt
hiangen :

12. Zu geringe Kompression. Der Mo-
tor 1aflt sich von Hand leicht tber
den Totpunkt drehen:

13. Ventilspiel zu klein:

14. Fin- oder Auslafiventilfecler
gebrochen:

Absperrventil 6ffnen. Filter und Ein-
spritzpumpe entliiften.
Kraftstoff-Filtereinsatz ausbauen,
reinigen oder ersetzen.

Kraftstoff-Filter und Pumpe entliiften.

Kraftstoffbehilter und Filter entlee-
ren, frischen Kraftstoff auffiillen und
Filter sowie Pumpe entliften,

Rechtzeitig fiir Auffiillen des Kraft-
stoffbehilters sorgen.

Einspritzpumpe durch Drehzahlver-
stellhebel einstellen.

Einspritzpumpe durch Boschdienst
oder durch uns priifen lassen.

Einspritzpumpe durch Boschdienst
oder durch uns priifen lassen.

s. Seite 13

Einspritzdiise ausbauen und reinigen.

Ventil ausbauen, reinigen und notfalls
auf seinen Sitz aufschleifen.

Ein- und Ausldfiventile einschleifen,
Kolbenringe reinigen  oder er-
setzen. Priifen, ob alle Ventile ge-
schlossen sind.

War der Zylinderdeckel abgebaut, so miissen
die Zylinderdeckelschrauben kreuzweise und
gleichmiiffig angezogen werden. Der Spalt
zwischen Kolbenboden und Zylinderdeckel
muf! ca. 1,0 mm betragen. Richtiges Spiel
zwischen Ventilkegel und Ventilhebel

(ca. 0,3 ) einstellen.

Richtiges Ventilspiel einstellen.
Ventilfeder erneuern.
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15. Luftfilter verstopft. Motor zeigt
Uberlastungserscheinung :

16. Zylinderkopfdichtung zerstort :

17. Pleuellager warm gelaufen
oder Kolben gefressen. Schmiersl
verschlammt :

18. Motor iiberlastet :

19. Starke Uberdlung des Motors,
Olabstreifringe abgeniitzt. Erkennt-
lich durch starken Austritt von
Oldampf aus dem Entliiftungsfilter:

20. Diisennadel bleibt hingen :

21. Kraftstoff nicht geeignet :

22. Auspuftleitung stark verrufit:
23. Verdichtungs- und Schlitzringe
festgebrannt :

24. Pleuellager ist lose:

25. Kolben lauft trocken oder hat
gefressen oder die Kithlung hat
versagt:

26. Hoher Schmierslverbrauch :
27. Schmierung versagt und Pleuel-

lager lauft aus. Oldruckmano-
meter zeigt keinen Druck an:

28. Druckknopf fir Startmenge
klemmt.

Luftfilter reinigen.

Zylinderdeckeldichtung auswechseln.

Kurbelzapfenlager nachpriifen, richtiges
Spiel herstellen evtl. Lager er-
setzen. Kolben ausbauen, evtl. Kol-
ben mit Zylinderbiichse ersetzen.
Olwechsel vornehmen.

Motor entlasten.

Olstand im Kurbeltrog auf richtige
Hohe bringen. Kolben ausbauen und
reinigen, evtl. Olabstreifring erneuern.

Diise ausbauen und reinigen. s.S. 12
Besseren Kraftstoff verwenden.

Auspufftopf und Auspuffleitung ab-
bauen und reinigen.

Kolben ausbauen und Ringe reinigen.

Lagerspiel richtig stellen, gelok-
kerte Pleueischrauben nachziehen
und sichern. Wenn Ausgufd beschi-
digt, Lager erneuern.

Schmierdlstand im Kurbeltrog priifen,
evtl. berichtigen. Spaltfilter reinigen,
entschlammen. Kihlung in Ordnung
bringen.

Olabstreifringe abgeniitzt, durch neue
Ringe ersetzen. Entliiftungsfilter ver-
schmutzt, ausbauen und reinigen,

Olstand priifen und evtl. berichtigen.

Olstand zu tief gesunken. Zahnrad-
dlpumpe nachpriifen, ob nicht defekt,
evtl. durch neue Pumpe ersetzen.
Saugfilter mit Schlamm zugesetzt.
Uberdruckventil undicht oder Feder
gebrochen. Ventil abdichten evtl. Fe-
dern erneuern. Spaltfilter zugesetzt,
reinigen und Filterraum entschlammen.

Fithrung des Druckknopfes an der
Haube oder an der Einspritzpumpe
gingig machen, so dafl nach An-
springen des Motors Drudkknopf

selbsttitig nach auflen geht.
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Kurzanleitung zur Wartung und Pflege

der Maschine und des Motors

Lfd. |

jeweils nach

Lfd.

jeweils nach

druck bei warmem Motor und lang-
samem Leerlauf mindestens 0,5 atii.

Benennun Lurchzufithrende Arbeiten
Nr. : i g Betr. Stund.
1 Motor- Olstand am Peilstab bei waagerecht
Olwechsel stehendem Motor tdglich priifen. Ol-

wechseln.

Motorélwechsel erstmalig nach 10
20, 40, 60 u. spiter alle 100 Stunden. 20
40
Qel aus warmem Motor ablassen. Bei 60
schwierigen Betriebsverhiltnissen Oel- | 100
wechsel vorzeitiger ausfiithren. Bei kalter
Jahreszeit rechtzeitiger Oelwechsel. |
2 | Schmierdlfilter Schmierdlfilter  bei jedem Oelwechsel
gut in Dieselkraftstoff auswaschen. 100
Bei 2 Zylindern ist das im Haupt-
filter sitzende Feinstolfilter auszutau-
schen. 200
3 Ventilspiel Bei kaltem Motor nachpriifen und auf
0,4 mm fir Ein- und Auslaflventil 100
nachstellen.
|
4 | Kraftstoff-Filter Schmutzablagerungen durch ofteres Ab-  bei nach-
lassen des Filterinhalts entfernen. lassender
Filtereinsatz reinigen oder Auswechseln, Motor-
Kraftstoffeinspritzanlage nach  Filter- leistung
reinigung entliiften. (etwa
‘ 200 Std.)
Kraftstoff-Filter Schmutzablagerungen durch 6fteres Ab- | bei nach-
im Tank lassen von Kraftstoff entfernen lassender
, (Schlammablaf3schraube). Motor-
i Filter unter der Tankeinfiillverschrau- le(lsttung
bung herausnehmen, reinigen oder aus- | San
g b 200 Std.)

Benennung Durchzufithrende Arbeiten
Nr. Betr. Stund.
|

5 Olbadluftfilter 1'> bis 2 Stunden nach Abstellen des | 30-60 Std.
Motors Filterunterteil abnehmen, mit | je nach
Diesel-Kraftstoff reinigen und Oel |Staubgehalt
bis zur Marke auffiillen. Ewvtl. vor- |
geschaltetes Vorfilter ebenfalls reinigen.

6 Einspritzdiisen In Spezialwerkstatt priifen, evtl. aus- 600
tauschen.

7 Anlasser In Spezialwerkstatt priifen u. schmieren. 600

8 Lichtmaschine Keilriemenspannung priifen, evtl. nach- 100
spannen.
In Spezialwerkstatt Kollektor und Biir- 600
sten kontrollieren bzw. reinigen. Anker-
lagerung mit Heifllagerfett schmieren.
Lichtmaschinenregler iiberpriifen, evtl. 600
nachregulieren.

9 Batterie Ladezustand priifen, destilliertes Wasser 100

erganzen.

Klemmanschliisse sauberhalten, einfetten.

26

27




Fillmengen:

Ol:

fir Motor
fir Schaltgetriebe und Achsantrieb . 17 Ltr.

Kraftstoff:




