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Vorwort

Die Bedienungsanleitung enthilt neben den technischen Daten des
KL 400 Angaben iiber Inbetriebnahme, Fahren und Arbeiten,
sowie Pflege und Instandhaltung des Schleppers.

Ihr Handler hat lhnen das Fahrzeug nach einer Abnahmepriifung
in dem Bewufitsein geliefert, dafl werksseitig alles getan wurde,
einen storungsfreien Betrieb zu gewahrleisten. Es ist aber notwendig,
die nachstehende Bedienungsanleitung sorgfiltig durchzulesen und
die angegebenen Winke zu beachten. Nur so machen Sie sich
schnell vertraut mit der Handhabung und werden Zeitverluste
und Instandhaltungskosten einsparen.

Das Werk iibernimmt unter keinen Umstinden fiir die Folgen

fahrlassiger oder falscher Bedienung die Verantwortung.

In Zweifelsfillen empfehlen wir, die Beratung unseres Werksvertre-

ters in Anspruch zu nehmen.

Instandsetzungsarbeiten bitten wir rechtzeitig und nur von an-

erkannten Fachkriften ausfithren zu lassen.

Sollen Garantieanspriiche geltend gemacht werden, so sind diese
sogleich nach Feststellung eines Mangels dem Lieferwerk oder der
zustindigen Verkaufsstelle schriftlich unter Angabe der Fahrgestell-,

Motor- und Getriebenummern vorzulegen.

Kramer-Werke
UBERLINGEN/BODENSEE
UND GUTMADINGEN/BADEN

Fernruf: Uberlingen (07551) 2161
Fernschreiber 0733281




TECHNISCHE DATEN des KL 400

Motor: Hochelastischer luftgekiihlter Dreizylinder-Viertakt-Diesel, 40 PS,
Olbadluftfilter, Brennstoffilter, Fernthermometer

Hand- und_FuBgasregulierung

Getriebe: Kramer-Zehngang-Getriebe mit Zwischenschaltung, 10 Vorwarts-
ginge einschl. Kriechgang, 2 Riickwirtsgange (schnell-langsam)
Jeder Gang voll belastbar

Kunststoffhaube:

Fahrgestell : Blockbauart, Radstand 2050 mm

Sitz: verstellbarer Polstersitz mit Federkern

Bremsen: 2 voneinander unabhingige Bremsanlagen (Handbremse =

doppeltwirkende Getriebebremse, Fuffbremse auf Hinterrader)
Automatische Steuerrad-Lenkbremse

Lenkung : leichtgangige, untersetzte Einzelradlenkung

Lenkrad : feststellbar

Vorderachse: pendelnd aufgehingt, Einzelradfederung

Kupplung: Doppelkupplung (Motorzapfwelle)

Lapfwelle: Motorzapfwelle (Doppelkupplung) ca. 540 U/min.
Differentialsperre : jederzeit schalt- und feststellbar

Anhdngekupplung: dreh-, abklapp- und abnehmbar, in der Hohe zu verstellen
Zugmaul : vorn

Acker-Anhiingeschiene: breite Ausfithrang mit Riffelblech auch bei Dreipunktaufhingung

Grofie FuBbleche: (Fahrerstand)

Kotfligel : vorn u. hinten, hinten beide als unfallsichere Sitzbanke fiir Mitfahrer

Elektr. Ausriistung: 12 V-Licht-, Signal- u. Anlasseranlage mit Vorslitheinrichtung, Licht-
maschine, Batterie, Signalhorn, 2 Scheinwerfer asymm. mit Fernlicht
einschl. Abblendschalter mit Kontrollampe, 2 Schlufilampen mit
Kennzeichenbeleuchtung, Stopplicht, 2 Positionslampen, Blinklicht-
anlage mit Kontrollampen und Anschlufl fir Anhangerbetrieb,
Steckdosen fiir Handlampe oder Schutzverdeck sowie rackwirtig
fiir Anhiangerbeleuchtung, Lade- und Oldrudkkontrollampe.

Kramer-Hydraulik zum Heben und Driicken oder Regelhydraulik (beide mit Drei-
punktaufhingung, umsteckbar von Kat. I auf Kat. II) und breiter
Ackerschiene Kat. |

MaBe (mm): Linge 3325, Breite 1590, Hohe mit Mahbalken 2050, Hohe ohne
Mihbalken 1600, Radstand 2050, Spurweite 1250 bzw. 1500,
Bodenfreiheit 400-500 je nach Reifengrofie

Bereifung: 6.00—16, 10—28 AS

Werkzeug u.Reserveteile

Riemenscheibe seitl.: (ist bei Mitbezug des Mahantriebes vorhanden)

Gewicht: 1950 kg

Zusatz- und Sonderausriistungen auf Wunsch

Getriebe mit erhohter Geschwindigkeit bis ca 30 kin/h einschl.
Tachometer und Riickspiegel. Groflere Bereifung 9—32, 1128,
936, 11—32 AS. Méhantrieb einzeln, Mihwerk einschl. Mahan-
trieb mit Rutschkupplung, Messerbalken 5°, 2 Messer, Schwaden-
brett, automatische Ausschaltung. Einzelradlenkbremse. BEela-
stungsgewichte an Vorderachse (ca. 100 kg). Seilwinde fiir schwere
Einsitze LW 3,5 mit Bergstitze und drehb. Anhingekupplung.
Traktormeter - Zeituhr - Betriebsstundenzihler - Riickwirts-
Scheinwerfer schwenkbar - Druckluftbremsanlage fiic Anhinger-
Frontlader Grofle 2. - Breite Ackerschiene Kat. IIL.

Technische Daten des Motors

Hauptdaten
Bauart:
Zylinderzahl :
Bohrung :
Hub :
Hubraum :
Drehsinn :
Arbeitsweise :

Leistungs- und Verbrauchsangaben
Fahrzeugmotor
Leistung
Drehzahl :
max. Drehmoment:
Kraftstoffverbrauch bei
max. Drehmoment

Schmierslverbrauch :

Kihlung und Schmierung des Motors
Kiihlung :
Schmierung :
Schmiersldruck bei

warmem Motor:

Olinhalt :

bis obere Mefdstabmarke :
bis untere Mef3stabmarke:
Schmierélreiniger :

Kraftstoffeinspritzanlage
Einspritzpumpe:
mit mech. Regler:
Kraftstoff-Filter :
Diisenhalter :
Einspritzdise :
Einspritzdruck :
Forderbeginn :

Einstelldaten des Motors
Ventilspiel bei kalt. Motor:
Einlaflventil offnet :
Einlaf3ventil schlief3t:
Auslaflventil offnet:
Auslaflventil schlief3t:
Kolbenabstand vom
Zylinder-Kopf :

Eiektrische Ausriistung
Anlasser :
Lichtmaschine:
Reglerschalter:
Antrieb d. Lichtmaschine :
Glithkerze:
Glihiiberwacher :
Glithwiderstand :

Gewicht des Motors

F3 L 812

3 Zylinder stehend

95 mm @

120 mm

2550 ccm

auf Schwungrad gesehen linksdrehend
Viertakt-Wirbelkammer-Diesel

40 PS
2300 U/min.
12,5 mkg bei 1800 U/min.

ca. 197,5 g/PSh
ca. 80 g/h

Luftkithlung mittels Kiihlluftgeblise
Druckumlaufschmierung

0,5 atii bei Leerlauf (600 U/min.)
ca. 2,5 — 3 atii bei 2300 U/min.

ca, 7oeliiter

cal 5.5 Liter

Siebfeinfilter mit Tressengewebe und eingebautem
Umgehungsventil, Feinstfilter im Nebenstrom

Bosch PES 3 A 70 C
Bosch EP/RSY 300
Filzrohrfilter

Bosch KD 57 SD 77/13
DNOSD 211

125 ata

29 2 worio. Al

0,1 — 0,15 mm
94.% vor: 0. T,
5% nadhtn. i T
62 Yivoriu: il
24 % nach o, T.

1,5 mm (1,4—1,6)

Bosch JD 12 V 3 PS

Bosch EH (R) 14 V 11 A 19
Bosch RS/TBA 90/12 A 2
Keilriemen 12,5x 1000 DIN 2215
Beru 108 MJ 95 V

Beru KOS 12/10

ohne

ca. 300 kg.




Vor Inbetriebnahme des Schleppers

folgende Punkte beachten:

1. Reifendruck der Vorder- und Hinterrider kontrollieren. Vorderrader 2 atii, Hinter-
rider 0,8 — 1,5 atii.

2. Priifen, ob alle Radmuttern und die Muttern der Lenkungsteile fest angezogen
sind.

3. Beachten, daf} alle Antriebe und die Differentialsperre ausgeschaltet sind. Der
Ganghebel muf3 in Mittellage stehen und leicht seitlich beweglich sein. Der
Schalthebel far die Zapfwelle muf} rickwirts liegen und der Mihtriebschalthebel
nach riickwirts ausgeklinkt sein.

4. Kupplungs- und Bremspedal betitigen und hierbei priifen ob sie leicht gangbar
sind. Dieses ist besonders bei strenger Kilte zu beachten, da die Bremsen dann
eingefroren sein kénnen.

5. Handbremshebel anziehen und erst vor dem Anfahren wieder losen.

Kontrollieren, ob die Licht- und Signalanlage in Ordnung ist und ob das Fahr-
zeug der STVZO entspricht. (Messerbalkenschutzleiste und Anhingebolzen-
Sicherung.)

[0}

7. Pritfen ob siamtliche Schmierstellen nach Schmierplan mit Fett und Ol versehen
sind. (Schmiernippel und Ollécher sauber halten!)

8. Tagliche Uberpriifung und evtl. Erginzung der Olstinde im Motorengehiuse,
Getriebegehduse und Luftfilter erforderlich.

9. Kontrollieren ob geniigend sauberer Kraftstoff aufgefiillt und der Tankhahn ge-
offnet ist.

10. Nachfolgende Anweisungen iiber die Inbetriebnahme selbst und die Wartung
wihrend des Betriebes beachten.

11. Beim Fahren auf 6ffentlichen Straflen Fiithrerschein und Schlepperpapiere
mitnehmen.

Inbetriecbnahme und Wartung wihrend des Betriebes

Anmerkung: Der neue Motor ist schonend einzufahren, daher Leistung vorerst
nicht voll ausnutzen.

Der Motor

I. Vorbereitung zum Anlassen
Vor dem Anlassen ist folgendes zu beachten: .

Kraftstoffvorrat im Kraftstoffbehilter priifen bzw. erginzen.
Kraftstoffhahn gedffnet. (Nur bei lingerem Stillstand schlieflen.)
Olstand im Kurbelgehiuse tiberpriifen bzw. erginzen.

Spannung des Keilriemens fir Lichtmaschinentrieb und Kiihlgebldse tiberpriifen
bzw. nachstellen.

5. Der Kraftstoff muf3 an der gelosten Entliiftungsschraube des Kraftstoff-Filters
blasenfrei austreten, wenn die Kraftstoff-Férderpumpe betitigt wird.

SR e e

II. Anlassen des Motors (elektrisch)

1. Schaltkastenschliissel einstecken, wobei rote Anzeigenleuchte aufleuchten muf.
Drehzahlverstellhebel auf Vollast stellen.

2. Glithanla3schalter in Stufe [ — Vorglithstellung ziehen und auf Aufglithen
des Glithiiberwachers achten (ca. 15 bis 20 Sek). Bei kaltem Motor bis
zu 1 Min. vorglithen, bei betriebswarmem Motor ist Vorglithen nicht erforderlich.

3. Glihanlaf3schalter in Stufe Il durchziehen (ganz). Hierbei tritt der Anlasser in
Tatigkeit. Sobald der Motor ziindet, Anlafischalter loslassen. (Maximale Betiti-
gung des Anlafischalters ca. 15 Sekunden). Springt der Motor nicht sofort an oder
lauft er nicht durch, so ist nochmals in Stufe I vorzuglithen und erneut anzulassen.
Nicht anlassen, solange Motor und Anlasser sich bewegen! Nach 3 oder
4 vergeblichen Anlaflversuchen ist nach der Storungstabelle vorzugehen und die
Ursache zu beseitigen.

Eine sorgfiltige Entliiftung der Einspritzanlage ist Voraussetzung fiir sicheres
Anspringen. Kraftstoff-Férderpumpe zum Entliiften betdtigen.

4. Vor dem Anlassen des Motors im Winter, bzw. bei niedrigen Auflentemperaturen,
ist auf guten Ladezustand der Batterie zu achten (evtl. diese warmhalten). Weiter-
hin ist bei sehr niedrigen Auflentemperaturen ca. 2 Minuten vorzuglithen und
nach dem Anlassen, bei Aussetzen einzelner Ziindungen, weiterzuglithen bis der
Motor gleichmiflig arbeitet.

Zwischen zwei Anlaflvorgidngen ist, zur Schonung des Sammlers und zum
Auspendeln des Motors, eine Pause einzulegen.

III. Motor, wahrend des Betriebes

Nachdem der Motor angesprungen und der vorgeschriebene Oldruck erreicht
ist, kann sofort auf méfige Belastung und nach 2 bis 3 Minuten auf Voll-
last iibergegangen werden. Der Oldruck soll bei warmem Motor ca. 2,4—3 atii
betragen und im Leerlauf nicht unter 0,5 atii absinken.

Uberlastung des Motors macht sich durch ruflenden Auspuff bemerkbar. Bei
lingerer Uberlastung kénnen Storungen und starker Verschleifl auftreten.

Am Brennstoffilter ist die Entleerungsschraube alle 6 bis 8 Tage zu 6ffnen und evtl.
angesammeltes Wasser abzulassen. Dann wieder schlieflen! Durch Offnen der
Liiftungsschrauben entliiften!

Es ist darauf zu achten, daf} der Brennstofftank nie leergefahrea wird, da sonst
die Leitungen und die Pumpe neu entliftet werden missen.

IV. Abstellen des Motors

Abstellgestinge, rechts unter der Armaturenhaube, (mit Knopf) ziehen. Bei lingerer
Betriebsunterbrechung Absperrventil am Kraftstoffbehilter schlieffen und Motor soweit
durchdrehen, bis Ein- und Auslafiventil geschlossen sind.

Einsprithen mit Korrosionsschutzol durch die Glithkerzenbohrung ist zweckmifig.

Gelegentliche Inbetriebnahme sichert zuverlissiges schnelles Starten im Bedarfs-
fall.




Fahren und Arbeiten mit dem Schlepper

1. Motor starten und kurz warmlaufen lassen.
2. Kupplungspedal durchtreten. (Die Kupplung ist dann ausgeriickt).

3. Den gewiinschten Gang einschalten. (Die Gangstellung ist auf dem Knopf des
Schalthebels der Getriebe-Schaltung markiert).

. Gas geben.

5. Handbremse l6sen und Kupplung langsam durch allmihliches Nachlasen des
Kupplungspedals einriicken. Der Schlepper kommt dann langsam in Bewegung.
Nach dem Einriicken den Fufl sofort vom Kupplungspedal wegnehmen.

6. Beim neuen Kramer-Getriebe hat jeder Gang Zwischenschaltung (Mittelstufe
zwischen Normalgingen). Kupplung treten, kurzen Schalthebel (rechts, unten)
driicken Zwischenstufe eingeschaltet. Schaltung von Zwischen- auf Normal-
stufe Kupplung treten, Schalthebel wieder hochnehmen.

7. Von Vorwirts- in Rickwirtsginge oder umgekehrt darf nur bei stillstehendem
Fahrzeug geschaltet werden. Beim Schalten in den Riickwirts- oder . Gang muf}
der Schalthebel etwas angehoben werden. q

8. Bei Talfahrten nur im kleinen Gang fahren und kleinste Motordrehzahl einstellen.
Fuflbremse beniitzen. Bei Bergfahrten vor Beginn der Steigung auf den erforder-
lichen kleinen Gang umschalten. Im Gefille und auf Steigungen niemals aus-
kuppeln und schalten.

9. ,Durchrutschen” der Riader vermeiden!

Hierbei drehen die Rider auf der Stelle ohne zu greifen. Deshalb: Vorsichtig
anfahren! Bei glatter oder vereister Fahrbahn mit geringerer Last fahren oder
gegebenenfalls Ketten auflegen.

10. Die Reifen nie in Olpfiitzen stehen lassen, da sonst der Gummibelag zerstort
wird.

Lenkbremse

Bei sehr starkem Lenkeinschlag (Volleinschlag) tritt die Lenkbremse automatisch in
Tatigkeit.

Differentialsperre

Sollte auf nassem oder schmierigem Boden ein Hinterrad rutschen, so wird durch
Umlegen des federnden Hebels (mit Knopf) die Differentialsperre eingeschaltet, wodurch
sich beide Rider gleich schnell drehen. Beim Kurvenfahren darf die Sperre nicht be-
niitzt werden, desgleichen auch nicht bei aufgesetzten Greifern. Vor dem Einschalten
der Sperre ist das Kupplungspedal durchzutreten und wieder langsam loszulassen.

Riemenscheibe

Bei Gebrauch der Riemenscheibe ist der Schlepper durch Feststellen der Handbremse
zu sichern. Um sich vor den durch das Rutschen des Riemens bedingten elektrischen
Aufladungen des Schleppers zu sichern, ist es ratsam, denselben mittels einer Kette
oder eines anderen metallischen Teils zu erden.

Der Schlepper ist beim Dreschen so aufzustellen, daf} er méglichst staubfreie Luft
bekommt. Die gewiinschte Drehzahl kann durch Verstellen des Gashebels erreicht
werden.

Betitigung der Riemenscheibe

Einschalten : Kupplungshebel ganz durchtreten, dann vorsichtig Zapfwellen-
schalthebel einriicken und Kupplungspedal langsam nachlassen.

Ausschalten : Zuerst Kupplungspedal treten, dann Zapfwellenschalthebel
ausriicken.

/Zapfwelle

Zum Einschalten Kupplungspedal ganz durchtreten.

Im Betrieb mit der Zapfwelle vorher die Schutzkappe lésen und entfernen. Die
Einschaltung erfolgt durch den am Getriebegehdusedeckel angebrachten Zapfwellen-
schalthebel. Bei Arbeiten mit der Zapfwelle Zapfwellenschutzschild benutzen.

Bei Arbeiten mit Zapfwellenbinder
ist unbedingt darauf zu achten, daf} sich

a) der Anhingepunkt des Binders am Schlepper in der Mitte zwischen den beiden
Kreuzgelenken der Gelenkwelle befinden mufl und daf

b) zur Verhiitung von Unfillen @ber dem am Zapfwellenende befindlichen Kreuz-
gelenk ein Schutzblech an der hinteren Stirnseite des Getriebegehiuses ange-
bracht wird.

Pfliigen :

Die Pflugleistung richtet sich nach der Arbeitsbreite und Arbeitstiefe der Pfliige sowie
nach der Schwere des Bodens. Beim Tiefpfligen wird je nach den Bodenverhiltnissen
mit 2- oder 3-scharigem Pflug gearbeitet. Die normale Pfluggeschwindigkeit wird im
zweiten oder dritten Gang erreicht.

Pflege und Instandhaltung des Motors

Voraussetzung fiir stindige Betriebsbereitschaft und geringste Reparaturen sind
ordnungsgemifie Bedienung und sorgfiltige Pflege.

Zur letzteren gehort:

Die Wahl guter Schmierdle und Kraftstoffe sowie deren Filterung, ein gereinigter
Luftfilter und die duflere Sauberhaltung von Motor und Getriebe.

Am Wochenende ist eine griindliche Reinigung und eine genaue Durchsicht des
Schleppers vorzunehmen. Alle Schrauben und Muttern, besonders die der Lenkteile,
der Vorder- und Hinterridder, sind auf festen Sitz zu priifen.

1. Schmierstoffe

Nur gute, sdure-, harz- und wasserfreie Marken-Mineralsle verwenden.
Kein Mischen verschiedener Ole vornehmen !

a) Motorenol: Moglichst HD-Ole verwenden !
Sommer und Tropen: SAE 30 — 6—9°Engler bei 50°C-40—50 cSt
bei 540 C,
Winter und Ubergang: SAE 20/20 W-—4 —6° Engler bei 50° C

-25—40 ¢St bei 54° C,

Fir Temperaturen unter —10° C: SAE 10 W —2,4—2,7° Engler
bei 50° C=16—18 cSt.bei 54° C.

b) Getriebeol: Im Winter und Sommer: Zihfliissigkeit etwa 18—20° Engler bei
50° C (entspricht SAE 90).

c) Schmierfett: Kein gewoshnliches Staufferfett verwenden, sondern stark konsistentes,
durchsichtiges Kugellager- oder Heif3lagerfett.
Far alle Ole Stockpunkt unter 10° C, Flammpunkt nicht unter 200° C

Vor dem Schmieren mit der Hochdruckschmierpresse sind die Druckschmierkspfe
stets sorgfaltig zu reinigen.




Motor

Das Einfahren des Motors geschieht zweckmifligerweise mit normalem Schmierdl,
um ein schnelleres Einlaufen der aufeinandergleitenden Teile zu erzielen. Aus diesem
Grunde ist wihrend der ersten 100 Stunden kein HD-Ol zu verwenden. Dabei sind
die vorgeschriebenen Olwechselzeiten sorgfiltig einzuhalten.

Bei Ubergang auf HD-Ol sind folgende Punkte besonders zu beachten:

a) Altes Ol bei betriebswarmem Motor restlos ablassen, Olwanne ausspiilen. Ol-
filter ausbauen und sorgfiltig reinigen; neues HD-Ul bis kurz tiber untere Mef3-
stabmarke einfiillen.

b) Diese erste HD-Olfiillung ist héchstens 20 Stunden im Motor zu belassen, weil
durch Losen der im Motorinnern vorhandenen Riickstinde aller Art das HD-OI
vorzeitig stark verschmutzt.

c) Zweite HD-Olfiillung — bis zur oberen Mefistabmarke —nach weiteren 40 Stunden
wechseln, dabei Schmierolfilter wieder sorgfiltig reinigen.

d) Zeigen sich bei diesem Olwechsel keine grofleren Schlammablagerungen in Ol-
wanne oder Filter, so kann der weitere Olwechsel alle 100 Stunden erfolgen,
andernfalls ist noch ein Olwechsel nach 60 Stunden erforderlich.

Erfolgt der Ubergang von normalem Schmiersl auf HD-Ol nach lingerer Laufzeit
(etwa 1000 Stunden), so ist mit etwas hoherem Olverbrauch zu rechnen.

Bei ilteren Motoren empfehlen wir einen Ubergang auf HD-Ol nur nach vorheriger
Grundiiberholung.

Ein Uberschreiten der vorgeschriebenen Olwechselzeiten ist unter allen Um-
stinden zu vermeiden, weil auch die im HD-Ol befindlichen Zusatze sich ver-
brauchen.

Olstandkontrolle

Der Olstand ist tdglich, mindestens alle 10 Betriebsstunden, bei stillstehendem Motor
zu priifen. Hierbei ist zu beachten, daf} der Motor nicht schrig steht und der Mef3-
stab vorher mit einem faserfreien Lappen abgewischt wird. Die Priifung des Ol-
standes mit dem Meflstab ist erst dann einwandfrei, wenn nach dem Auffiillen mit
Schmiersl der Motor einige Minuten gelaufen hat, sodafl alle Riume des Olkreis-
laufes gefiillt sind.

Schmierolwechsel

Der Olwechsel ist bei neuem, bzw. iiberholtem Motor wie folgt durchzufiihren :
1. Olwechsel nach 20 Betriebsstunden,
2. Olwechsel nach weiteren 40 Betriebsstunden,
3. Olwechsel nach weiteren 60 Betriebsstunden,
spiter alle 100 Betriebsstunden

Diese hier angegebenen Zeiten diirfen keinesfalls iiberschritten werden.

Das Altol ist im warmen Zustand abzulassen, der Olschlamm aus dem Kurbel-
gehduse zu entfernen und dann Frischél bis zur oberen Marke am Meflstab aufzufiillen.

Schmierolfilter

Beim Schmierdlwechsel ist gleichzeitig das Siebfeinfilter (mit Tressengewebe und
Sicherungsventil) auszubauen und in Dieselkraftstoff sauber auszuwaschen. Nach
jeder Reparatur oder nach Arbeiten an den Triebwerksteilen und Olleitungen des
Motors empfiehlt es sich, den Motor 10 —15 Minuten laufen zu lassen und das Ol-

10

filter nochmals auszubauen und zu reinigen. Nach diesem Kurzlauf ist der Olstand
zu kontrollieren. Die zentrisch im Siebfeinfilter sitzende Feinstfilter-Patrone kann
nicht durch Auswaschen gesiubert werden, sondern mufl nach 200 Betriebsstunden
durch eine Filterpatrone ersetzt werden.

Schmieroldruck
Siehe Seite 7 Il

Das Oldruckregulierventil mit dem der Oldruck im Werk eingestellt wird, soll ohne
Grund nicht verstellt werden.

Oldruckkontrolle erfolgt durch die Kontrollampe.

Kipphebel- und Ventilschmierung

Die Kipphebellager sowie alle Steuerungsteile auf dem Zylinderkopf werden automatisch
geschmiert. Die Olzufuhr erfolgt durch die hohlen Stofistangen. Das Ablaufsl flieit
durch die Stofistangenschutzrohre in das Kurbelgehiduse zuriick.

Schmierung der Einpritzpumpe und des Reglers

Regler und Einspritzpumpe werden entsprechend den Vorschriften in der Schmier-
anweisung kontrolliert und geschmiert.

Luftfilter

Staubhaltige Ansaugluft fithrt zu vorzeitigem Verschleil des Motors, daher
empfehlen wir richtige Wartung und Sauberhaltung der Luftfilter. Die Zeit-
abstinde bis zur Sauberung (Olbadwechsel) schwanken je nach Staubgehalt der Auflen-
luft zwischen 10 und 60 Stunden. Die Uberpriifung und Wartung des Olbades
soll erst1'> bis 2 Stunden nach Stillstand des Motors oder am nidchsten Tage
vor Inbetriecbnahme vorgenommen werden. Ist das Olbad verschlammt oder
unter die untere Olmarke gesunken, so ist der Oltopf mit Dieselkraftstoff zu reinigen
und mit Motorendl bis zur Peilmarke neu aufzufiillen.

Eine Reinigung mit Benzin, Atherlésungen oder &dhnlichen, leicht brennbaren
Fliissigkeiten ist wegen Brand- oder Explosionsgefahr unstatthaft.

Beliiftung der Zylinderkopfhaube

Die von oben in den Zylinderkopf eingesetzte Patrone zur Beliiftung des Kipphebel-
raumes ist ofters zu tberpriifen bzw. nach Abnahme der Kappe, mit Dieselkraftstoff
zu reinigen.

Kraftstoffeinspritzanlage
1. Allgemeines

Bei allen Pflege- und Wartungsarbeiten an der Kraftstoffeinspritzanlage ist
peinliche Sauberkeit besonders wichtig.

2. Kraftstoff

Guter Kraftstoff verlingert die Lebensdauer des Motors.
Geeignet ist Dieselkraftstoff.
Auf einwandfreie Beschaffenheit ist grofites Gewicht zu legen.




Die Kenndaten bewidhrter Kraftstoffe:

Spez. Gewicht . /. 0L 0,84-—0,89 bei152/C
Stockpunkt e tee GRS S minus 180 @

Flammpunkt . . . . . . . . . zwischen 60° und 100° C
Unterer Heizwert . . . . .10000—15000 kcal

@etanzahly o il Bgnichtiunter 45

Siedebeginn . .. oo o 0 MR —-210° C

Zindpunkt in Luft . . . . . . 500—540° C

Aschegehalt . . .. ... . . . . praktigd 0%,

Schwefelgehalt . . . . . . . . nicht @ber 1Y%,
Verkokungsriickstand . . unter 0,1 %, (nach Conradson)

3. Tanken

Der. Kraftstoff mufl frei von Sand, Schlamm und Wasser sein, da sonst Ein-
spritzpumpe und Einspritzventile verschmutzen und vorzeitigen Verschleifd
verursachen. Deshalb: Nur gut filtrierten Kraftstoff einfiillen.

Beim Tanken selbst ist folgendes zu beachten:

a) Vorratsbehilter (Fafl) mit Kraftstoff ruhig stehen lassen, damit sich der Schmutz
am Boden absetzen kann.

b) Bei Verwendung einer Handpumpe nicht den Bodenschlamm aufriihren, Pumpe
fe§t ins Faf3 einsetzen und Kraftstoff nicht unmittelbar vom Boden absaugen.
Die Sauglocher miissen mindestens 5 cm vom Faflboden entfernt sein.

c) Den letzten Rest des Faflinhalts nicht im Motor verwenden.

A

schlecht! gut!

.

d) Alle Umfallgefile wie Eimer, Kannen, Trichter, Fliigelpumpen stets sauberhalten
und nicht auf staubigem Boden abstellen oder im Freien stehen lassen.
4. Kraftstoffilter

Gut(-.: Filterung des Krafitstoffes ist wichtig, denn die Lebensdauer der hoch-
wertigen Pumpenkolben und Druckventile hingt davon ab.

Vorzeitiger Verschleifl bedeutet :

Erh6hte Reparaturkosten
Hoéhere Ausfallzeiten des Motors bzw. Fahrzeugs
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‘Reinigung des Filzrohr-Kraftstoff-Filters

Durch haufiges Ablassen des Filterinhalts an der Schlammablalschraube wird die
Lebensdauer des Filzrohreinsatzes erhsht.

Der Filzrohreinsatz ist zu reinigen wenn die Motorleistung merklich nachléfit.
a) Filterinhalt an der Schlammablafdschraube ablassen.
b) Spannmutter [6sen und Deckel abnehmen.

c) Filtereinsatz herausnehmen und mit Blasrohr reinigen. Filzrohr dann in sauberem
Dieselkraftstoff (nicht in Soda- oder Seifenlosung) einige Minuten einweichen
und solange von innen durchblasen, bis der Filz vollstindig sauber ist. Hierbei
den Dieselkraftstoff mehrmals erneuern, bis er_sauber bleibt.

d) Filtergehause gut reinigen, wobei die Tellerscheibe mit Dichtring und Feder zum
VerschlieBen der Ablaufbohrung im Spannholzen, nicht zu entfernen ist.

¢) Samtliche Filzfilter einbauen. Filterdeckel schlieffen.

f) KraftstoffabflufSleitungen zur Einspritzpumpe 16sen und bei zugehaltener Abflufi-
offnung das Filter fallen, dann Kraftstoff auslaufen lassen.

@) KraftstoffabfluBleitungen wieder anschlieBen und Filterbehalter tberlaufen lassen,
bis der Kraftstoff blasenfrei an der Entliftungsschraube austritt.

Nach mehrmaliger Reinigung ist der Filzrohreinsatz zu erneuern.

5. Einspritzpumpe

Pflege und Wartung der Einspritzpumpe beschrinken sich auf grofite Sauberhaltung
und Dichtigkeit. Bei Feststellung von Undichtigkeiten sind diese durch Nachziehen
oder Erneuerung der Dichtringe zu beseitigen.

Spritzt die Pumpe nicht oder unregelmiflig, so ist zunichst anzunehmen, dafl sich
Luft in der Einspritzpumpe befindet (siehe nichster Abschnitt) oder Storungen
im Antrieb (z.B. Hingenbleiben des Kolbens bzw. des Rolistoflels oder Bruch der
Kolbenfeder) oder Storungen in der Pumpe selbst (z.B. Undichtigkeiten am
Druck- und Entlastungsventil oder Lodkerung der Verschraubung bzw. Lockerung
des Regulierstiickes auf der Reglerstange vorliegen.

Bei Storungen ist die Einspritzpumpe auszuwechseln, bei Wiedereinbau auf richtige
Einstellung zu achten.

Die Einstellung auf richtigen Férderbeginn soll jedoch nur von Spezialkraften (Bosch)
in einer anerkannten Werkstatt (siehe Instandsetzungshinweise) vorgenommen werden.

6. Entliiften der Kraftstoffeinspritzanlage

Befindet sich Luft in der Einspritzanlage, d. h. im Filter, in der Pumpe oder Saug-
leitung oder in der Einspritzleitung, so lauft der Motor unregelmaflig und springt
schlecht oder gar nicht an. Zur Entlaftung sind bei dem eingebauten Kraftstoffilter
zuerst die Knebelschraube am Filterdeckel und die beiden Entliftungsschrauben an der
Brennstoffpumpe zu lésen; hierauf ist die Kraftstoff-Férderpumpe solange zu beti-
tigen, bis der Kraftstoff blasenfrei austritt. Dann Entlaftungsschrauben an Pumpe
und Filter wieder gut festziehen und nach Entfernen des seitl. Deckels an der Brenn-
stoffpumpe mit einem Schraubenzieher, der unter den Schraubenképfen an den ein-
zelnen Stopseln angesetzt wird, solange Kraftstoff einspritzen, bis ein spiirbarer Wie-
derstand eintritt oder das Gerdusch der einspritzenden Diise gehort wird.

Soll der Forderbeginn gepriift werden, so ist darauf zu achten, dafl die Einspritz-
pumpe tadellos entliftet ist, da sonst falsche Werte gemessen werden.
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A B C D E F G - H AN T
Fett
50 Betriebsstunden

priifen, einfiillen

R

ablassen

Motor : Taglich Olstand
priifen, bei Bedarf nach-
fiillen,

Olwedchsel nach 100
Betriebsstunden

C

Kraftstoffilter: Je nach
Verschmutzungsgrad des
Kraftstoffes reinigen.

D

Schmierolfilter: Vor je-
dem Olwechsel Ol-
schlamm ablassen. Bei
jedem 2.Ulwechsel Spalt-
filter bzw. Siebfilter rei-
nigen und Feinfilter-
patrone austauschen

E

Einspritzpumpe und
Regler:

Bei jedem Olwechsel
Olstand griifen

F, G, H I, M, P,
U, VvV, w,

.' . : L 30 Betriebsstunden
% \ "“\\\\\\\\\\\\\"" o)
g o
v priifen, einfiillen

K, Q

ablassen

Getriebe: Wochentlich
Olstand kontrollieren.
Bei Bedarf nachfiillen.
Ulwechsel jahrlich.

L
Ol, 30 Betriebsstunden

S
Bei staubiger Arbeit je

Zeichnungs - - 33004 0006 n. Verschmutzungsgrad
Ol wechseln, spitestens

T S R Q P o N mit Motorendlwedhsel

Vorabscheider reinigen

s e

smmmeeo
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=3

R

Schmierstellen KL 400 Ist Mdahwerk vorhanden, miissen Messerkopf, Mahmesser und Fithrungen mit Ol und das Mahwerk sowie Treibstangenlager mit Fett
alle 3 Betriebsstunden geschmiert werden.
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7. Diisenhalter mit Einspritzdiise

Wir empfehlen, alle 600 Betriebsstunden die Einspritzdiisen auf einwandfreies Ab-
spritzen bzw. den vorgeschriebenen Einspritzdruck tiberpriifen zu lassen. Dies geschieht
am besten mit Hilfe eines Diisenpriifgerites. Der Kraftstoff mufl von der Einspritz-
dise fein zerstaubt werden und darf nicht in geschlossenem Strahl oder tropfenweise
ausstromen. Die Einstellung des Einspritzdruckes erfolgt durch Spannen bzw. Ent-
spannen der Disenfeder. Der Einspritzdruck darf um 5 atit abweichen (plus bzw.minus).

Beim Priifen der Einspritzdiise ist es nicht ratsam, den Kraftstoffstrahl durch
Finger- oder Handflichen abzutasten, da derselbe in die Zellengewebe der
Haut eindringen und zu schmerzhaften Entziindungen fiithren kann.

Der Austausch eines Diisensatzes wird notwendig, wenn die Zerstiubung schlecht
oder wenn die Diise an der Miindung schon 10 atii vor Erreichen des eigentlichen
Einspritzdruckes undicht ist und leckt. Tritt Klopfen auf und raucht der Auspuff, so
ist anzunehmen, dafl die Diisennadel hiangt, weil Schmutz eingedrungen ist. In die-
sem Falle sind Kraftstoffilter, Leitungen und Kraftstoffbehélter auf Sauberkeit zu
priifen. Die Einspritzdiise kann durch Auswaschen in reinem Gasol evtl. wieder in
Ordnung gebracht werden. Erforderlichenfalls ist eine Spezialwerkstatt aufzusuchen
(Bosch-Dienst oder KHD-Werkstatt). Es empfiehlt sich, das Gewinde der Uberwurf-
verschraubung am Diisenhalter vor dem Einschrauben in den Zylinderkopf mit einer
Mischung aus Schmiersl und kolloidalem Graphit (Autokollag) zu bestreichen, um
ein Festbrennen zu vermeiden.

Beim Wiedereinbau des Disenhalters in den Zylinderkopt darf die Uberwurfmutter
nicht ibermiaflig stark angezogen werden, da sonst die Disennadel verspannt wird.
Der Einbau ist so vorzunehmen, dafl die Einspritzleitung spannungsfrei angebaut
werden kann. Dabei darf der Diisenhalter beim Anziehen nicht mit einem Werkzeug
festgehalten werden oder nach dem Anziehen durch Schlige oder mit Gewalt in die
richtige Lage zum Anschrauben der Einspritzleitungen gebracht werden, da sich sonst
die Uberwurfverschraubung lockert.

Kiihlluftgeblase

Das Kiihlluftgeblase wird durch einen Keilriemen angetrieben. Bei grolem Staubanfall
sind auch die Geblise-Schaufeln und die Rippenzylinder in grofleren Zeitabstin-
den zu reinigen.

Pflege und Instandhaltung der elektrischen Anlage

Bei Arbeiten an der elektrischen Anlage sind Kurzschliisse zu vermeiden. Deshalb
ist vorher die Plusklemme an der Batterie zu lésen!

1. Lichtmaschine

Wihrend des Betriebes wird die Batterie durch die Lichtmaschine aufgeladen. Bei
laufendem Motor und eingestecktem Schaltschliissel darf die Kontrollampe
nicht leuchten. Leuchtet sie auf, so arbeitet die Lichtmaschine nicht oder nicht
gentigend. Der Fehler ist durch Prifung des Lichtmaschinenreglers zu beheben, da
sonst die Spannung der Batterie abnimmt und beim Starten der Anlasser nicht mehr
durchzieht.

Kollektor und Biirsten der Lichtmaschine sind etwa alle 600 Stunden zu reinigen.

Der Keilriemen zum Lichtmaschinenantrieb kann durch Verschieben der Licht-
maschinenhalterung auf die richtige Spannung nachgestellt werden.
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2. Anlasser

Nach etwa 1200 Betriebsstunden ist eine griindliche Reinigung und Nachschmierung
des Anlassers vorzunehmen.

3. Gliithkerze

Vor dem Einschrauben der Glithkerze in den Zylinderkopf empfiehlt es sich, das
Kerzengewinde mit einer Mischung aus Schmierdl und kolloidalem Graphit (Auto-
kollag) zu bestreichen, damit die Glithkerze nicht festbrennt.

Die Kontrolle der Glithkerze kann und darf niemals dadurch erfolgen, daf} man,
wie bei Vergasermotoren, Masseschlufl von der Kerze zum Motor mit einem Schrauben-
zieher herstellt. Das wiirde ein Durchbrennen der Glithkerze verursachen.

Am Schaltbrett ist ein Glithiiberwacher angebracht, der beim Einschalten der Kerzen
nach ca. 15 Sekunden langsam aufglithen soll. Erfolgt dieses Aufglithen nicht, so ist
die Stromzufithrung unterbrochen und Kabel sowie Kerzen sind nachzupriifen.
Wurde der Glithdraht der Kerze iiberhitzt oder ist er vorne an der Windung weg-
geschmolzen, so ist anzunehmen, daf3 die Einspritzdise nicht einwandfrei arbeitet.
Gliitht der Glithitberwacher sehr spit oder nur schwach auf, so ist die Batterie un-
gentigend geladen. Bei ungeniigender Spannung ist die Lichtmaschine nachzupriifen
und die Batterie aufladen zu lassen.

Auch schlechte Kabelkontakte konnen die Ursache fiir schwaches Aufglithen sein.
Gliht der Gluhiiberwacher zu schnell und hell auf, so ist Kurzschlufl vorhanden.
Sofort Glith- und Anlafschalter loslassen, damit die Kerze nicht durchbrennt. Nach-
priifen, ob Teile der Stromzufithrung Verbindung mit der Masse bekommen haben
und dadurch Kurzschluf3 hervorrufen.

4. Batterie (Sammler)

Die Flissigkeitsverluste in den Batteriezellen infolge Gasentwicklung und Verdunstung
sind alle 50 Betriebsstunden durch destilliertes Wasser zu ergénzen, niemals durch
Saure. Auch hierbei sind stets saubere Gefifle zu verwenden.

Der Saurespiegel mufl ca. 10—12 mm tiber Plattenoberkante stehen. Mit sauberen
Holzstabchen priifen. Polkopfe und Klemmen stets sauberhalten und mit Korrosions-
schutzfett einschmieren.

Alle 100 Betriebsstunden ist der Ladezustand durch Zellenpriifer (Voltmeter) oder
Saurepriifer (Ardometer) festzustellen. Hierbei bedeutet:

Normal Tropen Normal Tropen
1,285 spez. Gewicht 1,23 = vollgeladen Sauredichte o« 32° Bé 27 ° Bé
1,20 spez. Gewicht 1,14 = halbvollgeladen Siuredichte o 24 ° Bé 18 ° Bé
1,12 spez. Gewicht 1,08 = entladen Sauredichte «» 16° Bé 11 ° Bé

Ungeniigend geladene Batterien miissen von einer fremden Stromquelle aufgeladen
werden. Erlischt die Ladeanzeigeleuchte bei héherer Motorendrehzahl nicht, so ist
der Regler an der Lichtmaschine zu itberpriifen. Keine Werkzeuge auf die Batterie
legen, weil hierdurch die Zellen kurzgeschlossen werden.

Steht der Motor liangere Zeit still, so ist die Batterie mindestens alle 6 Wochen
nachzuladen. Will man das Nachladen bei unbenutzter Batterie vermeiden, so ist
nach vorhergehendem Laden die Siure durch destilliertes Wasser zu ersetzen.

Hierauf nochmals laden, um die Batterie von der restlichen Saure zu befreien.
Fliissigkeit wiederum ausgieffen und Batterie erneut mit destilliertem Wasser fullen.
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Pflege und Behandlung von Fahrgestell und Triebwerk

Kupplung

Die Lebensdauer der Kupplung hingt von der sachgemiflen Bedienung ab. Dazu
gehort, dafl man langsam einkuppelt und dann sofort den Fufl vom Kupplungs-
pedal nimmt. Unter keinen Umstinden darf der Fufl auf dem Kupplungspedal
belassen werden und letzteres als Fufliraste dienen. In Fahrt das Kupplungspedal
nicht leicht durchtreten, um die Fahrgeschwindigkeit zu vermindern! Nicht vor einem
Hindernis oder Verkehrstop mit eingeschaltetem Gang und niedergetretenem Kupp-
langspedal warten bis die Fahrbahn frei wird!

Es ist verboten, bei Talfahrten das Kupplungspedal durchzutreten um groflere Fahr-
geschwindigkeiten zu erzielen. (Erhohte Unfallgefahr!)

Nachstellen des Kupplungspedals

Das Kupplungsspiel kann bei Bedarf durch die 2 Anschlagschrauben am Kupplungs-
pedal nachgestellt werden.

Erneuerung des Kupplungsbelages

Ein Nachstellen der Kupplung ist wegen des unterschiedlichen Verschleifles der beiden
Mitnehmerscheiben (Fahr- und Zapfwellenantriebsscheiben) nach gréfleren Zeitab-
stinden evtl. erforderlich. Diese Arbeit kann nur von einem Fachmann und zwar von
auflen ausgefiihrt werden.

Mufl die Kupplung zwedks Erneuerung der Belige ausgebaut werden, so ist der
Schlepper zwischen Motor und Kupplungsgehduse zu trennen. Diese Arbeit kann
nur in einer Werkstatt durch einen Fachmann vorgenommen werden.

Beim Zusammenbau ist zu beachten, dafl die Grundplatte, die beiden Anprefiplatten
und die beiden Mitnehmerscheiben genau zentrisch zusammenkommen. AufSerdem
miissen die Einstellmafle eingehalten werden. Siehe Reparaturanweisung (DO 742.81).

Lenkung

Die Lenkeigenschaft hingt von der Instandhaltung der Lenkung ab, wobei die
Schmierung eine wichtige Rolle spielt.

Aufler dem Lenktrieb und den Hebelwellen sind samtliche Kugelgelenke, Spindeln,
Achsen und Naben regelmiflig mit Fett zu versorgen.

Schrauben und Muttern miissen gut gesichert sein und des ofteren auf festen Sitz
iberpriift werden.

Nachstellen des Spieles an den Lenksegmenten

a) Die beiden Sechskantschrauben der rechten und linken Lenkhebellagerbiichse
herausschrauben.

b) (rechte Seite): Dem Spiel entsprechend eine oder mehrere Beilagen zwischen
Biichsenflansch und Gehéuse abziehen.

c) (inke Seite): Die auf der rechten Seite abgezogenen Beilagen dem *Spiel ent-

sprechend beilegen, Schrauben einsetzen, anziehen und kontrollieren ob Lenkung
leicht und spielfrei geht.

Vorderachse

Die Vorderachse ist pendelnd aufgehingt und hat beste Gelidndeeigenschaften. Starken
Beanspruchungen, besonders beim Fahren im Gelidnde, sind Spindel und Achsschenkel-
la%]er ausgesetzt, die darum nach etwa 10 Stunden mit Fett neu versorgt werden
sollten.

Im Laufe der Jahre auftretendes Lagerspiel kann durch Aaswechseln der Lagerbiichsen
behoben werden.
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Nachstellen der Vorderradnaben

Tritt im Laufe der Zeit ein Flattern der Vorderrider auf, so missen die Kegel-
rollenlager nachgezogen werden. Hierzu ist das betreffende Rad hochzubocken und
die Abschlufimutter abzunehmen. Die Kronenmutter ist durch vorheriges Entfernen
des Splintes ein wenig nachzuziehen, bis sich das Rad spielfrei drehen lafit. Um
Spannungen in den Kegelrollenlagern zu vermeiden, wird hierauf die Kronenmutter
wieder um etwa '/, Umdrehung gelést und dann versplintet. Vor dem Einschrauben
der AbschlufSmutter ist diese mit Fett zu fullen.

Spurverinderungen durch Unfille diirfen nicht einfach durch Nachstellen der Schub-
stangen ausgeglichen werden. Die Schiden sind durch einen Fachmann zu beheben.

Maiahantrieb

Der Mihantrieb erfolgt @ber Stirnrider. Die einstellbare Rutschkupplung schiitzt den
Schneidapparat und das Triebwerk vor Schaden.

Die Rutschkupplung kann durch eine Einstellschraube von auflen leicht eingestellt
und den Bedirfnissen angepalit werden.

Der Maihapparat ist schwenkbar an 2 Zapfen aufgenommen und kann in wenigen
Minuten ab- und angebaut werden.

Der Aufzughebel mit Segmentstift ist unfallsicher. Die einstellbare Aufzugfeder er-
moglicht leichtes Ausheben des Balkens

Wird der Messerbalken iiber Schwadenhéhe angehoben, muf3 sich der Mihantrieb
automatisch ausschalten. Das Schaltmoment kann durch eine Einstellschraube geregelt
werden.

Die Flichenleistung und Sauberkeit der Maharbeit hingt von dem Zustand des
Messerbalkens ab. Kurbelstangenlager und Scharniergelenke sind alle 10 Stunden mit
Ol und Fett zu versorgen. Das Mahmesser ist bei jedem Wechsel, mindestens aber
alle 3 Betriebsstunden, zu olen.

Ist durch Anfahren die Balkenschleppvorrichtung verzogen, muf} die richtige Lage
durch den Fachmann wiederhergestellt werden.

Die Reinigung von Maihantrieb und Schlepper nach jeder Arbeit ist Vorbedingung
firr storungsfreien Betrieb.

Olerneuerung und Reinigung des Getriebegehduses

Bei neuen Schleppern ist der erste Olwechsel nach spitestens 300 Betriebsstunden,
spater jeweils jihrlich durchzufithren. Der Olwechsel ist im warmen Zustande der
Maschine auszufiihren.

Vor Einfillen des neuen Ols ist das Getriebegehiuse mit diinnem Spiilsl vom
Schlamm zu reinigen. Die Priifung des Olstandes im Getriebegehiduse hat wochentlich
zu erfolgen. Dabei mufl der Olstab bis zur oberen Marke benetzt sein. Der Olstand
darf niemals die untere Markierung unterschreiten.

Die Prifung muf} bei stillstehendem Getriebe durchgefithrt werden.

Bremsen

Um die Gewshr einer guten Bremsfihigkeit zu haben, ist unbedingt erforderlich,
samtliche Bremsteile in bester Ordnung zu halten.

Fufl- und Handbremse:

Zeigt das Fuflbremspedal bzw. der Handbremshebel zu viel toten Gang, so sind die
betreffenden Bremsen abgenutzt und miissen nachgestellt werden (gegebenenfalls Be-
lage erneuern).

Das Erneuern geschieht in folgender Weise:

1. Schlepper hinten hochbocken. Beide Hinterrider miissen sich, bei geloster Hand-
bremse, frei drehen lassen.




2. Fuflbremspedal etwa ein Drittel des gesamten verfiigbaren Pedalweges nieder-
driicken.

3. In dieser Stellung des Fuflbremspedals beide Radbremsen durch Anziehen der
Kugelmutter (vorheriges Lésen der Kontermutter) am Bremsgestinge soweit nach-
stellen, bis die Bremsbelige an der Bremstrommel leicht schleifen.

4. FufBbremspedal so weit niedertreten, dafl geprift werden kann, ob sich beide
Rader gleichmiflig schwer drehen lassen. Notfalls Nachstellung korrigieren.

5. Nach Loslassen des Fuflbremspedals miissen sich beide Rider frei drehen lassen.

6. Bremsversach auf ebener Fahrbahn von gleichmifiger Oberflichenbeschaffenheit
durchfiithren.

Handbremse: Zum Nachstellen der Handbremse beiderseits den Bolzen aus der
Augenschraube an der Druckstange entfernen, Augenschraube entsprechend verstellen,
Bolzen stecken und durch Splint gut sichern.

Lenkbremse

Bei Volleinschlag der Lenkung mufl das innere Rad durch Ansprechen der Lenk-
bremse zum Stehen kommen. Ist dies nicht der Fall, so ist folgendes vorzunehmen :

1. Schlepper auf der entsprechenden Seite hochbocken.
Kugelmutter (vorher Losen der Kontermutter) etwas anziehen.

3. Lenkung nach der entsprechenden Seite voll einschlagen und priifen ob Rad
festsitzt.

Ein Blockieren des Rades vor Volleinschlag der Lenkung muf} unbedingt durch mehr
oder weniger starkes Anziehen der Kugelmutter vermieden werden, da sonst der Lenk-
einschlag richt vollig ausgenutzt werden kann.

Wenn die Bremsen richtig eingestellt sind und trotzdem schlecht ziehen, dann sind
sie verolt. Dieser Schaden mufl sofort in einer guten Werkstatt beseitigt werden.
Sollten sich die Bremsen nicht mehr nachstellen lassen, miissen die Bremsbelige
erneuert werden.

Pflege der Luftreifen

Die regelmiflige und sorgfiltige Pflege der teuren Luftreifen ist immer lohnend.
Zu beachten ist:

1. Mantel und Schlduche sind vor dem Zusammenbau sorgfiltig zu reinigen. Ein-
gedrungene Nigel, kleine Steinchen, Sand, Staub, usw. sind zu entfernen.

2. Das Reifeninnere und der Schlauch sollen vor dem Zusammenbau gut getrocknet
und mit Talkumpulver gleichmaflig eingerieben werden.

3. Beim Zusammenbau ist zu beachten, dafl der Schlauch vollkommen faltenlos
eingelegt wird um ein Durchscheuern zu verhindern.

4. Alle Felgen missen unbedingt vor dem Einbau griindlich mit einer Stahlbiirste
von allem Rost gereinigt und an den Flanken (Horn) gestrichen werden. Wulst-
briiche sind oft die Folgen schlecht gereinigter Felgen.

5. Die Reifen stets auf vorgeschriebenem Luftdruck halten. Zu niedriger Luftdruck
fahrt zum Wandern der Reifen und die Folge sind Gewebebriiche und
Schlauchschiden.

Fahren ohne Luft zerstért den Reifen.

Ausgefahrene Wagengleise sind zu meiden.

Sonnenbrand zerstort den Gummi.

Unbenutzte Reifen sind in einem kihlen, dunklen Raum aufzubewahren.

e
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Schmierplan-Tabelle

Zeit |Nr Schmierstelle Ar;]—l Schmiervorgang Schmiermittel
za
3stdl. | 1 [ Mahmesser und Fithrungen . 1 schmieren 0Ol
- 2 | Messerkopf . 1 ) Fett
30 Betr.St.| 3 | Lenkschubstangen 4 % Fett | pressen
. 4 | Vorderachstrager . . . . . 6 b Fett J
N 5 | Lager fiir Bremswelle hinte 5) Schmiernippel ]
; 6 | Kupplungs- u. Bremspedalwelle 2 reinigen und Fett
2 7 | Lenktrieb und Lenkstock 5 Fett einpressen
,, 8 | Ausriicklager der Kupplg. links :
seitlich am Kupplungsgehiuse Sl\lc;‘ppel S
i 9 | Miahwerk u. Treibstangenlager 4 undml';g?'g&%rgnge" Fett
50 Betr.St.[ 10 | Antriebswellenlager 1 schmieren
s 11| Vorderradnabenlager . 2 1
¥ 12| Getriebesl (Meflstab) 1 kontrollieren
b 13| Erster Getriebeslwechsel ol g
(Olablaf3schraube) . 1 Olwechsel SAE 90
jahrlich 14| Weitere Olwechsel
30 Betr.St.[ 15 | Fuflgashebel . 1 schmieren Fett
s schmieren "
2 16 | Fufibremspedal | 2 Dlstellen ol
[l schmieren Fett
o 17 Kupplongspedal il e 2 Olicallen ol
o 18 | Gelenkbolzen der Handbremse 2 schmieren 5

Betriebsstorungen und ihre Beseitigung

Bei gewissenhafter Befolgung der Bedienungsanleitung sind Betriebsstérungen kaum
zu erwarten. Zeigen sich aber aus irgendwelchem Grunde doch Unregelmifigkeiten,
so ist es wichtig, dafl der Fehler sofort gefunden und beseitigt wird, auch wenn
der Motor noch nicht betriebsunfihig ist.

Ersatzteile, Dichtungsmaterial und Werkzeug sollen stets geordnet bereitliegen,
damit kleine Stérungen schnell beseitigt werden konnen.

Zunichst ist die genaue Ursache der Stérung festzustellen. Klares, kurzes Nach-
denken ist besser als tibereiltes Handeln.
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Motorstorungen und ihre Ursachen

Art der Stérung

Beseitigung

Art der Storung Storungsursache
Motor springt nicht an 19, 3,4,5,6,7,8
Motor bleibt stehen 172,23, 4,5,6,7,8
Motor raucht 2, 8,9, 10, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17

Motor klopft

Kolben blist

Schmierung versagt

Hoher Schmierélverbrauch
Unregelmiflige Regulierung

18, 19, 20,21, 22, 23, 25
8,11, 17,187°21, 24, 25
17, 19, 23

27

19,23, 26

9, 10, 11, 16

Ursache

Beseitigung

1. Absperrventil am Kraftstoffbehilter
geschlossen

2. Kraftstoff-Filter mit Schiamm oder
Schmutz zugesetzt

3. Kraftstoff-Filter, Brennstoffpumpe
nicht entliiftet

4. Kraftstoff enthalt Wasser

5. Mangel an Kraftstoff

6. Brennstoffpumpenicht eingeschaltet

7. Brennstoffpumpenkolben ist hingen-
geblieben. Pumpenkolbenfeder ge-
brochen

8. Brennstoffpumpe arbeitet nicht. Re-
guliernadel wird durch Reglergestin-
ge nicht dicht aufihren Sitz gedriickt

9.Regler ‘bzw. Reglergestinge bleibt
hiangen

10. Brennstoffdiise verstopft

11.Ein- und Auslaflventil bleibt
hiangen

12.Zu geringe Kompression. Der Mo-
tor laft sich von Hand leicht tber
den Totpunkt drehen

Absperrventil 6ffnen. Filter und Brenn-
stoffpumpe entliiften.

Kraftstoff-Filtereinsatz ausbauen,
reinigen oder ersetzen.

Kraftstoff-Filter und Pumpe entliften.

Kraftstoffbehilter und Filter entlee-
ren, frischen Kraftstoff auffiillen und
Filter sowie Pumpe entliften.

Rechtzeitig fir Auffilllen des Kraft-
stoffbehilters sorgen.

Brennstoffpumpe einschalten durch
Reglerhebel. (Betriebsstellung des Vor-
pumphebels beachten). Abstellgestinge
héngt.

Brennstoffpumpe abnehmen, Pumpen-
kolben mit Ol gangbar machen.
Pumpenkolbenfeder erneuern.

Saugventil undicht, ausbauen und auf
seinen Sitz dichtschleifen. Reglerge-
stinge nachstellen.

Regler bzw. Reglergestinge leicht-
gingig machen und richtig einstellen.

Brennstoffdiise ausbauen und reinigen.

Ventil ausbauen, reinigen und, notfalls
auf seinen Sitz aufschleifen.

Ein- und Auslaf8ventile einschleifen,

Kolbenringe  reinigen  oder er-
setzen. Priifen, ob alle Ventile ge-
schlossen sind.

War der Zylinderdeckel abgebaut, so miissen
die Zylinderdeckelschrauben kreuzweise und
gleichmaflig angezogen werden. Der Spalt
zwischen Kolbenboden und Zylinderdeckel
mufd ca. 1,25-1,5 mm betragen. Richtiges Spiel
zwischen Ventilkegel und Ventilhebel

(ca. 0,1-0,15) einstellen.

13. Ventilhebelspiel zu klein

14. Ein- oder Auslaf3ventilfeder
gebrochen

15. Luftfilter verstopft. Motor zeigt
Uberlastungserscheinung

16. Zylinderdeckeldichtung zerstort

17. Kurbelzapfenlager warm gelaufen
oder Kolben gefressen. Schmiersl
verschlammt

18. Motor tberlastet

19. Starke Uberslung des Motors,
Olabstreifringe abgeniitzt. (Erkennt-
lich durch starken Austritt von
Oldampf aus dem Entliftangsfilter)

20. Diisennadel bleibt hangen
21. Kraftstoff nicht geeignet

22. Auspuffleitung stark verruf3t

23. Kolbenringe festgebrannt

24. Kurbelzapfenlager ist lose

25. Kolben hat gefressen oder die
Kithlung hat versagt

26. Hoher Schmierslverbrauch

27. Schmierung versagt und Kutbel-
zapfenlager lauft aus. Oldruck-
manometer zeigt keinen Druck an

Richtiges Ventilspiel einstellen.
Ventilfeder erneuern.

Luftfilter reinigen.

Zylinderdeckeldichtung auswechseln.

Kurbelzapfenlager nachpriifen, richtiges
Spiel herstellen evtl. Lager ersetzen.
Kolben ausbauen, evtl. Kolben mit
Zylinderbiichse ersetzen. Olwechsel
vornehmen.

Motor entlasten.

Olstand im Kurbeltrog auf richtige
Hohe bringen. Kolben ausbauen und
reinigen, evtl. Olabstreifring erneuern.

Diise ausbauen und reinigen.
Besseren Kraftstoff verwenden.

Auspufftopf und Auspuffleitung ab-
bauen und reinigen.

Kolben ausbauen und Ringe reinigen.

Lagerspiel richtig stellen, gelockerte
Schubstangenschrauben nachziehen
und sichern. Wenn Ausgufl beschi-
digt, Lager erneuern.

Schmierslstand im Kurbeltrog priifen,
evtl. berichtigen. Spaltfilter reinigen,
entschlammen. Kithlung in Ordnung
bringen. Reinigen.

Olabstreifringe abgeniitzt, durch neue
Ringe ersetzen. Entliftungsfilter ver-
schmutzt, ausbauen und reinigen.
Olstand priifen und evtl. berichtigen.

Olstand zu tief gesunken. Zahnrad-
6lpumpe nachprifen, ob nicht defekt,
evtl. durch neue Pumpe ersetzen.
Saugfilter mit Schlamm zugesetzt.
Uberdruckventil undicht oder Feder
gebrochen. Ventil abdichten evtl. Fe-
dern erneuern. Spaltfilter zugesetzt,
reinigen und Filterraum entschlammen.

2
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Kurzanleitung zur Wartung und Pflege der Maschine

und des Motors

Lfd. 2 i jeweils nach
B
Nr. ‘ enennung Durchzufithrende Arbeiten Betr.: Stand.
1 Motor- Olstand am Peilstab bei waagerecht
| Olwechsel stehendem Motor taglich priifen. Ol-
‘ druck bei warmem Motor und lang-
samem Leerlauf mindestens 0,5 atii. 10
‘ Motorolwechsel erstmalig nach 20
| 20, 40, 60 und spiter alle 100 Stunden 40
60
Ol aus warmem Motor ablassen. Bei 100
‘ schwierigen Betriebsverhiltnissen Ol-
| wedhsel vorzeitiger ausfiithren. Bei kalter
| Jahreszeit rechtzeitiger Olwechsel.
i
2 | Schmierélfilter Schmierdlspaltfilter bei jedem Ol-
‘ wechsel entleeren und gut in Diesel- 100
kraftstoff auswaschen.
\
Bei 3 Zylindern ist das im Hauptfilter
sitzende Feinstolfilter auszutauschen. 2
3 Ventilspiel Bei kaltem Motor nachpriifen und auf
0,1-0,15 mm fiir Ein- und Auslaflventil ‘ 100
‘ nachstellen. ‘
4 ‘ Luftfithrang Bei sehr staubigem Betrieb angesam-
‘ ‘ melten Schmutz an den Kiihlrippen des
Zylinders und des Zylinderkopfes ent- 100
| fernen.
Ansaugoffnungen freihalten. -
\ 1 ‘
| | |
5] Aufsatzbeliiftung‘ Beliftungspatrone auf dem Zylinder- |
‘ kopf unter der Zylinderkopfhaube auf 100

Durchlaf priifen bzw. reinigen.
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‘ : jeweils nach
l;\]ff Benennung Durchzufithrende Arbeiten ]Betr. Stcind.
6 ‘ Kraftstoff-Filter Schmutzablagerungen durch wiederholtes | bei nach-

\ Ablassen des Filterinhaltes entfernen. lassender
Motor-
Filtereinsatz reinigen oder auswechseln, le:)s(;::lr‘g
| Kraftstoffeinspritzanlage nach Filter- 200 Std.
reinigung entliiften. i
} T i
‘ Kraftstoff-Filter | Schmutzablagerungen durch 6fteres Ab- ‘ bei nach-
. im Tank lassen von Kraftstoff entfernen. lassender
i (Schlammablafischraube) lM_ottO"'
i Filter unter der Tankeinfiillverschrau- e:’sdl;;lg
bung herausnehmen, reinigen oder aus- ‘ 200 Std.
wechseln. 3
l
7 Olbadluftfilter 1'/, bis 2 Stunden nach Abstellen des
‘ Motors Filterunterteil abnehmen, mit  30-60 Std.
‘ Diesel-Kraftstoff reinigen und Ol je nach
bis zur Marke auffillen. Evtl. vorge- Staubgehalt
‘ schaltetes Vorfilter ebenfalls reinigen.
8 Einspritzdiisen In Spezialwerkstatt prifen, evtl. aus- 600
tauschen.
|
| |
9 Anlasser In Spezialwerkstatt priifen u. schmieren } 600
\ 1
10 Lichtmaschine Keilriemenspannung priifen, evtl. nach- 100
spannen.
In Spezialwerkstatt Kollektor und Biir- ‘
|
sten kontrollieren bzw. reinigen. Anker-
lagerung mit Heif}lagerfett schmieren. 600
Lichtmaschinenregler itberpriifen, evtl.
nachregulieren. 600
|
11 Batterie Ladezustand priifen, destilliertes Wasser | 100
i erganzen.
| Klemmanschliisse sauberhalten, einfetten.
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Ausleuchtung der riickwirtigen
Kennzeichen

Das hintere polizeiliche Kennzeichenschild ist fiir Zugmaschinen
mit einer Hochstfahrgeschwindigkeit bis 20 km/h in den Abmes-
sungen 240 mm lang und 130 mm hoch und fiir Fahrgeschwindig-
keiten iiber 20 km/h in den Abmessungen 340 mm lang und 200 mm
hoch vorgeschrieben. Um eine vorschriftsméflige Ausleuchtung des
hinteren Kennzeichenschildes zu gewihrleisten, muf} es am hinteren
linken Kotfliigel so angebracht werden, daf} es auf Mitte zur Schluf3-
Kennzeichenleuchte und im senkrechten Hohenabstand von 125 mm
zu dieser liegt, gemessen von Mitte Kennzeichenschild bis zum
untersten Punkt des fiir die Beleuchtung des Kennzeichenschildes
vorgesehenen Lichtfensters der Schluf3-Kennzeichenleuchte.

Follmengen:
Ol:
fir Motor .

Kraftstoff

s e S RV i s 11
fur Schaltgetriebe und Achsantrieb 17 Lir.

ca. 42 Ltr.
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