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Vorwort

Die Bedienungsanleitung enthilt neben den technischen Daten des
Motors 350 Export und 450 Export Angaben iiber Inbetriebnahme,
Fahren und Arbeiten, sowie Pflege und Instandhaltung des

Schleppers.

Ihr Handler hat Thnen den Schlepper nach einer Abnahmepriifung
in dem Bewuftsein geliefert, dafl werksseitig alles getan wurde,
einen storungsfreien Betrieb zu gewéhrleisten. Es ist aber notwendig,
die nachstehende Bedienungsanleitung sorgfiltig durchzulesen und
die angegebenen Winke zu beachten. Nur so machen Sie sich
schnell vertraut mit der Handhabung und werden Zeitverluste

und Instandhaltungskosten einsparen.

Das Werk tbernimmt unter keinen Umstinden fiar die Folgen

fahrldssiger oder falscher Bedienung die Verantwortung.

In Zweifelsfallen empfehlen wir, die Beratung lhres Kramer-Handlers

in Anspruch zu nehmen.

Instandsetzungsarbeiten bitten wir rechtzeitig und nur von an-

erkannten Fachkriften ausfithren zu lassen.

Sollen Garantieanspriiche geltend gemacht werden, so sind diese
sogleich nach Feststellung eines Mangels dem Lieferwerk oder der
zustandigen Verkaufsstelle schriftlich unter Angabe der Fahrgestell-,

Motor- und Getriebenummern vorzulegen.

Kramer-Werke
GmbH.

UBERLINGEN/BODENSEE
UND GUTMADINGEN/BADEN

Fernruf: Uberlingen (07551 )Ql 61
Fernschreiber 0733281

Technische Daten

Hauptdaten

Bauart:

Zylinderzahl:

Bohrung:

Hub:

Hubraum:

Drehsinn:

Arbeitsweise :
Verdichtungsverhiltnis :
Zindfolge:

Leistungs- und Verbrauchsangaben

Dauerleistung:
Drehzahl:

max. Drehmoment :
Kraftstoffverbrauch bei
max. Drehmoment:

Kihlung und Schmierung des Motors

Kithlung:
Schmierung:
Schmiersldrudk bei
warmem Motor max.:
Olinhalt:
Schmierdlreiniger:

Kraftstoffeinspritzanlage

Forderpumpe :
Einspritzpumpe :
mit mech. Regler
Kraftstoffilter:
Einspritzdruck :
Forderbeginn:
Duse :

Einstellduten des Motors

Ventilspiel b. kalt. Motor:
Einlaf3ventil 6ffnet:
Einlaflventil schlief3t:
Auslaflventil 6ffnet:
Auslafiventil schlief3t:

Elektrische Ausriistung

Anlasser:

Lichtmaschine:
Reglerschalter:

Antrieb d. Lichtmaschine:
Stab-Glithkerze

Vorgliihzeit:

Gewicht des Motors

des Motors 350 und 450 Export

Standard Triumph OE 138

4 Zylinder stehend

84,14 mm ¢

101,6 mm

2260 ccm

auf Schwungrad gesehen linksdrehend
Viertakt-Diesel mit Vorkammer

21551

1349

350 Export 450 Export
325505 49 5PS

2300 U/min. 2300 U/min.

12,2 mkg bei 1500 U/min. 14 mkg bei 1500 U/min.
190 g/Psh 195 g/Psh

Pumpenumlaufkithlung mit Thermostat
Druckumlaufschmierung

4 — 4,4 ati
ca. 6,8 Liter
Auswechselbarer Hauptstromfilter

Standard
C.A.V Typ DPA

Filterpatrone

140 ata

139 'vor' 6. T

Pintaux SD—BDN 12 SPC 6290

Einlaf3: 0,30 mm, Auslafl: 0,20 mm
1012 wor o.'F.
ithinach v Tt
4512 vor u. T.
102 ‘nach o. T.

Lucas 12V Typ M 45 G-E 272331
Lucas 12V Typ C40 A1 L0, 22703 E
Lucas Typ RB 180

Keilriemen 12,5 x 1065 DIN 7753
KLG = GS 1031

30 - 60 Sekunden

268 kg



Vor Inbetriebnahme des Schleppers

folgende Punkte beachten:

1. Reifendruck der Vorder- und Hinterrader kontrollieren. Vorderrader 2 atii, Hinter-
rider 0,8 — 1,5 ati.

o

Prufen, ob alle Radmuttern und die Muttern der Lenkungsteile fest angezogen
sind.

3. Beachten, dafl alle Antriebe und die Differentialsperre ausgeschaltet sind. Der
Ganghebel mufl in Mittellage stehen und leicht seitlich beweglich sein. Der
Schalthebel fir die Zapfwelle mufl rickwirts liegen und der Mihtriebschalthebel
nach rickwirts ausgeklinkt sein.

4. Kupplungs- und Bremspedal betitigen und hierbei priifen ob sie leicht gangbar
sind. Dieses ist besonders bei strenger Kélte zu beachten, da die Bremsen dann
eingefroren sein kénnen.

5. Handbremshebel anzichen und erst vor dem Anfahren wieder losen.

6. Kontrollieren, ob die Licht- und Signalanlage in Ordnung ist und ob das Fahr-
zeug der STVZO entspricht. (Messerbalkenschutzleiste und Anhingebolzen-
Sicherung usw.)

7. Priifen ob simtliche Schmierstellen nach Schmierplan mit Fett und Ol versehen
sind. (Schmiernippel und Ollécher sauber halten!)

8. Tagliche Uberprifung und evtl. Erginzung der Olstande im Motorengehiuse,
Getriebegehiuse und Luftfilter erforderlich.

9. Kontrollieren ob geniigend sauberer Kraftstoff aufgefiillt und der Tankhahn ge-
offnet ist (nur bei lingerem Stillstand schlieflen), sowie Wasserstand im Kiihler
kontrollieren.

10. Mit dem Vorpumphebel solange vorpumpen bis merkbarer Widerstand fiihlbar
ist.

11. Der Kraftstoff mufl an der gelésten Entliiftungsschraube des Kraftstoff-Filters
blasenfrei austreten.

12. Spannung des Keilriemens fiir Lichtmaschinentrieb priifen bzw. nachstellen.

13. Nachfolgende Anweisungen iiber die Inbetriebnahme selbst und die Wartung
wihrend des Betriebes beachten.

Beim Fahren auf 6ffentlichen Straflen Fiihrerschein und Schlepperpapiere
mitnehmen.

Inbetriebnahme des Schleppers
Motor

Wihrend der ersten 20 Betriebsstunden bei Kleinlast laufen lassen, die stufen-
weise bis auf Vollast zu vergrofern ist. Davon hiangt die Steigerung des Wirkungs-
grades und die Zuverlidssigkeit wahrend des Betriebes ab.

Bei 20-30 Betriebsstunden Ol aus der Wanne ablassen, Olfiltereinsatz ersetzen
und wieder reines Ol auffiillen.

Anlassen

1. Ziundschliissel einstecken, wobei rote Ladekontrollampe und griine Oldruck-
Kontrollampe aufleuchten miissen. Drehzahlverstellhebel auf Vollast stellen.

2. Glihanlafischalter in Stufe I = Vorglithstellung ziehen und etwa 30 Sek. halten.

3. Gluhanlaflschalter in Stufe 11 (ganz) durchziehen um den Anlasser in Betrieb zu setzen.

4. Wenn der Motor anliduft, Zugknopf von Glihanlafischalter zurtickdriicken.
5. Bei laufendem Motor, Drehzahl drosseln um schnellen Leerlauf zu erreichen.

Eine sorgfiltige Entliiftung der Einspritzanlage ist Voraussetzung fiir sicheres
Anspringen.

Anlafivorschriften fiir die kalte Jahreszeit.

a) Vorbeugende Mafinahmen!

1. Mit Eintritt von Temperaturen unter Null Grad Celsius ist Winterél im Motor
aufzufiillen (evtl. SAE 10 — siehe Schmierstoffe).

Es ist nur Winterkraftstoff zu verwenden, Kraftstoffilter sauber halten.

Fiir gut geladene Batterie sorgen, evtl, iber Nacht in frostfreien Raum stellen.
Glithkerzen, Vorglitheinrichtung tiberpriifen.

Disen tberpriifen und reinigen lassen.

Luftfilter reinigen, fur gute Kompression sorgen, dinnfliassiges Motorendl auf-
filllen. Nach Abstellen des Motors Abstellhebel oder Gestinge sofort wieder
auf Betrieb stellen.

7. Bei wassergekiihlten Motoren dem Kiihlwasser Frostschutzmittel beigeben.
Wird kein Frostschutzmittel aufgefiillt, ist abends das Wasser abzulassen. Vor
dem Start ist morgens warmes Wasser aufzufiillen.

8. Wird der Schlepper téglich eingesetzt (Milchfahren etc.), empfiehlt es sich, den
Motor abends nochmals warm laufen zu lassen und gut abzudecken.
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b) Vor dem Anlassen beachten!

1. Mit dem Aufpumphebel an der Einspritzpumpe (siehe Bild Seite 8) Kraftstoff ein-
spritzen. Pumpe 3—4 mal betatigen.

2. Handgashebel auf Vollgas stellen, Abstellhebel oder Gestiange kontrollieren; muf3
auf Betrieb stehen.

3. Mit Glahanlafischalter ca. 20 — 30 Sekunden vorglithen, dann Kupplung durch-
treten und AnlaBschalter in Stufe Il ziehen bzw. drehen und halten bis die
Zindungen im Motor einsetzen. Setzen im niederen Drehzahlbereich einzelne
Ziindungen aus, kann nochmals kurz nachgeglitht werden. Wenn der Motor
lauft, Kupplungspedal loslassen. Um die Batterie nicht unnotig zu erschopfen
ist zu beachten, dafl der Anlasser nicht zu lange betitigt wird. Wenn nach
15—20 Sek. der Motor nicht anspringt, soll nach einer Pause von ca. 3 Minuten
der Anlaflvorgang wiederholt werden.

4. Nach dem Start und wihrend des Betriebes bei stirkerem Frost:
Bei wassergekithlten Motoren mit Thermostat setzt der Kiihlwasser-Kreislauf
tiber den Kiihler erst bei ca. 70 Grad Celsius ein. (Offnungstemperatur des
Thermostates).
Um eine giinstige Betriebstemperatur zu erreichen und, wenn kein Frostschutz-
mittel aufgefiillt ist, ein Einfrieren des Kiihlers zu verhindern, soll der Kiihler
vorn durch einen passenden Karton soweit abgedeckt werden, dafl nur noch
eine gute Handbreite des oberen Kiihlerteiles frei bleibt.
Hierdurch kann u. U. ein Einfrieren der Kiihlerrohren verhindert werden.

5. Nach dem Abstellen zu beachten:
Abstellgestinge oder Hebel sofort wieder auf Betrieb stellen. Bei Frostgefahr
Kiithlwasser beachten, Motor warmbhalten, evtl. gut abdecken. Bei ldngeren
Arbeitspausen, falls kein Frostschutzmittel beigegeben ist, Wasser ablassen,
Batterie ausbauen und frostfrei unterbringen.
Zur Vermeidung von Anlafischwierigkeiten sind die Punkte (b) 1 — 4 besonders
zu beachten.

Im Betrieb

Nachdem der Motor angesprungen und der vorgeschriebene Oldruck erreicht
ist, erloschen die Oldruck- und Lade-Kontrollampe. Der Motor kann nach
ca. 2 Minuten voll belastet werden. Die Oldruck-Kontrollampe darf auch bei
warmem Motor nicht aufleuchten.




Der angesammelte Schmutz im Brenn-
stoffilter ist mindestens monatlich ein-
mal zu entleeren. Der Filter ist hiernach
mit der Forderpumpe zu fiillen.

Es ist darauf zu achten, daf} der Brenn-
stofftank nie leergetahren wird, da sonst
die Leitungen und die Pumpe neu ent-
luftet werden miissen.

Abstellen

Abstellgestange links unter Armaturenhaube ziehen und halten bis der Motor steht.
Hiernach sofort wieder in Betriebsstellung driicken.

Bei lingerer Betriebsunterbrechung ist auch das Absperrventil am Kraftstoffbehilter zu
schlieffen. Ein Einsprithen mit Korrosionsschutzol durch die Glithkerzenbohrung ist
zweckmaflig.

Schlepper-Start

1. Motor anlassen wie beschrieben und kurz warmlaufen lassen.

2. Kupplungspedal durchtreten.

3. Den gewtinschten Arbeitsgang einschalten. (Die Gangstellung ist auf dem Knopf
des Schalthebels der Getriebe-Schaltung markiert).

4. Gas geben.

5. Handbremse l6sen und Kupplung langsam durch allmihliches Nachlassen des

Kupplungspedals einrticken. Der Schlepper kommt dann langsam in Bewegung.

[?Iach dem Einriicken den AR %

Fuf} sofort vom Kupplungs-

Ziffern bedeuten km/std. bei voller Motor-Drehzahl,

pedal wegnehmen l]]]d Sie variieren geringfigig je nach ReifengréBe. m
Motordrehzahl steigern. % 2]

/h@
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mit dem Fufd als Zwischengang

um etwa einen halben Stufen-

Kriechgang vollbelostbar

sprung herab und auch wieder
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hinaufgeschaltet werden. Bei ©¥ ﬂnmm..m
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Kupplung zu betitigen. ] s
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Von Vorwirts- in Riickwirtsgange oder umgekehrt, darf nur bei stillstehendem
Fahrzeug geschaltet werden. Beim Schalten in den Riickwarts- oder 1. Gang muf} der
Schalthebel angehoben werden.

Bei Talfahrten nur im kleinen Gang fahren und kleinste Motordrehzahl einstellen.
Fuflbremse beniitzen. Bei Bergfahrten vor Beginn der Steigung auf den erforderlichen
kleinen Gang umschalten. Im Gefille und auf Steigungen niemals auskuppeln und
schalten.

«Durchrutschen” der Rider vermeiden! Hierbei drehen die Rider auf der Stelle
ohne zu greifen. Deshalb: Vorsichtig anfahren! Bei glatter oder vereister Fahrbahn
mit geringerer Last fahren oder gegebenenfalls Ketten auflegen.

Lenkbremse

Bei sehr starkem Lenkeinschlag (Volleinschlag) tritt die Lenkbremse automatisch in
Tatigkeit.

Differentialsperre

Sollte auf nassem oder schmierigem Boden ein Hinterrad rutschen, so wird durch
Umlegen des federnden Hebels die Differentialsperre eingeschaltet, wodurch sich beide
Rader gleich schnell drehen. Beim Kurvenfahren darf die Sperre nicht beniitzt werden,
desgleichen auch nicht bei aufgesetzten Greifern. Vor dem Einschalten der Sperre
ist das Kupplungspedal durchzutreten und langsam wieder loszulassen.

Riemenscheibe

Bei Gebrauch der Riemenscheibe ist der Schlepper durch Feststellen der Handbremse
zu sichern. Um sich vor den durch das Rutschen des Riemens bedingten elektrischen
Aufladungen des Schleppers zu sichern, ist es ratsam, denselben mittels einer Kette
oder eines anderen metallischen Teils zu erden.

Der Schlepper ist beim Dreschen so aufzustellen, dafl er méoglichst staubfreie Luft
bekommt. Die gewiinschte Drehzahl kann durch Verstellen des Gashebels erreicht
werden.

Einschalten : Kupplungshebel treten, vorsichtig Zapfwellenschalthebel ein-
ricken und Kupplungspedal langsam nachlassen

Ausschalten: Zuerst Kupplungshebel treten, dann Zapfwellenschalthebel
ausriicken.

Zapfwelle

Vor Inbetriebnahme der Zapfwelle ist zuerst die Schutzkappe zu Isen und zu ent-
fernen. Die Einschaltung erfolgt durch den am Getriebegehiusedeckel angebrachten
Zapfwellenschalthebel.

Am Etagenbock ist ein Schutzschild so angebracht, dal es mit einem Fingerzug an-
und abgebaut werden kann.

Bei Arbeiten mit Zapfwellengeriten
ist unbedingt darauf zu achten, dafd:

a) der Anhiangepunkt der Geritedeichsel am Schlepper sich in der Mitte zwischen
den beiden Kreuzgelenken der Gelenkwelle befinden mufl und

b) zur Verhiatung von Unfillen der von der Geritefirma mitgelieferte Gelenk-
wellenschutz am Schutzschild des Schleppers befestigt wird.




Beim Pfliigen :

Fir Anbaupfliige ist die genormte Dreipunktauthingung vorhanden.

Die Pflugleistung richtet sich nach der Arbeitsbreite und Arbeitstiefe der Pflige
sowie nach der Beschaffenheit des Bodens. Die normale Pfluggeschwindigkeit wird
im zweiten oder dritten Gang erreicht.

Regelhydraulik siehe besondere Bedienungsanleitung
Kramer-Hydraulik siehe besondere Bedienungsanleitung

Pflege und Instandhaltung des Schleppers

Voraussetzung fiir stindige Betriebsbereitschaft und geringsten Verschleiff sind
ordnungsgemifle Bedienung und sorgfiltige Pflege.

Zur Pflege gehort:

Die Wahl eines guten Schmieréles und Kraftstoffes sowie deren Filterung, ein
gereinigter Luftfilter und die duflere Sauberhaltung von Motor und Getriebe.

Anm Wochenende ist eine griindliche Reinigung und eine genaue Durchsicht des
Schleppers vorzunehmen. Alle Schrauben und Muttern, besonders die der Lenkteile,
der Vorder- und Hinterrdder, sind auf festen Sitz zu priifen.

1. Schmierstoffe

Nur gute, sdure-, harz- und wasserfreie Marken-Mineraléle verwenden. (Shell, Esso,
Gasolin, BP, BV, Nitag und Deutscie Vaccum).

Kein Mischen verschiedener Ole vornehmen !

a) Motorendl: Maoglichst HD-Ole verwenden!
Im Winter: unter 0° C SAE 10 oder Mehrbereichsol
im Sommer: SAE 20
fiir Tropen und die heifle Jahreszeit: SAE 30
Flammpunkt ca. 220° C.

b) Getriebgﬁl: Im Winter und Sommer: SAE 90
Fir alle Ole Stockpunkt unter 10° C, Flammpunkt nicht unter 200° C.

c) Schmierfett: Kein gewohnliches Staufferfett verwenden, sondern stark konsistentes,
durchsichtiges Kugellager- oder Heifllagerfett.

Vor dem Schmieren mit der Hochdruckschmierpresse sind die Druckschmierképfe
stets sorgfiltig zu reinigen.

Das Einfahren des Motors geschieht zweckmifligerweise mit normalem Schmiero!,
um ein schnelleres Einlaufen der aufeinandergleitenden Teile zu erzielen. Aus diesem
Grunde ist wahrend der ersten 120 Stunden kein HD-Ol zu verwenden. Dabei sind
die vorgeschriebenen Olwechselzeiten sorgfiltig einzuhalten.

Bei Ubergang auf HD-OI sind folgende Punkte besonders zu beachten:

a) Altes Ol bei betriebswarmem Motor restlos ablassen, Olwanne ausspiilen. Ol-
filter ausbauen und sorgfiltig reinigen ; neues HD-Ol bis kurz iiber mittlere Mef3-
stabmarke einfiillen.

b) Diese erste HD-Olfiillung ist hochstens 20 Stunden im Motor zu belassen, weil
durch Losen der im Motorinnern vorhandenen Riickstinde aller Art das HD-Ol
vorzeitig stark verschmutzt.

10

c) Zweite HD-Olfiillung — bis zur oberen Mefstabmarke — nach weiteren 60 Stunden
wechseln, dabei Schmierélfilter wieder sorgfiltig reinigen.

d) Zeigen sich bei diesem Olwechsel keine grofieren Schlammablagerungen in Ol-
wanne oder Filter, so kann der weitere Olwechsel alle 120 Stunden erfolgen,
andernfalls ist noch ein Olwechsel nach 60 Stunden erforderlich.

Erfolgt der Ubergang von normalem Schmiersl auf HD-Ol nach lingerer Laufzeit
(etwa 1000 Stunden), so ist am Anfang mit etwas hoherem Olverbrauch zu rechnen.
Bei alteren Motoren empfehlen wir einen Ubergang auf HD-Ol nur nach vorheriger
Grundiiberholung.

Ein Uberschreiten der vorgeschriebenen Olwechselzeiten ist unter allen Um-
stinden zu vermciden, weil auch die im HD-OI befindlichen Zusitze sich ver-
brauchen.

Olstandkontrolle

Der Olstand ist téglich, mindestens alle 10 Betriebsstunden, bei stillstehendem Motor
zu priifen. Hierbei ist zu beachten, dafl der Motor nicht schrig steht und der Mef-
stab vorher mit einem faserfreien Lappen abgewischt wird. Die Priiffung des Ol-
standes mit dem MefBstab ist erst dann einwandfrei, wenn nach dem Auffillen mit
Schmiersl der Motor einige Minuten gelaufen hat, so daf} alle Riume des Olkreis-
laufes gefiillt sind. (Obere Markierung am Mef3stab !)

Schmierolwechsel

Der Olwechsel ist bei neuem, bzw. iiberholtem Motor wie folgt durchzufiihren :

1. Olwechsel nach 20- 30 Betriebsstunden,
2. Olwechsel nach weiteren 60 Betriebsstunden,
spater alle 120 Betriebsstunden

Diese hier angegebenen Zeiten diirfen keinesfalls iiberschritten werden.

Das Altol ist im warmen Zustand abzulassen, der Olschlamm gegebenenfalls aus
dem Kurbelgehéuse zu entfernen und dann Frischol bis zur oberen Marke am Mef3stab
aufzufiillen.

Olfilter-Einsatz

nach 30, nach 120, dann alle 240 Betriebsstunden erneuern. Ol aus Olwanne ablassen
und mit reinem Ol wieder auffiillen, solange der Motor noch warm ist.

Schmierolfilter

Beim Schmierslwechsel ist gleichzeitig das Siebfilter (ovaler Flansch) auszubauen
und in Dieselkraftstoff sauber auszuwaschen. Nach jeder Reparatur oder nach Arbeiten
an den Triebwerksteilen und Olleitungen des Motors empfiehlt es sich, den Motor
10—15 Minuten laufen zu lassen und das Olfilter nochmals auszubauen und zu rei-
nigen. Nach diesem Kurzlauf ist der Olstand zu kontrollieren.

Schmieroldruck
Siehe Seite 5

Das Oldruckregelventil am Olfilter, mit dem der Oldruck im Werk eingestellt wird,
soll ohne Grund nicht verstellt werden.

Oldruckkontrolle erfo]g:r‘t durch die Kontrollampe auf dem Armaturenbrett.




Kipphebel- und Ventilschmierung

Die Kipphebellager sowie alle Steuerungsteile auf dem Zylinderkopf werden automatisch
wie die Kurbelwellen- und Pleuellager, durch die Druckumlaufschmierung geschmiert.
Die Olzufuhr erfolgt durch vorgesehene Kanile. Das Ablaufél flieft durch die Stof3-
stangenkanile in das Kurbelgehiuse zuriick.

Schmierung der Einpritzpumpe und des Reglers

Regler und Einspritzpumpe werden automatisch durch Kraftstoff geschmiert.

2. Luftfilter

Staubhaltige Ansaugluft fithrt zu vorzeitigem Verschieil des Motors, daher
empfehlen wir richtige Wartung und Sauberhaltung der Luftfilter. Die Zeit-
abstinde far die Siuberung bzw. des Olbadwechsels schwanken je nach Staubgehalt
der Auflenluft. Die Uberpriifung und Wartung des Olbades soll erst 1'-> bis 2 Stun-
den nach Stillstand des Motors oder am nichsten Tage vor Inbetriebnahme
vorgenommen werden. Ist das Olbad verschlammt oder unter die untere Olmarke
gesunken, so ist der Oltopf mit Dieselkraftstoff zu reinigen und mit Motorensl bis -
zur Peilmarke neu aufzufiillen.

Eine Reinigung des Filtereinsatzes mit Benzin, Atherlosungen oder idhnlichen,
leicht brennbaren Fiiissigkeiten ist wegen Brand- oder Explosionsgefahr un-
statthaft.

3. Zylinderkopf

Zylinderkopfmuttern nach 30 Betriebsstunden nachsehen ob fest angezogen. Sonst
nachziehen (14m/kg).

Beliftung der Zylinderkopfhaube

Das oben am Zylinderkopf angesetzte Beliftungsrohr zur Beliftung des Kipphebel-
raumes ist ofters zu iberpriifen bzw. mit Dieselkraftstoff zu reinigen.

4. Kuhler

Wasserstand im Kiihler priifen, wenn notig mit enthirtetem Wasser nachfiillen.

Wir empfehlen, vor Einbruch der kalten Jahreszeit dem Kithlwasser Frostschutz-
mittel beizugeben, um Frostschiden zu vermeiden. j

Abgelagerter Schlamm im Kithler und Motor ist von Zeit zu Zeit abzulassen.

5. Wasserpumpenlager

Alle 60 Betriebsstunden mit Wasserpumpenfett schmieren, bis Fett durch die Bohrung
im Lagergehduse austritt.

6. Kraftstoff-Forderpumpe

Alle 240 Betriebsstunden Sieb reinigen.

7. Kraftstoff

Allgemeines

Bei allen Pflege- und Wartungsarbeiten an der Kraftstoffeinspritzanlage ist
peinliche Sauberkeit besonders wichtig. Sauberer Kraftstoff verlingert die Lebens-
dauer des Motors.

Bewiahrte Kraftstoffe
Der geeignete Kraftstoff ist Dieselkraftstoff.

Auf Lieferung eines einwandfreien Kraftstoffes ist grofites Gewicht zu legen.

Die Kenndaten bewihrter Kraftstoffe sind :

Spez. Gewicht . 0,84—0,89 bei 15° C

Stockpunkt- . . minus 18° C

Flammpunkt . . zwischen 60° und 100° C
Unterer Heizwert . . . 10000—15 000 kcal

Cetanzahl . nicht unter 45

Siedebeginn il il . . 170°—210° C

Ziindpunkt in Luft . . . . 500—540° C

Aschegehalt . . . . . praktisch 0 %,

Schwefelgehalt . nicht tber 19/,
Verkokungsriickstand . unter 0,1 %, (nach Conradson)

Tanken

Der Kraftstoff mufl frei von Sand, Schlamm wund Wasser sein, da sonst Ein-
spritzpumpe und Einspritzventile verschmutzen sowie vorzeitiger Verschleif§
verursacht wird. Deshalb nur gut filtrierten Kraftstoff einfiillen.

Es ist beim Tanken folgendes zu beachten: (s. Bild unten)

a) Vorratsbehilter (Fafl) mit Kraftstoff ruhig stehen lassen, damit sich der Schmutz
am Boden absetzen kann.

b) Bei Verwendung einer Handpumpe nicht den Bodenschlamm aufrithren, Pumpe
fest ins Fafl einsetzen und Kraftstoff nicht unmittelbar vom Boden absaugen.
Die Sauglocher miissen mindestens 5 cm vom Faflboden entfernt sein.

c) Den letzten Rest des FaBinhalts nicht im Motor verwenden.

ACHTUNG:!

Ausdriicklich wird darauf hin-
gewiesen, daf der Motor nur mit
Dieselkraftstoff gefahren werden
darf. Den Kraftstoff mit Heizél
zu mischen, ist nicht nur straf-
bar, sondern auch schadlich fir
den Motor.

schlecht! gut!

d) Alle Umfiillgefie wie Fimer, Kannen, Trichter, Flugelpumpen stets sauberhalten
und nicht auf staubigem Boden abstellen oder im Freien stehen lassen.

Kraftstoffilter

Auf gute Filterung des Krafistoffes kommt es an, denn die Lebensdauer der
hochwertigen Einspritzpumpe hingt davon ab.
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Zeidhnungs -Ar.: 25 004 01 05

T S R Q P o] N

Schmierstellen

alle 3 Betriebsstunden geschmiert werden.

AN, T
Fett
50 Betriebsstunden

R, O

priifen, einfiillen

E

ablassen

Motor : Tiglich Olstand
priifen, bei Bedarf nach-
fiillen,

Olwechsel nach 100
Betriebsstunden

S

Kraftstoffilter: Je nach
Verschmutzungsgrad des
Kraftstoffes reinigen.

D

Schmierolfilter: Vor je-
dem Olwechsel Ol-
schlamm ablassen. Bei
jedem 2. Olwechsel
Feinfilterpatrone aus-
tauschen.

B,F, G H I, M, P
u v, w,

Fett

30 Betriebsstunden

K, Q

ablassen

Getriebe: Wochentlich
Olstand kontrollieren.
Bei Bedarf nachfiillen.
Olwechsel jahrlich.

L

Ol, 30 Betriebsstunden

C

Bei staubiger Arbeit je
n. Verschmutzungsgrad
Ol wechseln, spitestens
mit Motorendlwechsel

Ist Mihwerk vorhanden, missen Messerkopf, Mihmesser und Fihrungen mit Ol und das Mihwerk sowie Treibstangenlager mit Fett
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Vorzeitiger Verschleiff bedeutet :

Erhohte Reparaturkosten
Hohere Ausfallzeiten des Motors bzw. Fahrzeuges

Verschmutzte Kraftstoffilter-Elemente miissen grundsitzlich ausgewechselt werden,
weil eine Reinigung des Elementes nicht méglich ist. Es ist zu empfehlen, den ab-
gesetzten Schlamm bzw. das Wasser aus dem Filtertopf monatlich zu entfernen.

Hierza ist die Befestigungsschraube zu l6sen und der Topf abzuziehen. Beschiadigte
Dichtungen sird zu ersetzen. Der Filter muf§ anschlieffend wieder entliiftet werden
(Brennstofférderpumpe betitigen).

Kraftstoff-Einspritzpumpe

Pflege und Wartung der Einspritzpumpe beschrianken sich auf grofite Sauberhaltung
und Dichtigkeit. Bei Feststellung von Undichtigkeiten sind diese durch Nachziehen
oder Erneuerung der Dichtringe zu beseitigen. Spritzt die Pumpe nicht oder unregel-
maflig, so ist zunidchst anzunehmen, dafl sich Luft in der Einspritzpumpe befindet
(siche nachster Abschnitt) oder Stérungen im Antrieb in der Pumpe selbst oder
Lockerung der Verschraubung bzw. Lockerung des Reguliergestinges auf der Regler-
stange vorliegen.

Bei Storungen ist die Einspritzpumpe auszuwechseln, bei Wiedereinbau auf richtige
Einstellung zu achten.

Die Einstellung auf richtigen Férderbeginn soll jedoch nur von Spezialkriften
in einer anerkannten Werkstatt (siehe Instandsetzungshinweise) vorgenommen werden.

Entliiften der Kraftstoffeinspritzanlage

Befindet sich Luft in der Einspritzanlage, d. h. im Filter, in der Pumpe oder in der
Saug- und Druckleitung, so lauft der Motor unregelmiflig und springt schlecht oder
gar nicht an. Zur Entliftung ist die Forderpumpe zu betitigen. Das Filter entliiftet
sich tber die Riickstromleitung zum Tank. Bei der Betitigung des Handhebels an der
Forderpumpe ist darauf zu achten, dafl der Nocken an der Kraftstofférderpumpe die
richtige Lage hat, gegebenenfalls wire durch Umdrehung an der Kurbelwelle die
Stellung der Nockenwelle zu verindern. Unter Betitigung des Handhebels an der
Kraftstofférderpumpe ist anschliefend auch die Einspritzpumpe zu entliiften. Hierzu
ist zuerst die untere Schraube am Pumpenkorper zu éffnen und solange zu pumpen
bis reiner Kraftstoff blasenfrei austritt. Untere Schraube anschlieflend festziehen.

Hiernach ist die Entliiftungsschraube am Reglergehduse auf der Brennstoffpumpe zu
l6sen und erst zu schlieffen wenn bei laufendem Motor Kraftstoff ausspritzt.

Vor dem Start missen auch die Breannstoffdruckrohre entliiftet werden. Hierzu
sind die Anschlasse (Uberwurfmuttern) an den Diisenhaltern um eine Umdrehung
zu losen und der Motor mittels Starter solange durchzutrehen, bis die Druckrohre
entliiftet sind. Uberwurfmuttern wieder anziehen. Motor kann gestartet werden.

Diisenhalter mit Einspritzdiise

Wir empfehlen, alle 600 Betriebsstunden die Einspritzdiisen von einer Spezialwerkstatt
auf einwandfreies Abspritzen bzw. den vorgeschriebenen Einspritzdruck aberpriifen zu
lassen. Dies geschieht am besten mit Hilfe eines Diisenpriifgerites. Der Kraftstoff muf3
von der Einspritzdiise fein zerstiubt werden und darf nicht in geschlossenem Strahl
oder tropfenweise ausstromen. Die Einstellung des Einspritzdruckes erfolgt durch
Spannen bzw. Entspannen der Disenfeder. Der Einspritzdruck darf um 5 atit abweichen
(plus bzw. minus).
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Beim Priifen der Einspritzdiise ist es nicht ratsam, den Kraftstoffstrahl durch
Finger- oder Handflichen abzutasten, da derselbe in die Zellengewebe der
Haut eindringt und zu schmerzhaften Entziindungen fiithren kann.

Der Austausch eines Diisensatzes wird notwendig, wenn die Zerstiubung schlecht
oder wenn die Diise an der Miindung schon 10 atii vor Erreichen des eigentlichen
Einspritzdruckes undicht ist und leckt. Tritt Klopfen auf und raucht der Auspuff, so
ist anzanehmen, dafl die Diisennadel hangt, weil Schmutz eingedrungen ist. In die-
sem Falle sind Kraftstoff-Filter, Leitungen und Kraftstoffbehilter auf Sauberkeit zu
prifen. Die Einspritzdise kann durch Auswaschen in reinem Gasol evtl. wieder in
Ordnung gebracht werden. Erforderlichenfalls ist eine Spezialwerkstatt aufzusuchen.

Auch ist der Einbau des Diisenhalters so vorzunehmen, dafl die Einspritzleitung
spannungsfrei angeschlossen werden kann.

Der Disenhalter darf nach dem Anziehen nicht durch Schlige oder mit Gewalt in
die richtige Lage zum Anschlielen der Einspritzleitungen gebracht werden.

Beim Einbau einer Einspritzdiise immer die Unterlagscheibe und die gewellte Dichtung
zwischen Einspritzdiise und Hitzeschutzschild erneuern. Die gewellte Dichtung mit
ihrer kreisgenuteten Fliche voraus in den Hitzeschutzschild einsetzen.

8. Wasserkithlung

Zur Wartung der Pumpenumlaufkihlung mufl die Wasserpumpe regelmiflig ge-
schmiert werden, der Antriebskeilriemen fir Wasserpumpe und Windflugel die vor-
geschriebene Spannung haben, sowie das ganze Kiihlsystem, Zylinderblock und Kiihler
sauber gehalten und nur mit reinem, moglichst kalkarmem Wasser aufgefillt werden.
Das eingebaute Thermostat hilt die ganstigste Betriebstemperatur konstant.

Bei Eintritt der kalten Jahreszeit ist frithzeitig ein Frostschutzmittel beizugeken. Vor-
her sollten zweckmiBig die Kithlwasserraume griindlich durchgespiilt und gereinigt
werden. Wenn der Schlepper im Winter nicht gebraucht wird, ist das Kiihlwasser
restlos am Motorblock und Kiihler abzulassen.

Die Temperaturkontrolle erfolgt durch Fernthermometer.

9. Elektrische Anlage

Bei Arbeiten an der elektrischen Anlage sind Kurzschlisse zu vermeiden. Deshalb
vorher die Plusklemme an der Batterie losen!

Lichtmaschine

Wihrend des Betriebes wird die Batterie durch die Lichtmaschine aufgeladen. Bei
laufendem Motor und eingestecktem Schaltschliissel darf die Kontroll-Lampe
nicht leuchten. Leuchtet sie dagegen auf, so arbeitet die Lichtmaschine nicht oder
nicht gentigend. Der Fehler ist sofort zu beheben, da sonst die Leistung der Batterie
abnimmt und beim Starten der Anlasser nicht mehr durchzieht.

Kollektor und Birsten der Lichtmaschine sind etwa alle 600 Stunden zu reinigen

Der Keilriemen zum Lichtmaschinenantrieb kann durch Verstellen der Lichtmaschinen-
halterung auf die richtige Spannung nachgestellt werden. Alle 120 Betriebsstunden ist
das Gleitlager (anschluflseitig — siehe Gummiverschluf3stopfen) mit einigen Tropfen
Motorensl zu versorgen.

Auswechseln des Keilriemens

1. Batterie abbauen und Kiihlerstiitze am Motor l6sen.

2. Die Druck- und Saugleitung an den Rohrverschraubungen trennen und provisorisch
abdichten.




3. Hydraulikpumpe von der Konsole lésen, nach vorn ziehen und durch die ent-
stehende Liicke zwischen den Kupplungshilften den neuen Keilriemen montieren.

4. Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge.

Anlasser

Jahrlich ist eine griindliche Reinigung und Nachschmierung des Anlassers vorzu-
nehmen.

Glithkerze

Vor dem Einschrauben der Glithkerze in den Zylinderkopf empfiehlt es sich, das
Kerzengewinde mit einer Mischung aus Schmiersl und kolloidalem Graphit (Auto-
kollag) zu bestreichen, damit die Glithkerze nicht festbrennt.

Die Kontrolle der Glithkerze kann und darf niemals dadurch erfolgen, dafl man,
wie bei Vergasermotoren, Masseschlufl von der Kerze zum Motor mit einem Schrauben-
zieher herstellt. Hierdurch brennt die Glithkerze durch.

Batterie

Abweichend von den bisherigen Anlagen ist der Pluspo! der Batterie auf Masse zu
legen und das Haupstromkabel am Minuspol anzuschlieen. Keinesfalls darf hier
eine Verwechslung erfolgen, da sonst das elektrische System gestort ist.

Die Fliissigkeitsverluste in den Batteriezellen infolge Gasentwicklung und Verdunstung
sind alle 50 Betriebsstunden durch destilliertes Wasser zu erginzen, niemals durch
Saure. Auch hierbei sind stets saubere Gefifle zu verwenden.

Der Saurespiegel mufl ca. 10—12 mm iiber Plattenoberkante stehen. Mit sauberen
Holzstabchen priifen. Polkopfe und Klemmen stets sauberhalten und mit Korrosions-
schutzfett einschmieren.

Alle 100 Betriebsstunden ist der Ladezustand durch Zellenpriifer (Voltmeter) oder
Saurepriifer (Ariometer) festzustellen. Hierbei bedeutet:

Normal Tropen

Sauredichte o 32° gg 27 ° Bé
é

Sauredichte o 24 ° 18 ° Bé
Sauredichte «» 16° Bé 11° Bé

Normal Tropen

1,285 spez. Gewicht 1,23 = vollgeladen
1,20 spez. Gewicht 1,14 = halbvollgeladen
1,12 spez. Gewicht 1,08 = entladen

Ungeniigend geladene Batterien miissen von einer fremden Stromquelle aufgeladen
werden. Erlischt die Ladeanzeigeleuchte bei héherer Motorendrehzahl nicht, so ist
der Regler an der Lichtmaschine zu tiberpriifen. Keine Werkzeuge auf die Batterie
legen, weil hierdurch die Zellen kurzgeschlossen werden.

Steht der Motor lingere Zeit still, so ist die Batterie mindestens alle 6 Wochen
nachzuladen. Will man das Nachladen bei unbenutzter Batterie vermeiden, so ist
nach vorhergehendem Laden die Siure durch destilliertes Wasser zu ersetzen.

Hierauf nochmals laden, um die Batterie von der restlichen Siaure zu befreien.
Fliissigkeit wiederum ausgieflen und Batterie erneut mit destilliertem Wasser fiillen.
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10. Fahrgestell und Triebwerk
Kupplung

Die Lebensdauer der Kupplung hingt von der sachgemiflen Bedienung ab.
Dazu gehort, dafl man langsam einkuppelt und dann sofort den Fufl vom Kupp-
lungspedal nimmt. Unter keinen Umstinden darf der Fuf8 auf dem Kupplungs-
pedal belassen werden und letzteres als Fufiraste dienen. In Fahrt das Kupplungs-
pedal nicht leicht durchtreten, um die Fahrgeschwindigkeit zu vermindern! Nicht vor
einem Hindernis oder Verkehrstop mit eingeschaltetem Gang und niedergetretenem
Kupplungspedal warten bis die Fahrbahn frei wird!

Es ist verboten, bei Talfahrten das Kupplungspedal durchzutreten um grofiere Fahr-
geschwindigkeiten zu erzielen. (Erhohte Unfallgefahr!)

Nachstellen des Kupplungspedals

Das Kupplungsspiel kann bei Bedarf durch die 2 Anschlagschrauben am Kupplungs-
pedal nachgestellt werden.

Erneuerung des Kupplungsbelages

Ein Nachstellen der Kupplung ist nicht moglich. Muf8 die Kupplung zwecks Erneue-
rung der Belige ausgebaut werden, so ist der Schlepper zwischen Motor und
Kupplungsgehause zu trennen. Diese Arbeit mufl in einer Werkstatt durch einen
Fachmann vorgenommen werden.

Der Schaltgetriebehebel muf3 sich zum Schalten leicht bewegen lassen, Gewaltanwendung
ist zu vermeiden.

Lenkung

Die Untersetzung des Lenktriebes ist so ausgelegt, dal auch bei Frontladerarbeiten
die Lenkung noch leicht zu betitigen ist.

Die Lenkeigenschaft hingt von der Instandhaltung der Lenkung ab, wobei die
Schmierung eine wichtige Rolle spielt.

Aufler dem Lenktrieb und den Hebelwellen sind siamtliche Kugelgelenke, Spindeln,
Achsen und Naben regelmiflig mit Fett zu versorgen.

Schrauben und Muttern miissen gut gesichert sein und des ofteren auf festen Sitz
tberpriift werden.

Nachsteilen des Spieles an den Lenksegmenten

a) Die 3 Imbusschrauben der redhten und linken Lenkhebellagerbiichse heraus-
schrauben.

b) (rechte Seite) Dem Spiel entsprechend eine oder mehrere Beilagen zwischen
Biichsenflansch und Gehiuse abziehen.

c) dinke Seite) Die auf der rechten Seite abgezogenen Beilagen dem Spiel ent-
sprechend beilegen, Schrauben einsetzen, anziehen und kontrollieren ob Lenkung
leicht und spielfrei geht.

Vorderachse

Die Vorderachse ist pendelnd aufgehangt und hat beste Gelandeeigenschaften. Starken
Beanspruchungen, besonders beim Fahren im Gelinde, sind Spindel und Achsschenkel-
laglgler ausgesetz(, die darum nach etwa 10 Stunden mit Fett neu versorgt werden
sollten.

Im Laufe der Jahre auftretendes Lagerspiel kann durch Aaswechseln der Lagerbiichsen
behoben werden.
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Nachstellen der Vorderradnaben

Tritt im Laufe der Zeit ein Flattern der Vorderrider auf, so miissen evtl. die Kegel-
rollenlager nachgezogen werden. Hierzu ist das betreffende Rad hochzubocken und
die AbschlufSkappe abzunehmen. Die Kronenmutter ist durch vorheriges Entfernen
des Splintes ein wenig nachzuziehen, bis sich das Rad spielfrei drehen lafit. Um
Spannungen in den Kegelrollenlagern zu vermeiden, wird hierauf die Kronenmutter
wieder um etwa '/, Umdrehung gelést und dann versplintet. Vor dem Einschlagen
der Abschluffkappe ist diese mit Fett zu fiillen.

Spurveranderungen durch Unfélle dirfen nicht einfach durch Nachstellen der Schub-
stangen ausgeglichen werden. Die Schiaden sind durch einen Fachmann zu beheben.

Mahantrieb

Der Maihantrieb erfolgt tber Stirnrader. Die einstellbare Rutschkupplung schiitzt den
Schneidapparat und das Triebwerk vor Schaden.

Die Rutschkupplung kann durch eine Einstellschraube von auflen leicht eingestellt
und den Bediirfnissen angepafit werden.

Der Maihapparat ist schwenkbar an 2 Zapfen aufgenommen und kann in wenigen
Minuten ab- und angebaut werden.

Der Aufzughebel mit Segmentstift ist unfallsicher. Die einstellbare Aufzugfeder er-
moglicht leichtes Ausheben des Balkens

Wird der Messerbalken tiber Schwadenhthe angehoben, mufl sich der Mahantrieb
automatisch ausschalten. Das Schaltmoment kann geregelt werden. (Gilt auch fiir hydr.
Mihaufzug).

Die Flachenleistung und Sauberkeit der Miaharbeit hingt von dem Zustand des
Messerbalkens ab. Kurbelstangenlager und Scharniergelenke sind alle 10 Stunden mit
Ol und Fett zu versorgen. Das Mahmesser ist bei jedem Wechsel, mindestens aber
alle 3 Betriebsstunden zu 6len.

Ist durch Anfahren die Balkenschleppvorrichtung verzogen, mufl die richtige Lage
durch den Fachmann wiederhergestellt werden.

Die Reinigung des Mahantriebes und des Schleppers nach jeder Arbeit ist Vorbedingung
fiir storungsfreien Betrieb.

Olerneuerung und Reinigung des Getriebegehiuses

Bei neuen Schleppern ist der erste Olwechsel nach spitestens 300 Betriebsstunden,
spater jeweils jihrlich durchzufithren. Der Olwechsel ist im warmen Zustande der
Maschine auszufiihren.

Vor Einfiillen des neuen Oles ist das Getriebegehduse mit diinnem Spiilol vom
Schlamm zu reinigen. Die Priifung des Olstandes im Getriebegehiuse hat wéchentlich
zu erfolgen. Dabei mufd der Olstab bis zur oberen Marke benetzt sein. Der Olstand
darf niemals die untere Markierung unterschreiten.

Die Prifung mufl bei stillstehendem Getriebe durchgefithrt werden.

Bremsen

Um die Gewihr einer guten Bremsfahigkeit zu haben, ist es erforderlich, simtliche
Bremsteile in bester Ordnung zu halten.

Die Fuflbremse wirkt auf die Hinterrider, die Handbremse wirkt doppelseitig auf
das Getriebe.
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Zeigt das Fuflbremspedal bzw. der Handbremshebel zu viel toten Gang, so ist die
Bremse abgenutzt und nachzustellen.

Dies geschieht in folgender Weise:

1. Schlepper hinten hochbocken. Beide Hinterrider miissen sich bei geléster Hand-
bremse frei drehen lassen.

2. Fuflbremspedal etwa ein Drittel des gesamten verfiigbaren Pedalweges nieder-
dricken.

3. In dieser Stellung des Fuflbremspedals beide Radbremsen durch Anziehen der
Kugelmurtter (vorheriges Losen der Kontermutter) am Bremsgestange soweit nach-
stellen, bis die Bremsbelige an der Bremstrommel leicht schleifen.

4. Fuflbremspedal so weit niedertreten, daf} gepriift werden kann, ob sich beide
Rader gleichmiaflig schwer drehen lassen; notfalls Nachstellung korrigieren.
Nach Loslassen des Fuflbremspedals missen sich beide Rider frei drehen lassen.

6. Bremsversuch auf ebener Fahrbahn von gleichmiBiger Oberflichenbeschaffenheit
durchfiihren.

Handbremse: Zum Nachstellen der Handbremse beiderseitig den Bolzen aus der
Augenschraube an der Druckstange entfernen, Augenschraube entsprechend verstellen,
Bolzen stecken und durch Splint gut sichern.

Automatische Lenkbremse

Bei Volleinschlag der Lenkung mufl das innere Rad durch Ansprechen der Lenk-
bremse zum Stehen kommen. Ist dies nicht der Fall, so ist folgendes vorzunehmen :
1. Schlepper auf der entsprechenden Seite hochbocken.

2. Kugelmutter (vorheriges Losen der Kontermutter) etwas anziehen.

3 %enlgung nach der entsprechenden Seite voll einschlagen und priifen, ob Rad
estsitzt.

Ein Blockieren des Rades vor Volleinschlag der Lenkung mufl unbedingt durch mehr
oder weniger Anziehen der Kugelmutter vermieden werden, da sonst der Lenk-
einschlag richt véllig ausgenutzt werden kann.

Wenn die Bremsen richtig eingestellt sind und trotzdem schlecht ziehen, dann sind
sie_verolt. Dieser Schaden muf$ dann sofort in einer guten Werkstatt beseitigt werden.
Sollten sich die Bremsen nicht mehr nachstellen lassen, dann miissen die Bremsbelige
erneuert werden.

Aufbocken des Schleppers

Wird der Schlepper mittels Wagenheber anstelle eines Aufzugs hochgebockt, dann
ist der Wagenheber nur unter der Vorderachskonsole aufzusetzen, keinesfalls
unter der Olwanne des Motors.

Fir evtl. auftretende Schiden infolge Nichtbeachtung kommt das Werk nicht auf.

Luftreifen

Die regelméaflige und sorgfaltige Pflege der teuren Luftreifen ist immer lohnend.

Es ist folgendes zu beachten:

1. Mintel und Schliuche sind vor dem Zusammenbau sorgfaltig zu reinigen. Ein-
fgedrungene Nagel, kleine Steinchen usw., sowie Sand und Staub, sind zu ent-
ernen.

2. Das Reifeninnere und der Schlauch sollen vor dem Zusammenbau gut getrocknet
und mit Talkumpulver gleichmaflig eingerieben werden.
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eingelegt wird um ein Durchscheuern zu verhindern.

4. Alle Felgen miissen unbedingt vor dem Einbau griindlich mit einer Stahlbiirste
von allem Rost gereinigt und an den Flanken (Horn) gestrichen werden. Wulst-
briiche sind oft die Folgen schlecht gereinigter Felgen.

5. Die Reifen stets auf vorgeschriebenem Luftdruck halten. Zu niedriger Luftdruck
fithrt zum Wandern der Reifen, die Folge sind Wulst- bzw. Gewebebriiche und
Schlauchschiden.

6 Fahren ohne Luft zerstort den Reifen.
7. Ausgefahrene Wagengleise sind zu meiden.
8. Sonnenbrand zerstort den Gummi.
9. Die Reifen nie in Olpfiitzen stehen lassen, da sonst der Gummibelag zerstort wird.
10. Unbenutzte Reifen sind in einem kithlen, dunklen Raum aufzubewahren.

Schmierplan-Tabelle

Beim Zusammenbau ist zu beachten, daff der Schlauch vollkommen faltenlos

Betriebsstorungen und deren Abhilfe

Stérung

Ursache

Abhilfe

An-

Zeit  |Nr. Schmierstelle i Schmiervorgang Schmiermittel
Taglich | 1 | Motor — Olmef3stab . 1 kontrollieren Ol
7 2 | Motor — Einfiillschraube 1 Bei Bedarf nachf Ol
,, 3 | Messerkopf (Méhwerk) . . 1 2 x tiiglich bei Arbeit Ol
4 4 | Schwinge 1 2-3x tiiglich Fett einpressen| ~ Fett
Alle 3Tage | 5 Trenbstangen}ager 1 ] Ok e l
,, 6 | Vorderachstriager . 6 S T Fett
2 7 1 Vorderradnaben . 2 ] l
i 8 | Luftfilter A 1 Ulstand kontroll. u. reinigen Ol
% 9 | Lager f{xr Bremswelle (links) 1 I Crobahileskiost
i 10| Lager fiir Bremswelle (rechts) . 1 faTalgen und Fott I Bl
i 11| Kupplungswelle (links) . 1 l einpressen et
! 12 | Kupplungswelle (rechts) 1 i ; l
i T s G R (L L
" 14 | Lenkstock — Lenkschubstangen 9 reinigen und Feft einpr. Fett
Wachentl. | 15 | Schaltgetriebe-Einfillschraube . Loy 3 Fett
(100 Std.) | 16 | Hinterachsgehause-Einfillschr. . [ 1 [y Bl Bedarf nachfillen ol
Ausriicklager 1 Druckschmierkopf]  pFett
Monatlich {17 | Olfilter . AL 1 reinigen Ol
¢ 18 | Motor — Ablafischraube 1 Olwechsel 0Ol
'/2-jahrl. [ 19| Schaltgetriebe — Ablafischraube 1 Ol ablassen Ol
3 20 | Hinterachsgehduse-Ablaflschr. . 1 und erneuern Ol

Motor springt
nicht oder schlecht
an, atbeitet un-
regelmiflig. Motor
bleibt stehen,
oder hat mangel-
hafte Leistung;

Kraftstofftank leer,
Kraftstoffleitungen undicht
oder verschmutzt.

Kraftstoffzufuhr unter-
brochen.

Luft in der Kraftstoff-
einspritzanlage.

Kraftstoffilter stark
verschmutzt.

Batterie leer

Tank auffiillen, Leitungen
tiberpriifen. Kraftstoff-
Filter reinigen.

Leitungen tberprifen.
Kraftstoff-Filter reinigen.

Einspritzpumpe, Leitungen
und Kraftstoff-Filter ent-
liften bzw. Kraftstoff-
Filter reinigen.

Aufladen

wie vorher, infolge
Kraftstoffmangels
oder schlechten
Einspritzens;

Drehzahlverstellhebel
steht auf Leerlauf bzw.

Abstellgestinge nicht
geniigend zuriickgeholt.

Einspritzdiise bleibt
hiangen oder ist defekt

Auf Vollast bzw. Betrieb
stellen.

Abstellgestinge ziehen

Reinigen bzw. instand-
setzen lassen.

Bzgl. der Pflege des Motors verweisen wir auf ,Schmierstellen” Seite 14 und 15
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Betriebsstorungen und ihre Beseitigung

Bei gewissenhafter Befolgung der Bedienungsanleitung sind Betriebsstérungen kaum
zu erwarten. Zeigen sich aber aus irgendwelchem Grunde doch Unregelmafligkeiten,
dann ist es von Wichtigkeit, daf8 der Fehler sofort herausgefunden und beseitigt
wird, auch wenn der Motor noch nicht betriebsunfihig ist. Ersatzteile, Dichtungs-
material und Werkzeug sollen stets geordnet bereitliegen, damit kleine Storungen
schnell beseitigt werden kénnen. Zunichst ist die genaue Ursache der Stérung fest-
zustellen. Klares, kurzes Nachdenken ist besser als tibereiltes Handeln.

wie vorher jedoch
infolge mangelhafter
Verdichtung;

Spiel zwischen Ein- und
Auslalventil und Kipp-
hebel zu gering.

Ein- und Ausla3ventil
hiangen oder sind undicht.

Undichtigkeit am
Zylinderkopf.

Grobe Undichtigkeit am
Kolben.

Spiel bei kaltem Motor
auf 0,2 bis 0,3 mm ein-
stellen.

Ventil gingig machen.

Abdichtung des Zylinder-
kopfes und der Einspritz-
ventile priifen bzw.
erneuern.

Kolben ausbauen
Kolbenringe gingig
machen oder erneuern
Luftfilter priifen bzw.
reinigen.

wie vorher, jedoch
infolge fehler-
haften Einspritzens

Forderbeginn an der
Einspritzpumpe hat sich
verstellt.

neu einstellen lassen.

28




elektr. Anlage

Vorglithschalter nicht _

richtig betitigt oder
defekt.

Vorglithanlage arbeitet
nicht.

Glithkerze durchgebrannt.

Stromzufithrung unter-
brochen.

Batterie hat keine Span-
nung. Anlasser zieht
nicht durch.

Battericklemmen haben
keinen richtigen Kontakt.
Anlasserleitung unter-

. brodhen.

Stérung Ursache Abhilfe
wie vorher, Ziindschliissel Ladekontroll-Lampe muf3
jedoch infolge nicht tief genug aufleuchten.
Versagens der eingesteckt.

Uberpriifen bzw. instand-
setzen.

Uberpritfen bzw. instand-
setzen.

Erneuern

Aufladen, Kabel-

anschlisse iiberpriifen.

Reinigen und priifen.

Uberpriifen oder
instandsetzen lassen.

Auspuffgase blau
oder grau bis
schwarz

Schmierolstand zu hoch.

Einspritzdiise zerstiubt
nicht bzw. ist undicht.

Forderbeginn zu spit
eingestellt.

Motor hat mangelhafte
Verdichtung.

Max. Fillung der Ein-
spritzpumpe verstellt.

Kolben oder Olabstreif-
ringe festgebrannt.

Ol bis obere Marke am
Olmefistab ablassen.

Reinigen bzw. instand-
setzen lassen.

Richtig einstellen.

Ventilspiel tiberpriifen
bzw. neu einstellen.

Richtig einstellen lassen

Kolbenringe freimachen
evtl. durch neue zu
ersetzen.

Kolben tiberpriifen.
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Stérung

Ursache

Abhilfe

Motor Regler in der Einspritz- Motor durch Unter-
geht durch pumpe defekt. brechung der Kraftstoff-
zufuhr schnellstens still-
setzen.
zu viel Ol im Luftfilter Nur bis zur Markierung
auffiillen <
Motor Kihlrippen stark Reinigen
wird heif8 verschmutzt.
Keilriemen rutscht Nachspannen
Thermostat defekt Auswechseln
zu wenig Wasser Auffiillen
Forderbeginn zu spit Richtigstellen lassen.
eingestellt
Einspritzdise ist defekt. Ersetzen
Max. Fillung der Richtigstellen lassen.
Einspritzpumpe zu grof
zu wenig Motorol Nachfiillen
aufgefiillt
Motor hat Motorfiillung zu gering Ol bis zur oberen Marke
ungeniigenden am Olmef3stab einfiillen.
Oidruck

Schmierolfilter ver-
schmutzt.

Undichtigkeiten im
Schmierolkreislauf

Kurbelwellenlager ist
defekt

Reinigen.

Olansaugleitung, An-
schliisse, Dichtungen,
Schmierolfilter, Druck-
regelventil und Oldruck-
pumpe auf Dichtigkeit
priifen. Olpumpe priifen.

Motor sofort abstellen
und instandsetzen lassen.

Motor hat zu
hohen Oldruck
in warmem
Zustand

Oldruckregulierventil im
Olfilter klemmt.

Stérung beseitigen.
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Kurzanleitung zur Wartung und Pflege

des Motors

| . %
Lfd. A . jeweils nach
Nr. Benennung Durchzufithrende Arbeiten Bl S
! Mot
otor-
Olstand am Peilstab bei waagerecht
Olwechsel A \
stehendem Motor taglich priifen. Ol-
druck bei warmem Motor und lang- |
samem Leerlauf mindestens 0,8 atii.
|
1. Olwechsel nach ‘
30 Betriebsstundcn 1
| ‘ 120
2. Olwechsel nach
60 Betriebsstunden
spater alle 120 Betriebsstunden ’
Ol aus warmem Motor ablassen. Bei
schwierigen Betriebsverhiltnissen Ol-
wechsel vorzeitiger ausfithren. Bei kalter
Jahreszeit rechtzeitiger Olwechsel.
| |
‘ \
D) Schmierdlfilter Schmierdlsiebfilter bei jedem Ol-
wechsel gut in Diesel- 120
kraftstoff auswaschen. ‘
\
\
Feinfilter-Patrone austauschen. 240
3 Ventilspiel Bei kaltem Motor nachpriifen und auf 400
0,2—0,3 mm fiir Ein- und Auslaventil
nachstellen.
}
4 | Wasserkithlung Bei sehr staubigem Betrieb angesam- 200

melten Schmutz am Kiihler entfernen.

Lfd. i : ;ieweils nach
B ]
Nr. enennung Durchzufithrende Arbeiten ‘ Bete: Sterrid.
|
3 Kraftstoff-Filter Schmutzablagerungen durch wiederholtes  pei nach-
Ablassen des Filterinhaltes entfernen. lassender

i Motor-

‘ Filtereinsatz auswechseln, leistung
Kraftstoffeinspritzanlage nach Filter- oder
reinigung entliiften. 200 Std.

i ‘

1
6 1 Olbadluftfilter 1!/, bis 2 Stunden nach Abstellen des

} Motors Filterunterteil abnehmen, mit 0 ;
Diesel-Kraftstoff reinigen und Ol ]ebnam
bis zur Marke auffiillen. Evtl. vorge- Staubgehalt

| schaltetes Vorfilter ebenfalls reinigen.

7 Einspritzdiisen In Spezialwerkstatt prifen, evtl. aus- 600
austauschen.
|
8 Anlasser ; \
In Spezialwerkstatt priifen u. schmieren | 1200
‘ |
9 Lichtmaschine Keilriemenspannung priifen, evtl. nach- 100

‘ spannen.

‘ In Spezialwerkstatt Kollektor und Biir- ‘

‘ sten kontrollieren bzw. reinigen. Anker- |
lagerung mit Heifllagerfett schmieren. 600
Lichtmaschinenregler tiberpriifen, evtl.
nachregulieren. 600
Lager anschluflseitig mit Ol schmieren 120

T 1

10 | Batterie | 240

Ladezustand priifen, destilliertes Wasser ‘

erganzen.

Klemmanschliisse sauberhalten, einfetten.
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Ausleuchtung der riickwartigen
Kennzeichen

Das hintere polizeiliche Kennzeichenschild ist fiir Zugmaschinen
mit einer Hochstfahrtgeschwindigkeit bis 20 km/h in den Abmes-
sungen 240 mm lang und 130 mm hoch und fiir Fahrtgeschwindig-
keiten tiber 20 km/h in den Abmessungen 340 mm lang und 200 mm
hoch vorgeschrieben. Um eine vorschriftsmiflige Ausleuchtung des
hinteren Kennzeichenschildes zu gewihrleisten, muf3 es am hinteren
linken Kotfliigel so angebracht werden, daf3 es auf Mitte zur Schluf3-
Kennzeichenleuchte und im senkrechten Héhenabstand von 125 mm
zu dieser liegt, gemessen von Mitte Kennzeichenschild bis zum
untersten Punkt des fiir die Beleuchtung des Kennzeichenschildes
vorgesehenen Lichtfensters der Schluf3-Kennzeichenleuchte.

Fillmengen:

Ql:
fumViotors @b & e B il i e ois 8 Lir:
fir Schaltgetriebe und Achsantrieb ca. 16 Lir.

Kraftstoff . . . . 350 Export ca. 35 Ltr..
450 Export ca. 45 Ltr.

Kihlraom = . 2 . g 91k




