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Vorwort

e Bedienungsanleitung enthillt neben den technischen Daten
des KB 17 Angaben dber Inbetrichnahme. Fahren ond Ar-
beiten, sowie Pilege und Instandhaltung des Schleppers,

Ihe Handler hat Ihnen das Fahreeug nach einer Abnahme-
pribung b dem Bewanbtsein geliclert, dah werksseitig alles
geton wurde, einen storungsfrefen Hetrleb gu gewdhrleisten.
Es Ist aber notwendig. die nachstchende Bedienungsanleitung
sorgliltig durchzulesen und die angegebenen Winke zn be-
achten. Nur so machen Sie sich schoell vertraut mit der Hand-
habung wnd werden Zeitverluste und Instandhaltungskosten
einsparen.

Dias Werk Gbernimmt unter heinen Umstlinden fir die Folgen
fahrifisslger oder falscher Bedienung die Verantwortung.

In Zweifelsfillen nehimen Sie auf jeden Fall die Beratung unseres
Werksvertreters In Anspruch,

Instandsetzungsarbelten sind rechtzeitig und nur von aner-
kannten Fachhoiion ausiiloen su lissen.

Sollten Gadantieanspriche geltend gemacht werden, so sind
diese soglelch nach Feststellung eines Mangels dem Liclerwerk
oder der zustiindigen Verkaulsstelle schriftlich unter Angabe
der Fahrgestell-, Motor- und Getriebenummer vorzulegen.

MASCHINENFABRIE GEBR. KRAMER Gmbll
GUTMADINGEN/BADEN




Bowart :

Maotar:

Technische Doten des KB 17

hll‘n!muv f'llllu. Illlrckkr-nilnlklmn. ﬁ-h'llur i l.h'ul Liotifizhe wer
{lanuch.

Stehender f.um:.'g.lu'ldﬂ' Viertake: Diesel 17 PS, vegiibiorbare Dveh
zahl 5500 bis 1800 Uhmin, Hubrawme 1205 com, W irbellamimes
Wawart, Umbaddrocksehmierung, Oelbadhalifilier, Brenmstoliileer,
Oeldenclanzeijger

Hand- ond Fulgosieguliening

Getriehe :

Fohr-
geschwlndigholten

Mihantrish
Bereilung |

Vardenuchss
Hintarodhie :
Wiihung :

Lenkung
Lenkbremse :

Beomsen -
Handboemue -
Hupphang
Differantiolsparre -
Anhdngevorrichtung :
Zugmuaul:
Adker-Anhingeschiene:
Hintere Kotflige! :
Riemenscheibe :

.!lpfh]h 1
Elakerischa Ausriistung:

Gewicht und Malka ,

Mihwerk :

i Ehelband Dandendes, kedleiges Zahnradpetriebe mit 6 Vorwirts-
wid 3 Rhckwheogpingen, Kugelkopischaltung, fir alle 8 Gange
iy esery. Sl lihebel

LA T T =0 = =2 il rlclowidnts: 3.7—9.5 km/Sed.
Uinpgehant i Cetriebe mil Sichegheitsrutschlonpplung.

Viorn 43016, hinten 800 M A%, taul Wunsch hinten &-—24
T=0, 9= -85 Iyorn 300100 (0=34 AS )
Binzeliadgefederoe Stabilachon, pendelnd aolgehingt.

Lol Steckachien,

linilanfledililumg avibe P wiil - eingebaotein Thermostat zar
Regelung e S0l wanse ooy gt

Elneelpadlonbung

Autom, Stevenod-Lankbremse, vermittelt bedentende  Falr-
ettt hioriing

Mechuanische Vathremae aul Hingerrider wirkend.

Feat wteel s

Einscheibentrockenkupplung

Feststellbar.

Hinten, drehbar petedert

Vorn,

Rreite Ausfihrung.

Beide als Sitzhinke fir Midahrer,

165 mm &, 100 mm  breeit, 2 Geschwindigheiten: 1080 und
2800 L/min,, seiclicher Abtrieb.

Abschalthar, 7 verschiedene Drehzahlen: $40 U/min, (ggrll.lrrnt)
und 1215 Ll'min.
a) Meleachting - Lichtmaschine 12 Volt, 75 Walt, leistungs
starke Batterie, 2 Scheinwerfor jeschiiest -
ter der Motaorhaube, 3 Regionoungs: w2
Schilulilampen, I Kenneeichenbelouchtong
Sigonalbom, Stechdore o Anhangerheleuch-
P

Vlokir, Anlasser 18 PS, Vorghiheinrichiung,
Siarer- Silmbkraiis

Cowbcht on 1150 ke ohoe Mithwerk; Linge 2670 mm, Breie
P70 i, Mlanbeshish 1250w, erettite Flahe 1510 mm, Spor-
breite 1290 i, Radabstand 1729 am, Bodenfreibeicshithe e

LT TTHE
Zusdtzlich,

1"&41|||||h-l_1_I Lli|_r.|.!'||iﬂ“i£‘.'|1 Mﬂisﬁhqlkl"!l (4" viler 3 Fu[ﬁ]. b | -\'h-‘?ﬂ!r.
Schwadenbirent, Rutschkapplong und autom, Ausschaltung.

b Anlasier

Vordere lu!l'ligll, Riemenschaibe (Winkeltrieh), hohenverstellbare Ackoronhiingeschiene, Stubil- cder

Dreipunkihydraulik, Zusatagewich
rawlik, le.
Seilwinde einschlicfilich 40 m Drabtseil ond Bergstiicze W 3

Inbetriebnahme des Schleppers:

Lufidrodk in den Reiten pedifen

Der Reifendrndk betrigt Hiv reine Strallentransporte vorn und hinten 2 aiil.
Um bei schweren Ackerarbeiten die Haftfahighele der Reilen zu erhiohen,
kann der Luftdrudk der Finterrader aod 08 bis 1 atit gesenkt werden,

Pritfen, oh alle Radmuttarn, sowie die Mutiern der Lenkungsteile fest angezogon
sl

Renchren, dali vor fisheirtehnalime alle Antriche und die l}ii{'ﬂl‘l‘hliﬂh!ﬂ"ﬂ! RITEE
|.|;|:'1.-|.|:|.|1li,~l il

Hll[l|1l'|ll!,u'i wnil Ny I|l'||'ll'i.|.I| |1||_'l'i'iti1¢"_'l.'l! und hierbei |5|I"1I-ili"|'lr ob sie leicht Ri!ﬂ[:h-'l-'l’
shd. [hss bt fpebiesondere bei strenger Kilte zo beachten, da die Bremsen
eventuell sligolroren sein kdnnen.

s Dheny Hanmdbsoiiliebel et beim Anfahren lhsen.,

Inbetrichnahme des Motors;:

Hei erstmibiger Inbetrichnahme des Motors nach Rangeren  Betriebspausen ader nach
einer Filteveiniguog sind folgende Malinahmen notwendip :

OlimeBatab hovanssiehen und Clstand pritfen. Dee Olmefistab mull bis
rur obéren Marke it 01 bepetzt sein und dard unter keinen Um-
standen die untery Markierung unterschreiten, Diese Prifung soll miég-
lichst taglich eylolgon

Dekomprimieren durch Betatigung des Dieliompressionshebels.
Brennstoffpumpe mittels Handgashebol 0 StoppStellung bringen

Hl.l.rlm!irhﬁtrsrdctkt' abwehmen wndd den Motor  salange von Hand niteels
Andrebkurbel drehen, biv an dem Plesellaper selilich U1 gusiive. Sehr wichtig,
sonst dst oin Warmlauben der I"|r|.|r||n|;1rf die Polgeerschoinung.

- aRl - A | | Schrouban beatz lehen und
wJ5 s | cherungshioch winder gut sishom
J L | i |
l = U X

A : I
: |_ Seitlicher Clousteitt om
Flausllogir




whmigren, Yentil wnd Vanhlheoel durch

Kugelpfonnen und Eipphebelwelle
Anhaben van Hond oul laichies

Heube shnshmen !

10, eenstalibehilier: Verschraubung  abnehmen and Behilter ganz Rillen.

L1 Bwmnstod thabn oifen,

1% Ellﬂl.lll.ulur'u:ill.||11l|.' am Brennstaffilver ﬂ:!nnm tiffnen, bis Brennstofl ohne Blasen
HTTETEA T

[ 13, Brennstollpimpe entliften durch kurzzeitiges Niederd rivcken des Entlifrungsventils
aber dem Saigventil und gleidhzeitigem Varpumpen (Uberwurbniatter fire Krafi-
!-‘llﬂ'[ﬂﬂil'w-; ai Dukstuezen losen und so lange vorpumpen bis der Brennstoff
{ hier blasenfrei aupteitiy, Oberwardmutter sodann wie&r festzichen. Der Regler-
I hebel st hierhiel sul volls Dichzahl zu stellen, Zuom Vorpumpen wird der Hand-
| hebel von unten pach oben in moglichet grofiem Bogen bewegt, [Die Antriehs-
!md:e-n der Erﬂilhl‘h”rmnqw woillen: boim Vorpumpen niche auf Hob stehen. Das
ist der Fall, wenn das sweite Ventil, von der Kohlerseite aus gesehen (EinlaB-
ventil Zylinder 2 bn_ti#,:m poddinet st Dher Deckel for die Kipphebelverseha-
lung ist dabei abzanehmen wid dor Motor in normaler Direhridhtung von Hand
|| durchzuziehen,

l 14, Die Oberwurfmutter an der Bose 1oan und von Hand salange vorpumpen, bis

Brennstoff ohne Blasen austrite.

15, Die Oberworfmutter an der Diigse festziehen, sodann muld nach 2—3 Hub der
Vormpumphebel harten Widerstand zejgen und die DEse mie knarrendem Gerdusch
einspribzen, f

16. Vorpumphebel in der Raste feststellen (Betvichsstellung),

17, Kihler: Die Kihlerverschraubung abnehmen und den Kiahler sowie den Motor
mit reinem, moglichst weidiem Wasser | Regenwasser) bin kurz unterhalb  des
Oberlanfrohrs am Kihlereintillstutzen awfbiilien. Der Kithlwasserstand ist tiglich
ou iiberprifen ! .

Achtung ! Nie kalces Wasser oder Frostschutzmicte]l in den Kahler eines berhitzten
Motors gieflen. Warten bis derselbe ahgekahly hat.

E :.E: _E.I .E % -E?Ei E .. : E 5 : 5, Kurbelgehfusededke! aufsetzen,
Al weh R 5 F B ER ¢ {8 e [
e B2 Adge I tEN g 4 B E i [
sehid ol + @l ] g1 o9
&% EE 3 EEL I Hé-?- & ) & ﬁ' £ 4 13 6. Lyvlinderdedielhaube abnchmen. Kugelpfannen der Stafistangen sowie
%: e E é i Eoh ;.E_. P 2 =% die Kipphebelwellen it Schmierdl, die Vemilfiihrungen jedodh  mie
i BER o hy é Eii g:sf * &= Gemisch von Schinlert! and Gasal (1:1) sdhunieren. Die Zvlinderdedkel-
; ~ é-ﬁ i B :J * P Speh | | TE haube wieder anfsetzen
= £ 3 L Ed o HE fu ity
o 25 19 '...l J:ua.n,,— - |
E i 52 E& ; Yif §§f":g i
i A e | B8 TG x |
51 ﬁ &y L EEEE“—; = ] 7. Vewite sl Vonellhelsl durch Anbeben von Hand auf leichten Gang  und
3 3 j ! -l - el Spiel priiden, Bei kalter Maschine soll zwischen Ventil und Ventilhebel
& i | l e Splel vin Postkartenstirke vorhanden sein.
J e J | B, Dren Schuiecalspalifitter durch Hin- und Herbewegen des Handgashebels betgtigen.
i VR - . | & Kahlwasserpumpe mic Feee abschmieren. (Diese Matinahme hat alle 50 Betriebs-
: = ‘ stunden s edlolgen),

——
—
ey =

Mittarn festzishen

| Anlassen des Motors:

| #) Mit elekir. AnlaBvorrichiung und Gliihanlage.
I e Beennstoffpumpe einschalten durds Stellen des Handgashebels auf % oder %

Ihiehalyl,
2 g Iwkonipoession ausschalten.
B Mistels Vorpuniphebel 2—3 mal Brennstofl einspritzen. Bel kilter Wittorang ist

wn wnplehilenswer, 5—10 mal keiftig vorzupwmpen und nicht zu vergessen, dall
der Vipumphebel dann in der AnlaBstellung (vordere Raste) verbleib,

auigeschaliet

iflerential ousgeschaliel
nachalten in Pieilrichiung

;

dutch Hin und Herteweges
des Gushebe's St

Hei inbeiriebastee oe I

Distand prifan

Schmigri|spoih e
Zopfweile

oy i 8

i

e Brennsioifbehalter files




4.

Dien Cilith- und  AnlaBischaleer in Stafe 1 drehen, Aofleochten des Glihober-

wathers beadhten, Erwa "y Minute vorghihen, bei betriehswarmem  Motor st
Vorghihen nicht erforderlich

Bedicnung des Anlassers.

Mor Einschalten des Anlagsers Cetriebeschalthebel in Leerlaufstellung  bringen
und Keaftstelihahin Olnen. oo Anlallschalisr i Soufe 2 drehen, Hierbei erite
der Anlasser b Tavigheii. Anfasser oiche linger als B Sekunden ununterbrodien
cinschalien, Var-Wiedereinnchalien 1 Minwie Pause eintreten lassen, damit der
AI"I-'I'I'I"‘I '-fl-Il- |\II'|I|"| ||I|-II||'I|I|'||I Ll.ll' r'l:lllllll' |I|| I1I'||"|][||'. uﬂd (Il'll' |k'tl:|‘r|:lf anse
pendeln hann, Anlagsed aischalien, sobald Moror aus cgener Kraft Tt

Anlwsaer mivinals  eimichaloen '.-||.|||ml Muotor oder Ritzel nldht  zum Stillstand
pekommen alind, sonst werden Rivgel sl Zalmbrane beschadipe.

Sprinpt der Motor nadh einigen Anbalveebaclen slcdi an, e ist weiteres Anlassen
dwedklos und wiicde zur Heschoplung dov Baerie fihren, Deshalb Fehlerquelle
puchen und beivitigen (vor allin Keslsiollzufiobr padhpeiden)

Aur Schonuny der Baterde nidhn anlisabn, solange vin Gang eingeschalet,

Bei kalier Wikierung

Kithlwasser  onch Stillstelen des Motors restlos ablassen, Yor Wiederinbetrieb-
nalme Kilded und Motar langsam mit heifem Wasser auaifillen. Muotos cimige
Male hel StoppeStellung und eingeschalteter Dekompression durchdrehen, Es st
hierbel ein Winterd] als Schmiert] mit 5—6" Engler zow verwenden. Beachtet
werden muls, datdh bei Aulentemperaturen unter 0" dem Wasser ey Gelrierschutz-
mittel zugesetzt wird, damit der evitl, durch den Thermostat abgeschaleete Kihler
nicht eintriert. Bei sehr kalter Witterung kann anch das Schmieral des Motors
auf ca. 7O0—R0" vorgewdirmt werden.

Fernlich:
Glihiberwacher

Slcherungakasten

Stondlicht
|
| |

6

Lode-Kontrofl-Lamps
!

.

fd i

—

"-l'nruhllmn Anlossen  Didruchmpromater  Deddiknop! (0 Moy

Betrieb und Abstcllen des Motors:
1,

Das Uldrodomanometer soll bei voller: Dreehzahl und  warmer Maschine
bis 3 atd Druck anzeigen, Sinke der Druck wnter 08 atd, dann st der N
sofon abzustellen. e

Den Motar aul Dhielizahl einstellen. Eine l.llH!'l]..:.th:u: des Motors macdhit sich
durdh roflenden Auspufl  bemerlibar, Durdh langers  Obelastung des Motors
konnen Sthrungen umd starker Verscdhledl anforeten

Der Kithiwasserabfluld mufd srets betll seim. e Wassertemperator will ca, 80—9000
hetragen.

Am Brennstoffilver e die Foileerunpssdiranbe alle 6—8 Tage zu oHmen und evil
anpesammeltes Wakser abzulacen, danadh zo schlieflen wnd durch Ufinen  der
Littungsschraube 2 entlilen,

Lhas Alwitellon dos Mot |'|1I:I1J.:I: durch 1.t'|.:i'!'| des Il.\l‘ldﬁ.‘:-ﬂwh&lﬁ. aul die Sto 3
Stellunge Dhas Absperiventil am Brenmstolfbehilier goll §m allgemeinen gedtinet
bleibion, well bei goschlossenem Ventil und langerer Betriehsunterbrechung Luft
in die Leltnwng und l'ul!lpu geraten leann,

Fa bt darnn! 2o aditen, dal der Brennstofitank nie |EEI::|’“L'!I?I|!TIJI1 wird, da sonst
dite Littungen und die Pamipe neu entliiftet werden mirssen.

Fahren und Arbeiten mit dem Schlepper:

¥
2
&

Motor anlauien
Kupplungspeidal nach unten deiicken. e Kupplung ist dann ausgericke

Den gewdnschion Gang schalien. Die Gangstellung st auf dem  Knopf des
Schalthehels dey Cietricheschaltung markierr. Die unteren 3 Ginge 1, 2 und 3
sind fitr die Schlepperarbeit bestimnt, Die oberen 3 Ginge 4. 5 und 6 fire
StraBenfahrt.

A, Vorschalthlock

far 1, 20 % und 1, Rbcowirts-Gang ein-
periidda,

Schaligitrbelse noch nidht eingesdhaltet, Mah-

trich, Kicmenschaibe und Lapiwelle kinnen

%z]ﬂd‘mhel werdon. Fahirzeag stehit nods still,
althebel in Lings- und  Querrichiung

beweglich.

B. Nullstellung

Schaltgetriehe und  Vorschaliblock ausge-
schaltet. Fahrzeug stehe still.

Schalthebel nur in Langsrichiung boweglich.
C. Vorschaltblock

fitr 4. 5. 6, und 2. Rockwirtsgang eingeridit.
Schaltgetriebe noch nidhit eingesdhaltet.

Schalthebel in Langse wnd Cuerridhtung
heweglich. Fahrzeng steht noch =till,

Ricmemenscheibe und Zapfwelle konnon geschaltet werden (erhihte Drehizahl,
Adbtung! Mihtrieh  darf bei  dieser  Schalthehelstellung  nidht  eingeschaleet
m_"nj:-n. do eine Zersctrung: desselben infolge der erhiéhien Drehzahl eintreten
wiirile

0. Gangschaliung
Epst bei dicspin Schaltgang ist das Fahrzeog in Bewegung.

4. Gas geben,



5. Mandbremse losen wnd Kupplong  durdy allinghliches  MNadilassen  des Kupp-
|Nl.l-tl§sp|:d.1.|l einriicken,  Dher .‘Hllll[
a

i dem Einrticken den Puli sofort vom Kupplungspedal wegnehiven,

G Mam Vorwirts: in den Rickwiirisgang oder oder umpekehet, dael oue bei aill
stehendem Fahrzeug geschialion werden

7 F:Ei Talbahrten ) kletnen Cang fabiven and  kleinste Maotordeehzall cinstellen,
Fullhromst benutzon, el Berglahioven o Begnnn der Sttinung auf den erforder-

ﬁd'lL‘l'I kll“ln‘l'i'l l CRLLLT Y pimvischialien, lin l:vl.‘l”-' |.1|||1 .'|'|_|j- Etcigungn.ﬂ I'Ii\'.'lﬂn‘l-li .u;ﬂ-;uppf[n
und ghalien

#, JDurcheatschen® der Blder vermelden |

Hiertsil aliehen itfe Bidier aul der Stelle ohoe zu greifen. Deshalth: vorsichtig

mbalvevin U Ml |.g|.|1rrr viler o verelster Valirhalin  mit h-|_-|:i|-|H|;-|' last tahiren ur]r-r
pegelsenenlulls BKetten aullegen

“[l'llh'lh'll nie in Elphiczen. steben bosion, da sonst der Gummibelag zerstiee
wiril,

Lenkbremse: Bel wiarkem Leakelosbilag (Volleinschlag) it die Lenkbremse
amtomabisch da Thilghkali

Dilferentialsperie

Sollte aul nasiem oday schinierigem Boden ein Hinterrad rutschen, 0 wird durdh
Umilegen des foderden  Hebels die  [Hiferentialsperre cingeschalier, beide Rider
drehen nachiber gleich schoell. el Kurvenfahren dard die Speere piche eingeschaliel
werden, desgleichen awch picht bel aofgesetzten Greifern. Vor dem Einschalien der
Sperre it das Kopplungspedal dorchzutreten und wieder langsam Joszulassen,

Riemenscheibe: (Serienmifig)

Bei Gebrauch der Riemenscheibe st der Schlepper durch Fesstellen der  Handbremse
zu sichern. Mihkurbelstange durch vorheriges Losen der Sechskantschraube vom
Kurbelzapfen abdriicken. Um sich vor den durch das Rutschen des Riemens bedingten
elekitrischen Aufladungen des Schleppers zu sichern, st es ratsam, denselben mittels
giner Kétte oder eines anderen metallischen Teils zu erden,

Betlitigung der Riemenscheibe:

Einschalten:

Malwinrackhebel nach rickwieg in dbe fiaie Banee logen, hierhel Riemenscheibe cowas
drebion, e Rigmonschaibe leain oo e i Movweidighel aofl 2 verschiedene
Prelizahilen el den Gotrlebesehaliliebiel geschplian wordin, The vone Dichzahlstafe
VOO L i, ervelhin inan dluecdh Vorlegen i Gotrlebesthalibebels, die zweite,
800 Wimin, dovdy Locoddibdgen  desselben, Hieehel  mnld das ko iplungspedal
durdhperreen werden. Ul Bioten angebreachosr Riemomschoibio  erfolgt Ju_- Schaltung
fenan wie Dl i f.u.plwtsﬂ‘u.

Aussdhalten:

Kupplung edal durchtreten und  Getriebeschalthebel  wieder in Ausgangsstellung
[0-Stellung) :m-rﬂd:bﬁn“m, Miheinridchebel nach v in die Raste legen.

Bei Gebrauds des Mahwerkes Kurbelstange wivdor anl den vorher gut gereinigeen
Kurbelzapten aufstecken und Sediskantschraube lest anzichen,

o

eppet kommt  dann langsam i lewegung.

- Jr—

Zapiwelle :

Vior Inbetriebnahme dir Zaplwolle it die Schutzkappe zu losen und =i entfernen.
Das Einschalten erfolge durch den anf dem Getriebegehiusedediel angebrachten Zapi-
wellenschalthebel. Die Direheahl dor Zapfwelle betrigt in den unteren 3 Clhingen
540 Wimin, in den oberen 3 Gangen 1215 Llimin.

Arbeiten mit Zaplwelleabinder

Beim Arheiten mit dom 2 apdwellenbinder it unbedingt darauf zu acheen, dafi
a) der Anblingepunkt des Binders am Schlepper stdh in der Mitte zwischen
deni lwedilen hr|11|'|.§1-f|'|||-.|}1'| der Gelenkwelle befinden mufl wnd
by o Vehivtung von  Unfillen  dber dem am Z:J.pfwu"cn:ndt hetindlichen
Kiesepelenk i Schutzblech an der hinteren Stirnseite des GetriebegehBuses
e beachin b

Miihen |

Far das Mihen ist der 2. und 3. Gang vorgeschen, es darf niemals im 4. oder
5. Gang gemiht werden, da hier die Messerpeschwindigheit =u hoch ist; die Fn'ix
wire Bruch von Mahtricbteilen. [as Einschalten des Mihantrichs geschieht du
Rickwirtslegen des Maheinridibebels in die freie Raste. [as Ausriicken erfolgt beim
Hodhnehmen des Messerbalkens antomatisch,

Piliigen :

Die Pllugleistung ridhieet sidh pach der Arbeitsbreite und  Arbeitstiefe des Plluges
sowie nadh Schwere des Bodens, Beim Tiefpfligen wird je nach den Boden-
verhilenissen mit 1+ oder 2oucharipem Pllug gearbeitet. Als normale Piluggeschwindig-
keit ist der zweite, evth dior dritte Gang anzusehen

Pflege und Instandhaltung des Schleppers:

Voraussetzungen liy stindige Betrichshereitschalt und geringsic Reparaturen
sind ordoungsgembife Bedienung und sorgliliige Pllege,

Fup etzreren gehon
e Wahl eines guten Schmierdles und* Kraftstoffes sowie  dessen 'lelllerum.rJ e
gereinigter Luftfiler und die aufere Sauberhaloung von Maotor und Getriche.

Am Wodbenende ist cine grindliche Reinigung und cine genane Durchsiche des
Schleppers vorzunchmen, Alle Schrauben wnd Muttern, besonders die der Lenkteile,
der Vorder- und Hinterrdder, sind aufl festen Sitz zo prifen,

Schmierstoffe :

Wi pute, sinre-, harz- und wasserfreie. Marken-Mineraldle verwenden. (Shell, Esso,
Gasoling BP, BV, Niteg und Deatsche Vacuum, im Ausland Shell und Essal.

Keln Mischen verschiedener Ule vornehmen |

al Motorendl: Moglichst HD-Oele verweniden |
lm, Winter : 6" Engler bei $0° C (entspricht 5AE ".’(;‘L
i Sommer: 10—11" Engler bei 50" C (entspricht SAE 30),
Wr Tropen: mindestens 3 Engler hei 1000 C,
Flammpunke ca. 2207 C

n




b} Getricbed!: Im Winter und Sommer: Zihflissigheit etwa 18—20" Engler bei
500 C fentspricht SAE 900,

Fier alle Oele Stodcpunkt unter - 107, Flammpunke wickt anter 2007 C

¢} Schmierfett : Kein pewdhnlichey  Stauflerfent verwenden, sondern starkhomsistentes
durchichtipes Kugellager: oder Heitllagerfen

VI.'II' I'J-E'I'II Sdumberen mie der }II'I.Ill.lfllti'llllrllig'l|1[’E|£||'l" \.i“f.f dllﬂ I’fl.ldiﬁli“'l'li.ﬂﬂl.ﬂrlfﬂ'
stets sorpliltlg o reinigen

Muoitor
Oelwedhsel

Erster Oplwedisel nach 50 Hetolebastumden  dani lanlend alle 100 Stunden s (jg|}_
e Kithlwassorpuope wochentlidy mie Pote nacisdimieren

Beim (lwechsel st Tolgendes 2a Boabios

Pas Alvol dst dmo warmen Zustand  phaalnosen und  das I'A.'nl!u'rgl,'hhul_-'.e mit a -
whrmtein Pibschol oder Coasal H||1 vimin Lleidylanmm 2u relnipen .'\-ndﬂ'l-l!f wird das
K"ll\flﬂl'hﬂll'ﬂ" Isis zur alwren h'hrlll' an Mebsialb it Frischal fiillt, Es ist un-
bedingt zu vermeiden, dall Alialoss i mit Frischisl mischen, Die Reinigung soll
mit faserlrelen Lappen ocloljgn, Paietodier aus Wolle oder Holzwolle sind nicht zu
werwenden, MNadh jeadem Kalbon oder Lagerschacden ist sofort ein Oelwediiel  vor-
zuiivehinen.

Spaltfilier

Jede Wache ist durdh Abnehmen der Entleerungsschrauhe der Schlamm: abzulassen,
Erwa alle 14 Tage soll der Spaltfiltereinsatz ausgebaut und in Gasal grindlich gespiilt
werden, Birsten und dergleichen sollen hierbei keine Verwendung finden, da sonst
die Filterpakete beschidigr werden. Nach dem Entschilammen und Wiedereinbau des
Filiers ist der Motor solange von Hand durchzudrehen, his seitlich an den Korbel-
zaplenfagerm Oel austritt,

Brennstofftanken :

Betin Aoffiillen des Brenastolfbebilters mull das Filtersieb in der Einfullafioang
verbleiben, Ee ist nur gut gefilterter Brennstoff =u verwenden, da sonst Starungen
an der Brennstofipumpe und Dise aufireten.

M egumpnrichiung

Spalrfi ey

1 o e
EEP Y
| ———

12

Es ist darauf zo advten, dally

1. einwandfreicr Kraltstoll in einen sauberen Fall gelicfert wird,

9. das Keaftstoffall eine Zaltlong ruhig gestanden ist, damit sich der Schmatz
und Schlamm am Boden pbsietzen kamn, deshalb soll das Fall vor der Eise-
nalme nicht geschiotelt wesdeo, Die Mandpumpe mofl feststehen  and - aulier-
dem iiwien die Ssuglocher des Saugrohres ca. 5 cm dber dem Rohrende
Ihegen, damit kel Dodevsstz angesaugt wird, Der letzte Rest aos dem Fald
it pir 'III "l,\'q:..l.ﬁ...-:l:- (1] 1.'4.'fh"’1.!'ndl:'l'| .

hiechil [+TTLR}

Kithlung

Dier Bihler dael sicht mit einer Staubschicht bededkt sein oder mit Farbe anpestrichen
werden,  Ein versdhmutzter Kihler ist vor Inbetriehsetzung durdy dinen scharfen
Wasserstrahl abzuspritzen. Als Kihlwasser darf nur frisches ond reines W asser ver-
wendet werden, Amo besten st Regenwasser, es enthilt keinen Kalk. Kalk setzt
Kesselstein ab und vermindert dadurch die Kihlwirkung. Zor Vermeidung von Kessel-
stein kann man dem Kihlwasser verschiedene im Handel erhiltliche Mittel zusetzen,

Der Wasserstand im Kihler mufl tiglich vor Inbetriehnahme nachpgepriift werden.
Sollte aus irgendeinem Grunde  eine Stareng  in der  Kihlung  eintreten  und
der Motor za heill werden, (Kiahlwasser kodht) so ist er abzustellen ond abzu-
warten his Abkithlung erfolge ist. Keinestalls darf kaltes Wasser in die Kihldume des
liciien Mators eingefille werden, denn ein Reifien des Zyvlinderdedkels ware die Falge.
Pl Kihlwassertemperatur soll 80—90" C betragen. Bei Frost ist das Kihlwasser aus
Kiihler und Maotor durch die dafiir vorgesehenen Hihne abzulassen, sofern kein Frost-
schut ziniiteel zugesetzt ist,

Ui das Einlrieren zu verhindern, konnen dein Kihlwasser versdiiedene Miteel zu
gesetzt weiden, = B,:

Rein-Glyzerin 857,
Cilvsantin
Dixol



Uber die Verwendbarkeit der wverschiedenen Mischungen gibn nachstehende Tahelle
Aufschiud:

Wasser Rein-Cilyzedin Cilysantin Dixol Celrierpunkt
B3 % ctwa *C
5 Teil t Teil — 12
£ Teil 3 Tell — 8
4 Teil ' 1 Tell — 1
7 Teil 3 Twil —
2 Teil I Teil — 20
& Tuil 4 Teil — 25
5 Teil d Teil - 30
2 Teil 1 Teil — 10
& Teil 4 Tuil 15
1 Teil 1 Teil — 3t
4 Teil fi Teil 1Y
1 Teil 3 Teil — 30

Fassungavenmogen des Kililers and Moo eiws 7 1o

[ e Hﬁ!tlwuunrpnmpr widientlidh sl Woasierpumpenfere nachschmieren,

Ein- und Auslafiventile :

Bleibt withrend des Betriehes ein

Ein+ oder AuslaBventil hingen,
<o ist der Motor sofort ahezu- 1
stellen.  Gelingt es nicht, durch

‘id'iimiercz mit  Petroleum udnd
ub- und Abwirnsbhewegen  des '
Ventils dasselbe wieder flott zu

machen, dann ist meistens ein |
Aushaven und  Heinigen  sowie
Meneinschieifen auf seinen Sitz
erforderlich. Im  lerzteren  Falle
muf} man den Zylinderkopf ent-
fernen. Beim Wiederaufserzen des )
des Zvlinderkoples  missen  die
Beteatipgunpaschranben keeasweise ! ;
wnil urldnuﬁﬂli Towt angegopen  =edl LB
werden, Beim Angwedhseln  dioi ‘? 1

Zylinderkopbdichimmg b die Stk
ke derselling  poenan  eliveubalion

102 o) wod i ket lgginmnges- Al lihiaiin Allaibiyah i

schrauhen shind nach dem Warin- gum Kihbe duin Moy

werdon  nodhmale  nadheuelelen

Das Ventilsplel wuld pach jeder Abpalue des Zﬂimlt-rkup!'n nach Lisen der Gegen-
mutter dorch Verdirehon e Kipphehelschraube nachgestellt werden, so dalh es im
kalten Zostand dior Maschine beim Aulilafiventil wnd beim Binlafiventil 0,3 mm
betrigt. Der Spalt swischen Kolbenboden und Zylinderkopl soll ca. 1 mm betragen.

B
1

Fir das Einschleifen von Ventilen sst unbedingt ein Fachmann in Anspruch zu
nehmen. =

14
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Die Auslafventile sollen tiglich miv Gasol-Schinlergemisch diber die Ovler im Deckel
der Kipphebelverschalung  peschmiert werden.  Kipphebel nebst Kugelplannen  der
Eti_:lrﬁ!tan ond die Binlaliveneile nach Abnehinen der Kipphebelverschalung jeden
3. Tag

Brennstoffpumpe:

e Hr.1:.'|"-'!I'rmmlll|1m1|;u* L it ener Meﬁ'ﬂu-uguurinﬁch!m!g ausgeristet,

NMor dem Siacton dee’ kalien Maschine ond 2um Emtlidten  der Pumpe mufl der
Starthnop! gediicht worden, Dirselbe springt nach Brreichen der eingestellten Dreh-
auhl auteamiiach wurindk, Bei Stérungen i e Pumpe, wie unter  Inbetrichnahme:
Aby 1L, =0 eitliileen

tui sl Sioy lll:it durch andere Uirsachen h_eﬁ!m, mult die Pumpe von einer: Bosche
[Heistutelle oder einem Kundendienstmontetr instandgesetrzt wirden

NVor wnachgemiiBer Behandlung der Pumpe durds Lajen wird gewarnt.

Brennstoffdiise 1

Ein Adscinandernelimen der  Brennstoffdtise ise nach Moglichleit =u  vermeiden.
Wenn darch hohe Uberlastung oder Verschmutzung die Disennadel in ihrer Fithrung
hingen blefbt, eine Tatvacho, welche sich durdy stark mndhenden Awspulf anseig
d;.'lnrl ist das Brepmwtdffventi] aizabaoen, dis Ushorwurfimuiter abzuschrauben un:i
die Disennadel an don obéren dinnen Partsais '|'i11"l.lil.‘.EIt|H aus dem Exisenkanper
heramausiehen, 1he Telle sind yorglilig mit Casal
i ety sauberen Lappen su relnigen, Aoch is
i Sadel b dor Bl enter Beetzen mit Gasol
ader minem Sdmieral hin und ber 2u sdhiohen his
she wieder leicht in ihier Filhrung tu hewegen st
Mernach dst die Dise wieder an den Diseohaltern
festeuziehen, das ganze Ventll auberhalb des Zylinder-
koples an die lirennstoffdrudkdeitung anzuschliefen
unel die Brennstolfpumps mittels Handhebels so 2o
becitigen, dafl bei jedem kurzen Puompeshub der
Brennstoffstrabl in cinem gleichmabigen Kqﬁﬂl auy
der Dise anstritt. Der  Brenpstoffstrahl muld aber
auch kurz uid ohne Tropfen zu hinterdassen, abreilen,
_ Wenn nach pochoaligem Reinigen der Dive keine
Besserung eintritt, alsa die Dise nadh oder der Strahl geschlogsen austrite,
ohne zu zerstiiuben, so miissen Diisenna und Drasenkirper ersetzt werden, Der
Einspritzdrudc ist' durch die Einstellichraobe von uns auf etwa 150 ata einpestelle
Eine "n’i:n:-telluntr soll vermieden werden, Diese kann nur durdh eine Hoschdienststelle
unter pleichzeitiger Prifung des Einspritedvickes erfolgen.

Lager:

Es jst daraul =0 achiten, daft alle lm—-m Betriebestunden dﬁ&hw nschrauben
auf festen Sitz uiel  richtige Sidherung | it werden, Haben ',ﬁs:lben_ -
lockert, dann missen  sie koiftig n zogen und  mittels Sicherunpshledy gur

gesichert w
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Lagerspicl bei festangezogenen Schrauben

Radiales Zapfenspiel: ca. 0,07 bis 0,00 mm. Seitliches Langssplel : ca. 82 . Lin
heii gelaufenes Lager darf niemals plorzlich abgekithle werden, Das Heililaufen kann
eintreten, wenn dis Saugsioh oder der Spaltfilier verschlammt, siie Celleitung ver-
stople, dee Oelstand im Kurbelpehiose = niedrig st oder das Uebercruck ventil

infolge Verschmutsumg nicht el ocheliet Lelge das. Oeldeackmanineter  koinen
Dr mehit an, datn bt der Motar s figft bz iceellen,

Wird cin Belllpelonfones Lager vesetzt 8 fa alles O¢l abzulassen, alle Schmieral
tll')hrlll e il IJ'"!IHI]‘I’IT. Bk b |-||[1:|:" il 'r"lHI I'-["I.-fn&li“-h 0 m1ﬂjﬂﬂ'“ wiul i
Rohal das Korbaligehiuse sunsuipolen, mch idem Ginban eines péuen la |

FallGog i blschom Onl lst et MotaR®alanipe von Hand zg drehen, bifufeﬁ?tlid'l
an ali Ktiehaliaplenlagern Schmionn! .1%”!

Kolben:

Sind dle Ventile didht und oy Vannblapbel o Owclnung, st tratzdem aber zu geringe
Verdichtung vorhanden, s datll sich iy Motor  Jeidht durchdrehen laBt, dann inuf
dee Kolben ausgebaut werden, Nady Cholinen der Befestipunpsschrauben am Kurhel:
zaplenlager und Entfernen des £ vlinder-
kapdes ist der Awibau gady ohen T Kelben mil Schubstange
livh. Der Kolbenboden st von ovent- WISy AP
cllen Ritdattinden zu beteston, e |yl Ockahdndan Bafraisn
biichse wiid der gesamte Kofben sind Fathasirirg
mit  Petroleum  grindBdh  abrown- wunghor mochen
schen. Die Koibenringe sind leldit gang-
bar zu machen, gogebenenfalls abxusiehen. Rz,
Ringnuten wid Ocldendidauflocher im Kolhen milssen
mictallisch rein gepatzt werden, Vior deim Abziehen
der Oclabstreifyinge genan beadhten, wie dieselben
cingebaur sind ! Sialle cich nach ciniger Betrichszelt
=it boher Oulverbrandh sin, so &t dieses auf fest-
gebrannte. Kolbenringe oder auf ahpenuezte  Oel-
absteeilringe surtickzufibren, Es kann aber amch der
Emtlifeungsfilter veritoplt soin. Schadhafte ocder ab.
utzte Ringe sind 2w eniotzen. Vor dem Einban
o5 Kolbens in den Motor wind die Exlioalerlaul.
bahn und der Kolben gut einendlin,

Auwspulfleitungen und Auspufftopf :

Mach mebrwiichigem Betrieh ist su Erﬂhmub die. Durchginge doy Auipuféloisenge
und des Avipmiftoples niche mit ) verstoplt sind. i

Brennstoffilier:

Je nach Versclunutzung des Brennstofies
muflderselbe wie falgt gereinigt werden:

Brennatolithohn am Behilter schlieflen,

Ablallschranbe am Unterteil des Eileer-
toples losen, Wasser und Schlamm ab-
flielfien lassen.

VerschluBlmutter Isen. Finsatz heraus-
ziehen,

Tuchvorfilter in reinem Diesellealistoll
oder Petrolenm awswaschen und  mig
wetcher Tochbirste abbirsten, Tuchsack
liferbel vom Traghkarper lésen,

Erst mach mehnnaligem Reinigen des
Tuchiaches ist anch der Papierplatten.
el wenn er wegen Verschimutzung
nicht mehr gentgend Kraftswoff durch-
i, v ervevern. Fine Reinigung des
selben bt micht maglich, Papierplatten
clnsate wieder in Tochvorfilver ginserzen

Vior Hinserzen des Filtereinsarzes in das
Gihftnse st dieses von angesammeltem
Sthmutz zo reinigen und got durds-
tusplilen, damit keine Schmutzablager-
rungen zuridibleiben,

Vor Ingangsetzen des Motors mufl das
panze Leitungssystem  einschl.  Filter,
entliiftet werden. Auch  Entlitfrungs-
schraube an der Pumpe dffen. Lol
blasen im Kraftstofl stiren den regel-
mibligen Laul des Motors. Entliftungs-
schraube erst wioder anzichen, wenn
alle Luft entwichen int. Bsi Filtern mit
Ueberstromventil geschicht die Entlal-
tung withrend des Betriebes  vollkom-
men selbsteitig.




b
Luftfilter: _ ——, §
Der Luftfilter reinigt die vom Motor ] & ) 4
g ) () 2
angesaugte Luft, Nor bei repelmafiiger, & =
prindlicher Wartang des Filters erfiilly el v :;
dieker seinen Zwddk, Der KNECIHT i
-*- O lbad-Laftfilier mll, jo nach  des .- ke
Starke des Staubantalls, lautend goprafy . = | &
werden, Der Filter mull gereinigt wnd b I e 0 6 0 [ ‘-,-‘_{_ lf_:i' -
: din Celbad ernevent werden, wenn das ™ 5 i ]5
el durch  starke.  Schimutzanfnahne - C=0) (=i B -
g dinkel  ond tl:d-iﬂi.issi;; geworden: fse, L e E'-".'g £
*'.n[ | ':l £d g
I Flugelschraube losen. Filter abnehmen = ,E =
Filtorcinsatz A& heramsnehmen und in I O=in
Rahol oder stiurelreiom Reinigungsmittel "
iinwaschen  unmd  abtrodinen  lassen. " % H
]'I“-'ll-l.'-'l'~'|"||"'-' B “'i“i}!l'll- Alees OF il Teeiin ikt Rahel oder sinrefreiem REiﬂiHUHE" 5 L ﬁ ﬁ
mitiel awsspilen, Frisch-Oel (normales Motarenal) einfillen, genan big zor Oclstand- .E ‘_ﬁ T :f!'
marke C, Mehe Oel darl niclit gupepeben wevden, Filvereinsatz: A in Gehiuse B ein- :_-"'E E
setzen, auf Dichtung I3 achien, wid Filler it Pligelschiraube festzichen. E EEE
m ZO=s
Unterbleibr die rechtzeitign Wartung, siivki o Wirkungsgrad des Filters erheblich ,E
ab und verursacht eine starke Leistungsverminderung des Motors, g€
§ &
Elektrische Anlage: < if £%
e Spannung der elekirischen Anlage’ berrige 12 Voly, die” Lichtmaschine hat 75 .E E%E
Watt-Leistang, die Kapazitit der Batterie berrdge 50 Ab. Die elektrische Anlage muli o D86
immer in einem einwandfreien Zustand sein. Beschidigte Glahlampen und Sicherungen 5. G *
sind zu erneuern, =
H 2
Vor allen Arbeiten an der elekirischen Anlage ist das Massekabel der Battérie viom = 'E
Schlepper zu 18sen. Wegen kurzschlullgefahr sind keine Werkzeuge auf die Bavoovie = %
zie legen. E =5
0 £ m
Batteri £33
erie P
g Patterle fot stets saubvor i babions Dhir Kaston ol Yarpuliinasse midssen
Winy sl HI'II"\IH" I1II|.1 Bliviw |||H.||Hl1.ll w{quhi“ -"IH"' F.Ifr.ﬂhﬂlr—, wie Blemmen und
ill'”.{l IR RR N Ol b el warddmii, i .\lu.l'l.quhlu vailt 3 Waookhen st die Batterie E .3
o himnebion 1oy Sameoaplomge] ol durch Nachfollan  von dest i liertem Wasser ;_E-g
1 helnealalls Lot uipmwniserd anl dbe richiige Habe (10 Wie A8 nunm aber die Platten- EEE
cherkante), geboaeht werdin, Stwe soll nar dann nachgelilh werden, wenn die ar- E_f:-
springliche il g anivprelopben b, DHe Shovedichee moll it dem Sﬁul‘ﬂ'ﬂ‘ﬂﬂ:T Be-
messen werden, Sie betrdjr bel poladener Baiverie |38 Bél einem Wert von 114 ist =
die Batteric vollsthndig entloden. Entladene Bavterien sind solort in einer Ladestation % 8.
in Orditung bringen zu lassen. Wird der Schlepper lngere Zeit nicht benutze, so EE'ZE‘
mufd die Batterie lingstens alle vier Wochen dureh einen kurzen Lauf des Motors _EE-E
nachgeladen werden, i 4 in
o o il

)

A - = ]
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Lichimaschine :

Die Lichtmaschine lade wihrond des Motordaufes die Batterie, Die Aufladisng wird
durch di¢ Kontrollampe am Schalitbrett anpeseigt. Leachtet oder Hadkert dieselbe
bet eingestediem Schaltschlissel i normalen Retrieb auf, so lEde die Lichunaschine
nicht oder pur schr wenig. In dicsem Falle muld cine Prafung des Lichtmaschinen
reglers: vorgenommen werden. e Lichumaschine soll maoglichst von elier flosch-
cienststelle alle 600 Betriebavonden  durdipgeschen and jalielich einmal  geschmiert
werden, Zuoprifen lst; ol Birten und Kollektor in Ordnung sind und ob  die
Wattzahl stinnie,

Anlasser:

Daee tﬁul.lhwf soll alle 120y Rerciebsacmdien ciner grimdlichen Reinigung unterzogen
werilan

MNach dem Einschalten der Clihkerse oniiels YVorghibschalier mufi der Glabiiber
wacher nach etwa 15 Sehunden Dot avilgliohion. 1st divs picht der Fall, dann st
dlie Stromzufube uoterbrodven. Battere, Kabel und Glithkerze sind nachzaprifen.
Clilie der Usberwaicher s split odlsr sooschwich aul, so st die Batterie ungeniigend
geladen oder ex Hege el lKontaktfelibor vor o Wireschluli erkennt man durch schnelles
und helles Auiglihen des Usharwicdioes b dicsom Falle ise der Glihkerzenschalter
sofort loszolagsen i die Llrsaghe den Wordschlusses zu suchen,

Keilricmen :

Der Keilriemen zam Antrieh  von Kiblpompe, Windfiggel ond Lichomaschine st
rechizeitip l1;u:hzu:p.1nu:'n. da sonst der Windflagel zu wenig Wirkung hat und der
Motor zu heilt wiirde, Das NMachspannen kann durch Schwenken der Lichemaschine

vorgenommen werden, Dher Keildiemen muff, um ein Rutschén zu vermeiden, von
Ol und Fewt freigehalten werden,

Bedienung der Kupplung:

Die Lehensdauer der Kopplung hingt von der sachgemalien Bedienung ab. Dazu
gehort, dafi man langsam einkuppelt und dann sofort den Full vom Kup:rlun ilal
nimmt. Unter keinen Umstinden darf der Full auf dem Kuopplungspedal helasmen
werden und letzteres als Puliraste dienen. In Fahet das Kopplungapedal nichi Teich
durchireten, wm die Fahrgeschwindigheit zu vermbnderm ! Nichi v el Hindernis
oiber Verkehrsseop mic vingeschalierem Gang sl siedorgerreionem Kopplongspedal
wanten hiv dis Falebiabin fred sehld !

Nachatellon e Kupglingupodaty

Sollee (lay Hmmlmmmiu-ntn! el die Abutenng  des Goaplitiinges zo viel toten
Coang abwen, s ol diowes durch die ame Kapphoygepedal - befindlichen 2 Sechs-
feanmtachirawlsin nachy vimbiwekgeonn Liken der Kontedmuiter aachpesiellt werden.

Erncocrung des Kapplungibelages ;

Ein Machseellen der Kupplung i niche mi‘aﬁich. Mull die kuppling 2wedks Erpeverung
der Belige ausgebaut werden. so jar der Sehlepper swlichen Motor und Kupplungs-
gehduse zu trennen, Diese Arbeit mul in einer Werksiott durch einen  Fachmann
vorgenomiien “Tl'ﬂ-tn-

n

Lenkung  (Mloselvadlenkung)

D Lonkrad drelie aber e Lenliwelle vin Keopelritzel, welches mit 2 Zahnsegmenten
im Eqngri“ ist, die In der Nabe die Lenkstod ||.'ht'|. .ltlfl‘lt‘[‘ll!'ll.'ll.

Nachsielien der Lenkung:

[Jas Lenkgetriebe kann — solern am Lenkrad zu grofles Splel vorhanden — nach-
gestellt werden, Hierzo mull der gesamie Lenkatodk durch Lasen der 4 Sechskant-
schravben vom Cehluse abgenominen werdén. Das Einstellen des fil:!ﬂ:'rpfcn Spicles
erfolgt durch Beilegon hew. Heratsnchmén won verschieden starken Beilageblechen
(1, in Abh, auf Seite 29 zwischen der Stimsvice der Nabe vom Zahnsegment und
Stirngeite dey Lagers [t den Lenkstockhebel Lm dieses dorchithren =u  kdnnen,
muld die Lenkschubstange vom  Lenkstockhgbel abgenommen werden, Die Kronen-
mutter, (2. in Abb, aul Seite 23) die das Zahnsepment aul dem Lenkstodkliebel lest-
hils, st durch vorheriges Entfernen des Splintes abzwichrauben, Nun kann das
Zahnsegment durch Abdriicken vom Lenkstockhebel getrennt wenden und die erfor-
derlichen Beilagehleche kinnen sugegeben bzw. entnommien werden,

Beim Zuzammenban achite man besanders auf das Vemplinten der Kronenmuttern.

Bei der Prifung bul |i-.'11|ir1r Einstellung missen bei Beginn des Lenkeinschlages beide
Rider gleichzeitig ansprechen,

Bremsen:

Um die Gewihr einer |1ui.l:ll Beemslibighielt zu haben, ist es erforderlich, simtliche
Bremsteile in bestér Ordnong 20 halten

Fufi- und Handbremse s

Feigt das Pulthremspedal bew. der Handbremshebel zu viel toten Gang, so ist die

Hremse abgenutzt und nathzustellen.

[Jies geschicht in folgender Weise :

1. Schlepper hinten hodhbodken. Beide Hinterrlider milssen sich bei geltster Hand-
bremse frei drehen lassen.

1 I:uﬁl::r-_‘m:{pudat etwa ein Drttel des fesamien verfthubaren F'ud;!l'l.v:.'brc!- nieder-
dritcken und in dicser Lage festhalien

L-In dieser Stellung des FuBbremspedals beide Radbremsen durch  Anziehen der
Kugrelmutter (vorheriges Lisen der Konfermoutter) am  Bremsgestinge so  weit
machatellen, bis die Bremshelige an der Bremstrommel leiche schleifen.

& Fililyemspedal so weit niedertreten, dafi pepritft werden  kann, ob sich  beide
Whder glochmifig schwer dreben lassen | notdalls Nachstellung korrigieren.

5. Nach Lodassen des FuBhremspedaly miissen sich beide Rider frei drehen laszen.

6. Mremviversuch aul chener Fahrbabin von glelchmaliger Oberflachenbeschaffenheit
durchtithran,
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Lenkbremse:

Drie Lenkhremsorgane sitzen im Kupplungsgehiuse,

Rei Volleinschlag der Lenkung mul das innere Rad durch Ansprechen der Lenk-

M

birenmie zum Siolen Ko

it elies micht der Fall, s6 muls folgended vorgenomiirets

werdlen |

¥ 5||1|1'||1'r|'| aul diet |'|||-.|_n||'-|||.|'||-|.vr|| Siele hochbodien

1 Abnehmen des gesamien Lenbstockes duvehy Lisen der 4 Sechskantschrauben

3, Die seitlich am Zahnsegment  der entsprechenden  Seite sitzende  Stiftschraube
(1, untensteh, Abk) mittels Schraubenzieher etwas nachdrchen, (Vorheriges Lasen
der Kontermustier),

4. Lenkstock wieder aufsetzen vnd Leokoang nach der entsprechenden Seite voll

cinschlagen und pritten, ob Rad festsitzt; notfalls Nachstellung korrigicren,  Ein
Rlodderen des Rades vor Valleinschlag der Lenkung muld unbedingt E:H'Eh mehr
oder weniger Anzichen der Stiftschraube vermieden werden, da sonst der Lenk
efnschiag niche vollig ausgenotzt werden kann

Wenn die Bremsen richtip eingestellt sind uond trotzdem schleche ziehen, sind sie
verilt. Dieser Schaden muofl dann safort in ciner guton Werkstatt bescitige werden.
Sollten sich die Bremsen nicht mehr nachstellen lassen, dann midssen die Brems-
belige erneucrt werden,

tMernenerung und Reinigung des Getrichegehiioses:

el segen Schleppern ist der erste Oelwechseel nach spitestens 300 Bevriebsstunden,
nplier fewells |-'l||'wrpc'|l, durchzufithren, Dér Oelwechsel st im warmen Zuostande der
Masching avizoflibren. Vor Einfallen des neaen Oels st das Getrichegehfiuse mit
diinnen Spilal vom Schlamm zo reinigen Der Oclinhalt hetrfige 9 Liter.
e Pritfang «des Oolstandes im Getriebegehiuse hat wirchentlich zu erfolgen, dabei
mufl der Oelitaly bis zur oberen Marke etzt sein. Der Oelstand darf niemals die
antere Markierung  unterschredten. Die Prifong mufl bei stillstchendem  Getriehe
durchpefibt h‘fnh‘!rl.

b
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Mihantrieb:

Der Mihantrich ist mit einer Rutschkupplung avsgestattet. Diese verhindert Ulsher
lastung des Angrichs bel verstopftem Mahwerk, Sie sitzt in der Riemenscheibe und
kann nicht nachgestellt werden, Sollte die Rutschkupplung durch Schleifen die nat.
wendige Mihantriebsleistung nicht wmehr dbertragen, sa mall cine neue Peder,  die
in der Kurbelscheibe sitzt, ecingebaut werden, Diese kann durch Losen der Selranbe
mit Innensechskant amsgewechselt werden

Rulsehbuppiung

Neibiabanbidrioise Feidme

Nachstellen der Vorderradnaben:

Teitt im Laofe der Zeit oo Plattern der Vorderrider ein, so miissen die Kegeliollen-
lager nachygozogen werden. Hierza st das betreffende Rad hocheubodken unid die
AbscliluBntter abzanchmen, Die Kronenmutter ist durch vorheriges Entlernen des
Splintes ein wenig nachzuzichen, bis sich das Rad epielfrei drebien lift, Um Span-
mungen in den Kegelrollenlagern zu vermeiden, wird hierand 'die Krorenmutter wie-
der um etwa 's Umdrehung gelist und dann versplintet. Vor dem Einschirauben
der  Abschlufmutter ist diese mit Fere zu fiillen. -

Pflege der Luftreifen:

Die regelmilige und sorgfilige Pllege der teuren Luftreifen ist immer lohnend
Es ist folgendes zo beachten:

1. Mantel und Schlfudhe sind vor dem Zusammenban surgﬁhé: i reinigen. Hin-
chrung:ne Miagel, kleine Steindien vsw., sowie Sand wod Stoub, sind o ent-
ernen.

2. Das Reifeninnere und der Schilagch sollen vor dion Zosmmimeiban gt getrodinet
wned it Talkumpelver gheichinblip elngeriebion werdan

& Bel Fosrmenban e g baaohiven, dall diée Sclilauch vallksimmen  Taltenlos
ehpgeleggt wind s eln Durdscnem co verhindorn,

A, Alle Peljgon mmsien un-llhl!luil vor dem Eiobau geandlich it eloer Stablbirsee
won allem Wost gereinlge sind on den Flanken (Hornd gestrichen werden, S ulst-
betiche shid ofi e Polgon schleche gereinipter Pelgen.

5, IMe Rellen stein ool vorgeschidebenem Laftdmck halten, S niedriger Lafedrdk
fihre g Wandern der Beilen, die Folpe sind Walst- bew. Cewebebriiche und
Schlaudhsidviden.

6. Fahren ohoe Luft zerstont den Reilen.

7. Ausgelahrene Wagenglelse sind zu meiden.

§. Sonnenbrand zerstirt den Gommi

9, Unbenotzte Reifen sind in einem kihlen, donklen Baum anfzubewahren.

26

Betrichsstirungen und ihre Beseitigung.

(il auch nlichsie Seiie)

Hei gewlssenhafter Helolgung der Pedieoungsanleitung sind Betriebsstdrungen kanm
au erwarten. Zeigen sich aber aus (rgondweelchem Grande doch LinregelmaBighkeiten,
dann st es von Wichtigheit, das der Fohler safort lerausgefunden und beseltigl wird,
anuch wenn der Maotor noch nicht botrichsunfibip st Ersatzteile, Dichtungsmaterial
1|.|'.|.| \.'l;"frk.—cqlg g.ulltn wkels Hl'l]ll.!lll'l Ir('l'l:“i.t“t!.':l"ll.. lJ.J!'llil hleine thrllllﬂt'ﬂ f-l:hrll'_'”
bewitigt werden kGnoen. Zunichat st die genave Umache der Stirung festzustellen.

Klares; kurses Nachdenken st besser als: Gbereiltes Handeln,



Motorstérungen

und ihre Ursachen:

Art der Stdrung

Sttirngsureacle

Marar springt niche an s
Mutor hleibt stehen
Maotor randa

Motor kloph

Kalben blast o

Sclimierung veraapt

Hobher Schunderilverbranch
Wrepgelmatiige Regulicoung

&
-
A

=
wy wg

9 10, 11, 13, 13, 14, 15, 16,
17, 18, 19, 20, 21, 22, 23
10, 16, 17, 20, 23, M4

16, 1822
L
IN, 22 2%

Llrw-'.uhr

Heseltlguing

1. Absperrventil wm Dot ofllehialies
geschlossen

2, Brenmstolf Filter suic Schlamimn ol
Schmuts sipouetst

3. Brenrmtofl |1|III_ 1T TR AR AT

michit emtlili et
& Brenosrofl e hith W aswer

5. Mangel an Brennstalf

. Brennstoffpumpe nicht cingeschalter:

7. Brennstoflpumpenkolben ist hingen-
geblicben, Pumpenkolbenfoder pe-
brochen :

8. Regler bzw. Reglergestange hleibi
hin Fen

%, Bresmtoffddse verstopln |

b B odler Auslslivenrid Tsloiba Dl
HI 1]

1w peninge Bimmpeushon, Diee Mo

do TR ool wome Plamdl otk il
d.illl Vi i!"llhl 1_|||"|r-||

Abpaorreentil Glinen. Filter und Brenn-
slalipumpe entiairen.

Brenmutofi-Filcereineatz aushauen,
rettlgen oder ersetzen,

lresmstofi-Filter und Pumpe entlifften,

Brennstaffbebiilter und Filter entlee-
Ll frischen Breomstofl anffollen wund
Filter sowie Pumpe entlifien,

Rechizeitig fir Aulfillen des Brenn-
stoffbehilters sorgen.

Brenngtalfpumpe einschalten durch
Reglerhebel. (Betrichstellung des Vor-
pumphebels beachten)

Brenmatoffpumpe abnelymen, Pumpen-
kolbhen mit Ol Ifjn!..:l:r:lr machen.
Pumpenkolbenfeder emeuerm.

Regler hzw, Reglerpestinge lebchie:
wangig machen i vichiig viostellen

leerms ollidnse gudbaien ind reinigen

Vonril jpobvaiion, h‘llll;{rn vl naotfalls
wiid swloen S antsdileiton

i gd Ausdaliveniile einscileifen
Kollworinge reimigen oder crsetzen.
Pratlen ol wlle Vienrile prescilossen
sinit, ' War der Zylinderdediel ab-
ehimt, sa midsen die Svlinder-

i I‘uhl‘lm.hruuhr ke weise und g‘lcid1-
Illlifii]r gz open werden, Der Spalt
sl E.ulhrllf-mlu.-n und Zvlinder-
dischiel minld ca. 1.0 mm bhetragen.
Richtiges Spiel zwischen Ventilkegel
wunid Veptilhebel (ca. 0,3 einstellen.

At der S0

Beseitipung

12, Ventilhebelspiel zu Klein

13, Ein- oder Auslafiventilfeder gelio
chen !

14, Luftfileer verstopft, Motor 2ol
herlastumgsersihoiniig -

15, Zvlinderdedkeldichinng zerstirt
16, Kurhelzaplenloger warm pelaufen

ader Kolben pelressen. Schmiert)]
versch lamimie

17. Motor fiberlastet :

18, Siarke Ubertliung des Motors,
Oelabstreifninge ahgeniitzt, Er-
Kenuntlich duwrch starken Aot ritt von
Oellampt aus dem Potliafiungsiilter:

19, Disennade! lleibt hingen

30, Brennstofl nicht geeignet

21 Auspuffieitung stark verrufi o

22; Kolbenringe festgehrannt

23, Kurbelzapfenlager ist Jose:

24 Kolben lauft trodken oder har
giefressen oder die Kihlung hat
versage :

15, Hoher Sdhmierdlverbrand
M Schnferung versagt und Kurbel-

gaplenlnger ldaft aos, Oldrudk-
ipanometer zeigt keinen Druck an:

Richiiges Ventilepiel ‘einstellen

YVentilleder erneueon
Loududilior reinigen

Evlinderdedeeldichtung auswedhseln,

Kurhelzapienlager nachpriifen, rich-
Hipges Hpjut herstellen evtl. Lager er-
setzen, holben aushaven, evil, Kal-
ben mit & vlinderbiichse ersetzen.
Dq.'-l.wﬂhﬂ" LT |1'|I-|'!|||I|"|'|

Maotor entlasten.

Oelstand im Kurbelorog bl rechtige
Hishe bringen. Kolben aushauen und
reinigen, evil, Oelabstreibring erneucm,

[hize aushawen wund reinigen.
Besserenn Brenmstoll verwenden.

Auspuffropt ond Avspuffleitung ab-
bauen und reinigen.

Kolben ausbauen und Ringe reinigen

Lagerspiel richeig stellon, pelodierte
Schubstangenschranben nachzichen
und sichern. Wenn Ausgull beschil-
digt; Lager emeuem:

Schmiertlstand im Karbeltrog pritfen,
evil, berchtigen. Spaltfilter reinigen,
entschlammen, Kihlung in Ordnung
i,

UHabstreifring abgenirze, durch newe
Hinge ersetzen, Entlaftungstilter ver-
schivtze, aushagen und reimigen,

Clelstand pritfen und evil. berdhtigen.

Oclatand zo tiel gesunken. Zahnrad-
Olpumpe nachpriden, ab nicht defok,
ovil, durch nepe Pumpe ersetzen,
Saugfilter mit Schlamim zugesstzr,
Cherdrudiventil undiche oder Feder
pehrochen, Ventil abdiditen evil. Pe-
dem ernepery, Spaltfilter zupesetze,
peindgen und Filterraum entschlammen.
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Montage-Anleitang

Die 2 Authinpgelager unten am Getricbegehliuse (das
vordere fir die Aufzugwelle und das hintere filr die Stitz
welley (Rild 1) sind so anzuschrauben dall sie in 'Fahrt
|Il..|||!|||||,; penau fluchien,

Dann fst das komplette Schleppergestange (Bild 43 {Auf
supwelle mit aufgestecktem  Klavenstick und Statzwelle
aul der Aulzugswelle versiiftet] in die Zaplen der ohen
erwithisten Aulzuplager einzufihren und mit Spline bzw
Schrauben wnid Muttern zu sichern. | Linterlegacheiben nicht
VErgessen,

Rechts seithich a1 eine Avschraubfliche mit 3 Gewinde-
lchern vorlianden. An dieser Stelle wird der Traghodk
(B 20 Wie alan Schleppgestinge ond den  Aufzughebel
beleat i

I"IIII I| e Handhelel -“.|||1 1 der v Sitz mus h[}dirll[
wivd, ko ey ® chaitiwinkel des SMeswerballoeing gi|l\.u|'l|il|l||t
pinid ligee b oliwe Lo ||-.-|-||u-||| |:.h_|r|.-|| wirrilien

e b sioes Vopuiellharen Einstellhalen st der Handhebel
il il Khipessntick verbunden. Aufzughebel am Traghodk
ol Avlgupwinkel am Klauenstiock werden durch den Aut
I||'|-1||-| n % |||1||-|||'|| :"|||_| -I_-_

Lrer Mahbalken wird wahrend der Fahrt durch den Balken-
halter gehalten. 1hie Aufzugleder ist so zu spannen, dafi
ich der Méhbalken leiche aufzichen lafle. Das Spannen
der Feder geschicht darch die Mutter am Federhaken

Antomatische Mahausriickang

Lim die Kurbelstange oder andere Getricheteile vor Rruch
zu schiltzen, mull der Miahantrieh, sobald der Badken Gher
Schwadenhbthe gezogen wird, automatisch ausriicken. (Bild 53

Die Ausritchung edolgt durch die Ausriidowelle. (Bild 3)
Sie 'Wirl-{ l.lll.rl..ll l.l.l:'!1 .r'||.1l|::.|:ll_l1'||_-hl,'l |'||i|;g4_-|1ulll.r||q"|'l l,ll'l;l \(hn.rl:ﬂ
in der oben erwihnten Stellung den Mihantrieh aus.

Bei der Montage ist daraof zu adhten, dafd die Ausrick-
welle den Sperrhebel egebenen Moment avsdlien. D
das nichr des Fall, st dio Ausribcdhwelle entaprechend  nodh
'-'Il-!'lil'glL'II e A dckowelle el wilvil darch 2 Ralis ihellen
auf  dem |I-1|!|ll'-' und einer  Plachelsonsiaize auf dem
| |l|1.|-l|rll| ]_l|'fl|||||'||

ikl & e by A Vil el e i

Avibian des MELbalkens

e hedilon Saplon  sm Inneren Selvals werden in ilie
il I!I'I'\-I'II Lischiey (L1 I\.I.l.'|ll'||'r|'|| CIr |:1'-.1|‘1r|h;'|| |_[|'||j
oittels Splime  gesichert, Die Celenkverb ndung zwiscdhen
Volrupgwinkel und innerem Scholl wird durdh den  Rund-
kopl bolzen |||'||,:I'1l|h und digver ebenfalls durch Spline
pesicher

Ivae Mihinesser wird voii nneren Schulh her ::il'lE:{"‘ILﬂHI_

I3as Kurbelstangenlager wird auf dem Kurbelzaplen
(der gut gereinigt i) mit der Sechskantschraube aufge-
zogen. Die kugelige Verbindung am Messerkopl wird duarch
;ltl-n Spanner  hergestellt, [las  Kurbelscheibenschutzblech
wird durch das vordere Aufhingelager und die Schrauben
am Kupplungsflansch gehalien,

1]

£ I|I'|\I !\{'|I|LL'|{'L‘II1 1""11

ichzuarbeiten

nglqwaqlr"hnh“ whinel ar . dulteren "';ulllllll |II'I|!':"-I'|Ir-II.II|-t
| erst dann die Gelenloveibindung  ond  die ,'\11-.|.|1.|.||:'
iratghe e Inneren Schuh R TR TEE tellt, dali sich des
[ken gleichmatlig vom Boviken abilebt umed (m aul pezopenen

ollte nun der Balken o der Schwadstellung noch =
Iy stehen, st die betreffende Haste am  Rastersegment

Inbetrichnahme der Mbahvorrichiung

Var der [nbeteebnahme werden similiche Teile nach
dem  Schomerplan Punkt 7 — mit Oel bzw. Fett
versorgt, die zum  Mihantrieh oder zo der Mihvor
richtung gehiren

Der Ralkenhalter wired geltst wnd o die Klemmen aim
rechten Kot flieel pedricke

Nun kann der Balken ganz oder his zur Schwadhile
abpelascen und der Mahantrieb eingeschaltet werden
(Bild 7|

Mit der rechien Hand wird die Auvsridowelle soweit
nach oben gedeadi, bis der Sperrhebel den Einrdick-
hebel freigibe. Nun wird die Kupplung getreten and
der |r._-h.-r mit sder linken Hand eingerGckt, wihrend
pleichzeitip mit der rechien Hand  die  Awsriickwelle
ganz nach oben gerticht wird, [Arbeitssiellungh.

Nach Wahl des Ganges wird die Kupplueng langsam
freigegeben.

Fum Mihen wird ausschlicflich der 2. und 3. Gang
verwendet,

Die kombinierte Riemen: und  Kurbelscheibe st als
Rutschkupplung auwsgelibie, Die Rutschhupplung wird
mittels einer Spezialschravbe mit dem dazugehorenden
Schltigsel nach Bedard cingestellt, je nachdem Wissen
oder Aderfutter gemiht wird.

Wird der Mahbalken bei Bedard wihrend der Arbiei
his zur Schwadhohe gebracht, lauft der Mahtrich nodh
and reinigt den Mihbalken. Nach beendeter Arbeh
wird der Mihbalken ganz hochgezogen und der Mah
antrieb automatisch anseeridkn. (Bild 8

er Mahbalken wird nun mit dem Balkenhalter gesichert
und der Schwadenhrettstab nach vorn geklap

Lo Fahren aof der Strafle miissen der Halken
bizw. die Finger durch die Schutzschiene abgededk
werden, (Unfallverhiitong).

1 M I lstange kann durch den Federhalkes am
K Lvigivit i wigehingt werden, besonders dann, wenn
der Mihblken abgebaut ist,

e & Schimiernippel (Kurbelstangenlager, Klauenstick,
Aufzughebels sind vor Arbeitsbeginn, mindestens alle
3 A1 Feueren.  Samtliche |'|t"l.'l-'t"|.l||l hen Teile
wie Celenke, Bolzen, Messerkopl, Messerftuheung osw
sind taglich i sinigen Tropfen Oel z2u versehen,
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