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Vorwort

Die Bedienungsanleitung enthéilt neben den technischen Daten
des KB 22 Angaben iber Inbetriebnahme, Fahren und Ar-
beiten, sowie Pflege und Instandhaltung des Schleppers.

Ihr Héandler hat lhnen das Fahrzeug nach einer Abnahme-
priifung in dem BewuBtsein geliefert, daf werksseitig alles
getan wurde, einen stdrungsfreien Betrieb zu gewdhrleisten.
Es ist aber notwendig, die nachstehende Bedienungsanleitung
sorgfiltig durchzulesen und die angegebenen Winke zu be-
achten. Nur so machen Sie sich schnell vertraut mit der Hand-
habung und werden Zeitverluste und Instandhaltungskosten

einsparen.

Das Werk iitbernimmt unter keinen Umsténden fiir die Folgen
fahrldssiger oder falscher Bedienung die Verantwortung.

In Zweifelsfillen nehmen Sie auf jeden Fall die Beratung unseres

Werksvertreters in Anspruch.

Instandsetzungsarbeiten sind rechtzeiti¢ und nur von aner-
kannten Fachkriften ausfithren zu lassen.

Sollten Garantieanspriiche geltend gemacht werden, so sind
diese sosleich nach Feststellung eines Mangels dem Lieferwerk
oder der zustindigen Verkaufsstelle schriftlich unter Angabe
der Fahrgestell-, Motor- und Getriebenummer vorzulegen.

MASCHINENFABRIK GEBR. KRAMER GmbH
GUTMADINGEN/BADEN
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Technische Daten des KB 22

Moderne Form, Blockkonstruktion. Motor mit dem Getriebe
verflanscht.

Stehender Viertakt-Zweizylinder-Dieselmotor 22 PS, regulier-
bare Drehzahl 550 —1800 U/min. Wirbelkammerbauart, AnlaB-
vorrichtung elektrisch und von Hand, Umlaufdruckschmierung,
Olbadluftfilter.

Einscheibentrockenkupplung.

Einzelradgefederte, gepreBte Stahlachse am Vorderachsbock
pendelnd gelagert. mit kraftigsen Achsschenkelzapfen. Lenk-
einschlag-Begrenzung.

Einzelrad-Schneckenlenkung.
Zwei Steckachsen.

Im Olbad laufendes Zahnradgetriebe mit 5 Vorwértsgingen
3—-53—8—-12,6—-20 und 1 Riickwirtsgang 4,3 km/h.

Abschaltbar, genormte Drehzahl 540 U/min.

Automatische Steuerradlenkbremse.

Komb. Hand- und FuBbremse auf die Hinterrdder wirkend.

Eingebaut im Getriebe mit Sicherheitsrutschkupplung.

a) Beleuchtung: Lichtmaschine 12 Volt, 75 Watt, Batterie,
62,5 Ah, 2 Scheinwerfer unter der Motor-
haube, FuBablendung. 2 Begrenzungslampen,
2 SchluBlichter und Signalhorn,

Elektr. Anlasser 1,8 PS und Vorgliihein-
richtung.

Mit Handbetitigung, daher kein Ermiiden durch dauerndes
Halten mit dem Fub.

Umlaufkithlung mit eingebautem Thermostat zur Regelung
der Kihlwassertemperatur.

Pro PS-Stunde 185 Gramm. Ol: 3—-5 Gramm,

Vorn 5.00 x 16, hinten je nach Wunsch: 8.00 x 20, 8 x 24, 9.00 x 24,
8 x 32 Ackerluftreifen.

Linge 2800 mm, Breite 1540 mm. Haubenhohe ca. 1200 mm,
grofte Hohe 1580 mm, Spurbreite 1250 mm. Radabstand 1750 mm.

Durchgehend 370 mm ohne Méahvorrichtung.
ca. 1500 kg.

Vorn und hinten,

In Bodenfreiheitshohe.

Vorn mitschwenkend. hinten mit unfallsicherer Sitzgelegenheit
fir vier Mitfahrer.

VerschlieBbar, ausgeriistet mit Schliisseln und Reserveteilen.

b) Anlasser:

Zusdtzlich:

Einschliefxl. Messerbalken (5 FuB) mit 2 Messern und Schwaden-
Tett,

EinschlieBlich 50 m Drahtseil und Bergstiitzen.
Doppelseitig wechselwirkend, oder Dreipunktaufhingung.
220 mm @, 130 mm breit, 1400 U/min.

Fiir schwieriges Gelande.

Inbetriebnahme des Schleppers:

1

5.

Luftdruck in den Reifen prifen.

Der Reifendruck betriagt fiir reine StraBentransporte vorn und hinten
2 atii.

Um bei schweren Ackerarbeiten die Haftfidhigkeit der Reifen zu erhdhen,
kann der Luftdruck der Hinterriader auf 0,8 bis 1 atii gesenkt werden.

Priifen, ob alle Radmuttern, sowie die Muttern der Lenkungsteile fest
angezogen sind.

Beachten, dall vor Inbetriebnahme alle Antriebe und die Differential-
sperre ausgeschaltet sind. Der Gangschalthebel mufi in Mittellage stehen
und leicht seitlich beweglich sein; der Schalthebel filir die Zapfwelle nach
riickwirts liegen und der Méihtriebschalthebel nach riickwéarts ausgeklinkt
sein.

Kupplungs- und Bremspedal betdtigen und hierbei priifen, ob sie leicht
gangbar sind. Dies ist insbesondere bei strenger Kilte zu beachten, da
diese Hebel eventuell eingefroren sein koénnen.

Den Handbremshebel erst beim Anfahren ldsen.

Inbetriebnahme des Motors:

Bei

erstmaliger Inbetriebnahme des Motors nach lédngeren Betriebspausen

oder nach einer Filterreinigung sind folgende MaBnahmen notwendig:

OelmeBstab herausziehen und Oelstand priifen. Der Oelmefistab
muB bis zur oberen Marke mit Oel benetzt sein und darf unter
keinen Umstéinden die untere Markierung unterschreiten. Diese
Prifung soll moglichst téglich erfolgen.

2. Dekomprimieren durch Betdtigung des Dekompressionshebels.

3. Brennstoffpumpe mittels Handgashebel in Stop-Stellung bringen.

4. Kurbelgehidusedeckel abnehmen und den Motor solange von Hand mittels

Andrehkurbel drehen, bis an dem Pleuellager seitlich Ol austritt. Sehr
wichtig, sonst ist Warmlaufen der Pleuellager die Folgeerscheinung.
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10.
11,
12.

13.

Kurbelgehdusedeckel aufsetzen.

Zylinderdeckelhaube abnehmen, Kugelpfannen der Stofstangen
sowie die Kipphebelwellen mit Schmierdl, die Ventilfiihrungen
jedoch mit Gemisch von Schmierdl und Gasdol (1:1) schmieren. Die
Zylinderdeckelhaube wieder aufsetzen.

Ventile und Ventilhebel durch Anheben von Hand auf leichten Gang und
richtiges Spiel priifen. Bei kalter Maschine soll zwischen Ventil und Ven-
tilhebel ein Spiel von Postkartenstirke vorhanden sein.

Den Schmierdlspaltfilter durch Hin- und Herbewegen des Handgashebels
betatigen.

Kiihlwasserpumpe mit Fett abschmieren. (Diese Malinahme hat alle 50
Betriebsstunden zu erfolgen).

Brennstoffbehilter-Verschraubung abnehmen und Behilter voll fillen.

Brennstoffhahn 6ffnen.

Entliiftungsschraube am Brennstoffilter solange offnen, bis Brennstoff
ohne Blasen austritt.

Brennstoffpumpe entliiften durch kurzzeitiges Niederdriicken des Entliif-
tungsventiles iiber dem Saugventil (siehe Bild) und gleichzeitigem Vor-
pumpen (Uberwurfmutter fiir Kraftstoffleitung am Druckstutzen 16sen und
solange vorpumpen, bis der Brennstoff hier blasenfrei austritt). Uberwurf-
mutter sodann wieder festziehen. Der Reglerhebel ist hierbei auf volle
Drehzahl zu stellen.

Brennstoffpumpe
(eigenes System)
Uberwurfmutter f.Kraftstoffleitung

Druckstutzen mit Druckventil
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Entliftungsventil mitSaugventil
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Einstellschraube f. Regulierventil

Regulierventil

Zum Vorpumpen wird der Handhebel von unten nach oben in moglichst
groBem Bogen bewegt. Die Brennstoffpumpenantriebsnocken sollen beim
Vorpumpen nicht auf Hubstehen. Das ist der Fall, wenn das weitere Ven-
til von der Kiihlerseite aus (EinlaBventilzylinder 2) fast ganz gedffnet ist.
Der Deckel fiir die Kipphebelverschalung ist dabei abzunehmen und der
Motor in normaler Drehrichtung von Hand durchzuziehen.

Vorwort

Die Bedienungsanleitung enthilt neben den technischen Daten
des KB 22 Angaben iiber Inbetriebnahme, Fahren und Ar-
beiten, sowie Pflege und Instandhaltung des Schleppers.

Ihr Hiandler hat lhnen das Fahrzeug nach einer Abnahme-
priiffung in dem BewuBtsein geliefert, dab werksseitig alles
getan wurde, einen storungsfreien Betrieb zu gewihrleisten.
Es ist aber notwendig, die nachstehende Bedienungsanleitung
sorgfiltig durchzulesen und die angegebenen Winke zu be-
achten. Nur so machen Sie sich schnell vertraut mit der Hand-
habung und werden Zeitverluste und Instandhaltungskosten

einsparen.

Das Werk iibernimmt unter keinen Umstédnden fiir die Folgen

fahrldssiger oder falscher Bedienung die Verantwortung.

In Zweifelsfallen nehmen Sie auf jeden Fall die Beratung unseres

Werksvertreters in Anspruch.

Instandsetzungsarbeiten sind rechtzeiti¢ und nur von aner-

kannten Fachkriften ausfithren zu lassen.

Sollten Garantieanspriiche geltend gemacht werden, so sind
diese sogleich nach Feststellung eines Mangels dem Lieferwerk
oder der zustidndigen Verkaufsstelle schriftlich unter Angabe
der Fahrgestell-, Motor- und Getriebenummer vorzulegeﬁ.

MASCHINENFABRIK GEBR. KRAMER GmbH
GUTMADINGEN/BADEN
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Technische Daten des KB 22

Moderne Form, Blockkonstruktion. Motor mit dem Getriebe
verflanscht,

Stehender Viertakt-Zweizylinder-Dieselmotor 22 PS, regulier-
bare Drehzahl 550 —1800 U/min. Wirbelkammerbauart, AnlaB-
vorrichtung elektrisch und von Hand. Umlaufdruckschmierung,
Olbadluftfilter.

Einscheibentrockenkupplung.

Einzelradgefederte. geprefite Stahlachse am Vorderachsbock
pendelnd gelagert. mit kréftigen Achsschenkelzapfen. Lenk-
einschlag-Begrenzung.

Einzelrad-Schneckenlenkung.

Zwei Steckachsen.

Im Olbad laufendes Zahnradgetriebe mit 5 Vorwirtsgangen
3-53—-8-12.6—-20 und 1 Rickwirtsgang 4,3 km/h.
Abschaltbar, genormte Drehzahl 540 U/min.

Automatische Steuerradlenkbremse.

Komb. Hand- und FuBbremse auf die Hinterrdder wirkend.
Eingebaut im Getriebe mit Sicherheitsrutschkupplung.

a) Beleuchtung: Lichtmaschine 12 Volt, 75 Watt, Batterie,
62,5 Ah, 2 Scheinwerfer unter der Motor-
haube, FuBablendung. 2 Begrenzungslampen,
2 SchluBlichter und Signalhorn,

Elektr. Anlasser 1,8 PS und Vorgliihein-
richtung.

Mit Handbetitigung, daher kein Ermiiden durch dauerndes
Halten mit dem FuB.

Umlaufkithlung mit eingebautem Thermostat zur Regelung
der Kiithlwassertemperatur.

Pro PS-Stunde 185 Gramm. Ol: 3—-5 Gramm,

Vorn 5.00 x 16, hinten je nach Wunsch: 8.00 x 20, 8 x 24, 9.00 x 24,
8 x 32 Ackerluftreifen.

Linge 2800 mm, Breite 1540 mm. Haubenhothe ca. 1200 mm,
groBte Hohe 1580 mm, Spurbreite 1250 mm, Radabstand 1750 mm.

Durchgehend 370 mm ohne Mahvorrichtung.
ca. 1500 kg.

Vorn und hinten,

In Bodenfreiheitshdhe.

Vorn mitschwenkend. hinten mit unfallsicherer Sitzgelegenheit
far vier Mitfahrer.

VerschlieBbar, ausgeriistet mit Schlisseln und Reserveteilen.

b) Anlasser:

Zusdtzlich:

EinschlieBl. Messerbalken (5 Fuf) mit 2 Messern und Schwaden-

brett.

EinschlieBlich 50 m Drahtseil und Bergstiitzen.
Doppelseitig wechselwirkend, oder Dreipunktaufhingung.
220 mm @, 130 mm breit. 1400 U/min.

Fiir schwieriges Geldnde.

Inbetriebnahme des Schleppers:

1. Luftdruck in den Reifen priiten.
Der Reifendruck betriagt fiir reine StraBentransporte vorn und hinten
2 atii.

Um bei schweren Ackerarbeiten die Haftfahigkeit der Reifen zu erhohen,
kann der Luftdruck der Hinterriader auf 0,8 bis 1 atii gesenkt werden.

2. Priifen, ob alle Radmuttern, sowie die Muttern der Lenkungsteile fest
angezogen sind.

3. Beachten, daB vor Inbetriebnahme alle Antriebe und die Differential-
sperre ausgeschaltet sind. Der Gangschalthebel muf3 in Mittellage stehen
und leicht seitlich beweglich sein: der Schalthebel fiir die Zapfwelle nach
riickwirts liegen und der Maihtriebschalthebel nach rickwaérts ausgeklinkt
sein.

4. Kupplungs- und Bremspedal betédtigen und hierbei prufen, ob sie leicht
gangbar sind. Dies ist insbesondere bei strenger Kilte zu beachten, da
diese Hebel eventuell eingefroren sein koénnen.

5. Den Handbremshebel erst beim Anfahren l6sen.
Inbetriebnahme des Motors:

Bei erstmaliger Inbetriebnahme des Motors nach lidngeren Betriebspausen
oder nach einer Filterreinigung sind folgende MaBnahmen notwendig:

1 OelmeBstab herausziehen und Oelstand prifen. Der OelmeBstab
muB bis zur oberen Marke mit Oel benetzt sein und darf unter
keinen Umstinden die untere Markierung unterschreiten. Diese
Priifung soll moglichst téglich erfolgen.

2. Dekomprimieren durch Betdtigung des Dekompressionshebels.
3. Brennstoffpumpe mittels Handgashebel in Stop-Stellung bringen.

. Kurbelgehiusedeckel abnehmen und den Motor solange von Hand mittels
Andrehkurbel drehen, bis an dem Pleuellager seitlich Ol austritt. Sehr
wichtig, sonst ist Warmlaufen der Pleuellager die Folgeerscheinung.
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14. Die Uberwurfmutter an der Diise losen und von Hand solange vorpum-
pen, bis Brennstoff chne Blasen austritt.

15. Die Uberwurfmutter an der Diise festziehen, sodann mufi nach 2—3 Hiiben
der Vorpumphebel harten Widerstand zeigen und die Diise mit knarren-
dem Gerdusch einspritzen.

i6. Den Vorpumphebel in der Raste feststellen (Betriebsstellung).

17. Kiihler: Die. Kiihlerverschraubung abnehmen und den Kiihler sowie den
Motor mit reinem, moglichst weichem Wasser (Regenwasser) bis kurz
unterhalb des Uberlaufrohrs am Kiihlereinfiillstutzen auffillen. Der Kuhl-
wasserstand ist tdglich zu tberprifen!

Achtung! Nie kaltes Wasser oder Frostschutzmittel in den Kiihler eines uber-
hitzten Motors gieBen. Warten, bis derselbe sich abgekiihlt hat.

Anlassen des Motors:

1. Die Brennstoffpumpe einschalten durch Stellen des Handgashebels auf
/> oder %/ Drehzahl.

2. Die Dekompression ausschalten.

3. Mittels Vorpumphebel 2—3 mal Brennstoff einspritzen. Vorpumphebel 1n
AnlaBstellung (vordere Raste) bringen.

4. Den Glith- und AnlaBschalter in erste Stufe drehen. Aufleuchten des
Gliihiiberwachers beachten. Etwa !/» Minute vorglihen, bei betriebs-
warmem Motor ist Vorglithen nicht erforderlich.

5. Den AnlaBschalter in Stufe 2 drehen. Hierbei tritt der Anlasser in Tatig-
keit. Sobald der Motor anspringt, AnlaBschalter loslassen. Falls bei sehr
kalter Witterung oder bei nicht einwandfrei entliifteter Brénnstoffpumpe
der Motor nicht sofort in Gang kommt, ist der AnlaBschalter hochstens
auf die Dauer von 8 Sekunden zu betitigen. Den Anlasser nur bei still-
stehendem Motor einschalten. Den Motor ca. 5 Minuten schnellstens warm
laufen lassen. (Wegen des z. Zt. im Handel befindlichen Gasoles mit sehr
hohem Schwefelgehalt).

Achtung:

Falls der Motor nicht anspringt, volligen Stillstand abwarten (etwa 15 Se-
kunden) und AnlaBvorgang wiederholen.

Bleiben 3, hochstens 4 AnlaBversuche vergeblich, so ist die Ursache fest-
zustellen und zu beheben.

Vor allem sorgfiltige Entliiftung und Reinlichkeit des Einspritzsystems
beachten.

Bei kalter Witterung:

Kiihlwasser nach Stillstehen des Motors restlos ablassen. Vor Wieder-
inbetriebnahme warmes Schmierdl (ca. 70—80%) einfiillen. Kiihler und
Motor langsam mit heiBem Wasser auffiillen. Motor einigemale bei Stop-
Stellung und eingeschalteter Dekompression durchdrehen. Es ist hierbei
ein Winterdl als Schmiersl mit 5—6° Engler zu verwenden. Beachtet wer-
den muB, daB bei AuBentemperaturen unter 09 dem Wasser ein Gefrier-
schutzmittel zugesetzt wird, damit der evtl. durch den Thermostat abge-
schaltete Kiihler nicht einfriert.

Sicherungskasten Kontroll-Lampe

_Fernlicht-

Kontrollampe | %
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Betrieb und Abstellen des Motors:
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Das Old}‘uckmg.nometer soll bei voller Drehzahl und warmer Maschine
ca. 0,8 bis 3 atii Druck anzeigen. Sinkt der Druck unter 0,8 atii, dann ist
der Motor sofort abzustellen.

Den Motor auf Drehzahl einstellen. Eine Uberlastung des Motors macht
sich durc_k_l ruBBenden Auspuff bemerkbar. Durch lédngere Uberlastung des
Motors konnen Storungen und starker Verschlei3 auftreten.

Der Kiihlwasserabflull muf3 stets heil sein. Die Wassertemperatur soll
ca. 80—90° C betragen. §

Am Brennstoffilter ist die Entleerungsschraube alle 6 bis 8 Tage zu 0Off-
nen und evtl. angesammeltes Wasser abzulassen, danach zu schlieBen und
durch Offnen der Liiftungsschraube zu entliiften.

Das Abstellen des Motors erfolgt durch Legen des Handgashebels auf
die Stop-Stellung und Rickwartslegen des Fullpedals. Das Absperrventil
am Brennstoffbehdlter soll im allgemeinen gedffnet bleiben, weil bei ge-
schlossenem Ventil und lédngerer Betriebsunterbrechung Luft in die Lei-
tung und Pumpe geraten kann.

Es ist dar'fluf zu achten, daf3 der Brennstofftank nie leergefahren wird,
da sonst die Leitungen und die Pumpe neu entliiftet werden miissen.

Fahren und Arbeiten mit dem Schlepper:

Motor anlassen.
Kupplungspedal nach unten driicken. Die Kupplung ist dann ausgertickt.

Den gewilinschten Gang schalten. (Die Gangstellung ist auf dem Knopf
des Schalthebels der Getriebeschaltung markiert).

Gas geben.

Handbremse 1osen und Kupplung langsam durch allmé&hliches Nachlassen
des Kupplungspedals einriicken. Der Schlepper kommt dann langsam in
Bewegung. Nach dem Einriicken den Ful3 sofort vom Kupplungspedal
wegnehmen.

Vom Vorwirts- in den Riickwirtsgang oder umgekehrt, darf nur bei still-
stehendem Fahrzeug geschaltet werden. Beim Schalten in den Rickwarts-
gang oder den 1. Gang muf3 der Schalthebel etwas angehoben werden.




7. Bei Talfahrten im kleinen Gang fahren und kleinste Motordrehzahl ein-
stellen. FuBbremse beniitzen. Bei Bergfahrten vor Beginn der Steigung
auf den erforderlichen kleinen Gang umschalten. Im Gefille und auf
Steigungen niemals auskuppeln und schalten.

8. ,,Durchrutschen“ der Rider vermeiden!
Hierbei drehen die Rader auf der Stelle ohne zu greifen. Deshalb: Vor-
sichtig anfahren! Bei glatter oder vereister Fahrbahn mit geringerer Last
fahren oder gegebenenfalls Ketten auflegen.

9. Die Reifen nie in Olpfiitzen stehen lassen, da sonst der Gummibelag
zerstort wird.

Lenkbremse: Bei sehr starkem Lenkeinschlag (Volleinschlag) tritt die Lenk-
bremse automatisch in Téatigkeit.

Differentialsperre:

Sollte auf nassem oder schmierigem Boden ein Hinterrad rutschen, so wird
durch Umlegen des federnden Hebels die Differentialsperre eingeschaltet,
beide Rider drehen nachher gleich schnell. Beim Kurvenfahren darf die
Sperre nicht eingeschaltet werden. Desgleichen auch nicht bei aufgesetzien
Greifern. Vor dem Einschalten der Sperre ist das Kupplungspedal durchzutre-
ten und wieder langsam loszulassen.

Riemenscheibe:

Bei Gebrauch der Riemenscheibe ist der Schlepper durch Feststellen der Hand-
bremse und eventuell durch Einlegen von Holzklotzen an den Hinterrddern
7u sichern. Um sich vor der, durch das Rutschen des Riemens bedingten elek-
trischen Aufladung des Schleppers zu sichern, ist es ratsam, denselben mittels
einer Kette oder eines anderen metallischen Teils zu erden.

Der Schlepper ist beim Dreschen so aufzustellen, daB er moglichst staubfreie
Luft bekommt. Die gewiinschte Drehzahl kann durch Verstellen des Gashebels
erreicht werden.

Betitigung der Riemenscheibe:

Einschalten: Kupplungshebel treten, dann vorsichtig Zapfwellenschalthebel
einrticken und Kupplungspedal langsam nachlassen.

Ausschalten: Zuerst Kupplungspedal treten, dann Zapfwellenschalthebel aus-
ricken.

Zapfwelle:

Im Betrieb mit der Zapfwelle ist vorher die Schutzkappe zu lésen und zu
entfernen. Die Einschaltung erfolgt durch den am Getriebegehdusedeckel an-
gebrachten Zapfwellenschalthebel.

Arbeiten mit Zapfwellenbinder:

Beim Arbeiten mit dem Zapfwellenbinder ist unbedingt darauf zur achten, daf3

a) der Anhingepunkt des Binders am Schlepper sich in der Mitte ZWi-

schen den beiden Kreuzgelenken der Gelenkwelle pbefinden muf3 und

b) zur Verhiitung von Unfillen iiber den am Zapfwellenende befind-

lichen Kreuzgelenken ein Schutzblech an der hinteren Stirnseite des
Getriebegehduses angebracht ist.

Pfliigen:

Die Pflugleistung richtet sich nach der Arbeitsbreite und Arbeitstiefe des
Pfluges sowie nach der Schwere des Bodens. Beim Tiefpfliigen wird je nach
den Bodenverhiltnissen mit 1- oder 2 scharigem Pflug gearbeitet. Als normale
Pfluggeschwindigkeit ist der zweite, evtl. der dritte Gang anzusehen.
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Pilege und Instandhaltung des Schleppers:

Voraussetzungen fiir stindige Betriebsbereitschaft und geringste Reparaturen
sind ordnungsmiBige Bedienung und sorgfiltige Pflege.

zZur letzteren gehort:

Die Wahl eines guten Schmierdles und Kraftstoffes sowie dessen Filterung,
ein gereinigter Luftfilter und die duBlere Sauberhaltung von Motor und Ge-
triebe.

Am Wochenende ist eine griindliche Reinigung und eine genaue Durchsicht
des Schleppers vorzunehmen. Alle Schrauben und Muttern, besonders die der
Lenkteile, der Vorder- und Hinterréder, sind auf festen Sitz zu prifen.

Schmierstoffe:

Nur gute, sdure-, harz- und wasserfreie Marken-Mineraldle verwenden.
(Shell, Esso, Gasolin, BV und Nitag, im Ausland Shell und Esso).

Kein Mischen verschiedener Ole vornehmen!
a) Motorendl, moglichst HD-Ol verwenden.
Im Winter: 60 Engler bei 500 C (entspricht SAE 20),
Im Sommer: 10—110 Engler bei 500 C (entspricht SAE 30),
a) fiir Tropen: mindestens 2° Engler bei 100°C,
Flammpunkt ca. 2200 C.

b) Getriebedl: Im Winter und Sommer: Zéhflussigkeit etwa 18—200
Engler bei 500 C (entspricht SAE 90).
Fiir alle Ole Stockpunkt unter — 100 C, Flammpunkt nicht
unter 2000 C.

¢) Schmierfett: Kein gewohnliches Staufferfett verwenden, sondern
starkkonsistentes durchsichtiges Kugellager- oder Heif3-
lagerfett.
Vor dem Schmieren mit der Hochdruckschmierpresse sind die Druckschmier-
kopfe stets sorgféltig zu reinigen.

Motor:
Olwechsel:

Erster Olwechsel: Nach 50 Betriebsstunden, dann laufend alle 100 Stunden
(ca. 4,5 1 Ol). Die Kiithlwasserpumpe wochentlich mit Fett nachschmieren.
Beim Olwechsel ist folgendes zu beachten:

Das Altél ist im warmen Zustand abzulassen und das Kurbelgehduse mit
angewarmtem Frischol oder Gasol gut vom Olschlamm zu reinigen. Nachher
wird das Kurbelgehduse bis zur oberen Marke am MelBstab mit Frischol
gefiillt. Es ist unbedingt zu vermeiden, daB} Altdlreste sich mit Frischol
mischen. Bei der Reinigung sind faserfreie Lappen zu verwenden. Putztiicher
aus Wolle oder Holzwolle sind nicht zu verwenden. Nach jedem Kolben- oder
Lagerschaden ist sofort ein Olwechsel vorzunehmen.

Spaltfilter:

Jede Woche ist durch Abnehmen der Entleerungsschraube der Schlamm abzu-
lassen. Etwa alle 14 Tage soll der Spaltfiltereinsatz ausgebaut und in Gasol
griindlich gespiilt werden. Birsten und dergleichen sollen hierbei keine Ver-
wendung finden, da sonst die Filterpakete beschédigt werden. Nach dem Ent-
schlammen und Wiedereinbau des Filters, ist der Motor solange von Hand
durchzudrehen, bis seitlich an den Kurbelzapfenlagern Ol austritt.
Brennstofftanken:

Beim Auffiillen des Brennstoffbehilters muf das Filtersieb in der Einfiill-
6ffnung verbleiben. Es ist nur gut gefilterter Brennstoff zu verwenden, da
sonst Stérungen an der Brennstoffpumpe und Diise auftreten.

Es ist darauf zu achten, daf3:
1. einwandfreier Kraftstoff in einem sauberen FalB geliefert wird,




Spaltfilter Bewegungsrichtung

2. das KraftstoffaB eine Zeit lang ruhig gestanden ist, damit sich der
Schmutz und Schlamm am Boden absetzen kann; deshalb soll das Fal} vor
der Entnahme nicht geschiittelt werden. Die Handpumpe muf} feststehen
und auBerdem die Sauglécher des Saugrohres ca. 5 cm tiber dem Rohr-
ende liegen, damit kein Bodensatz angesaugt wird. Der letzte Rest aus
dem Fal ist nur fiir Waschzwecke zu verwenden.

schlecht !

Kithlung:

Der Kiihler darf nicht mit einer Staubschicht bedeckt sein oder mit Farbe
angestrichen werden. Ein verschmutzter Kiihler ist vor Inbetriebsetzung am
besten durch einen scharfen Wasserstrahl abzuspritzen. Als Kiihlwasser darf
nur frisches und reines Wasser verwendet werden. Am besten ist Regenwas-
ser, es enthilt keinen Kalk. Kalk setzt Kesselstein ab und vermindert dadurch
die Kiihlwirkung. Zur Vermeidung von Kesselstein kann man dem Kiihl-
wasser verschiedene im Handel erhéltliche Mittel zusetzen.

Der Wasserstand im Kiihler muB tdglich vor Inbetriebnahme nachgepriift
werden. Sollte aus irgend einem Grunde eine Stérung in der Kiihlung ein-
treten und der Motor zu hei werden (Kiihlwasser kocht), so ist der Motor
abzustellen und abzuwarten, bis Abkiihlung erfolgt ist. Keinesfalls darf kaltes
Wasser in die Kiihlrdume des heien Motors eingefiillt werden, denn' ein
ReiBen des Zylinderdeckels wire die Folge. Die Kiihlwassertemperatur soll
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80—90¢ C betragen. Bei Frost ist das Kiihlwasser aus Kiihler und Motor durch
die dafiir vorgesehenen Hihne abzulassen, sofern kein Frostschutzmittel zu-
gesezt ist.
Um das Einfrieren zu verhindern, koénnen dem Kiuhlwasser verschiedene
Mittel zugesetzt werden, so z. B.:

Rein-Glyzerin 85 /o

Glysantin

Dixol
Uber die Verwendbarkeit der verschiedenen Mischungen gibt nachstehende
Tabelle Aufschlufi:

Mischung
Wasser Rein-Glyzerin Glysantin Dixol Gefrierpunkt
85 %o etwa 0 C

5 Teil 1 Teil — 12
5 Teil 2 Teil — 8
4 Teil 1 Teil — 10
7 Teil 3 Teil — 17
2 Teil 1 Teil — 20
6 Teil 4 Teil — 25
5 Teil 4 Teil — 30
2 Teil 1 Teil — 10
6 Teil 4 Teil — 15
1 Teil 1 Teil — 20
4 Teil 6 Teil — 25
1 Teil 2 Teil — 30
Fassungsvermogen des Kiihlers und Motors etwa 6+9 = 15 Liter,

Die Kiihlwasserpumpe wochentlich mit Wasserpumpenfett nachschmieren.
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_Ablafihahn z. Kihler _Ablaflhahn z. Motor

Ein- und AuslaBventile:

Bleibt widhrend des Betriebes ein Ein- oder AuslaBventil hingen, so ist der
Motor sofort abzustellen. Gelingt es nicht durch Schmieren mit Petroleum
und Auf- und Abwirtsbewegen des Ventiles dasselbe wieder flott zu machen,
dann ist meistens ein Ausbauen und Reinigen sowie Neueinschleifen auf seinen
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Sitz erforderlich. Im letzteren Falle muB man den Zylinderkopf entfernen.
Beim Wiederaufsetzen des Zylinderkopfes miissen die Befestigungsschrauben
kreuzweise und gleichmiBig fest angezogen werden. Beim Auswechseln der
Zylinderkopfdichtung ist die Starke derselben genau einzuhalten (1,2 mm) und
die Befestigungsschrauben sind nach dem Warmwerden nochmals nachzuziehen.
Das Ventilspiel muB nach jeder Abnahme des Zylinderkopfes nach Losen der
Gegenmutter durch Verdrehen der Kipphebelschraube nachgestellt werden,
so daB es im kalten Zustand der Maschine beim AuslaBventil und beim Ein-
laBventil 0,3 mm betrigt. Der Spalt zwischen Kolbenboden und Zylinderkopf
soll ca. 1 mm betragen.

Fiir das Einschleifen von Ventilen ist unbedingt ein Fachmann in Anspruch zu
nehmen.

Die AuslaBventile sollen tdglich mit Gasél-Schmiergemisch iiber die Oler im
Deckel der Klipphebelverschalung geschmiert werden. Kipphebel nebst Kugel-
pfannen der StoBstangen und die EinlaBventile nach abnehmen der Kipp-
hebelverschalung jeden 3. Tag schmieren.

Brennstofipumpe:

Bei einer Uberholung der Brennstoffpumpe ist besonders auf groBte Sauber-
keit zu achten.

Beim Anbau einer neuen Brennstoffpumpe mufl das Reglergestinge neu ein-
gestellt werden. Der Einspritzdruck betrégt ca. 160 ati.

a) Eigenes System:

Die Hauptteile der Pumpe sind: Der Pumpenkorper, der Pumpenkolben mit
Fiihrung, das Saugventil, das Druckventil und das Regulierventil. Letzteres
reguliert die Pumpenfoérderung, so daB} jedem Zylinder die der jeweiligen
Belastung entsprechende Brennstoffmenge zugefithrt bzw. eingespritzt wird.
Bs besteht aus einer Reguliernadel mit Spitze und gibt nach dem Grad der
Belastung eine Offnung frei, welche den Druckraum der Pumpe mit dem
Saugraum verbindet. VerschlieBt die Nadel die Offnung, wird der gesamte
geforderte Brennstoff in den Motor eingespritzt. Die Freigabe der Offnung
erfolgt automatisch durch den Regler. Die Nadel selbst besitzt Rechtsgewinde
und wird durch eine Zugfeder, welche auf das Reguliergestinge wirkt, auf
den Sitz gedriickt. (Siehe Bild S. 6.) Bei Stopstellung wird die Nadel von ihrem
Sitz gelost, so daB der geforderte Brennstoff in die Saugleitung zurickgefiihrt
wird. In dieser Stellung kann weder von Hand vorgepumpt noch der Motor
angedreht werden.

Es ist darauf zu achten, daB beide Nadeln gleichméfBig schlieBen. Dies wird
durch eine Einstellschraube, welche beide Nadeln verbindet und deren Lénge
geiindert werden kann, erreicht. Zur Kontrolle der richtigen Einstellung der
Pumpe zum Regler lése man das rechte Kugelgelenk. (Siehe Bild S. 6.). Es
muB sich dann zeigen, dal in Betriebsstellung des Reglerhebels der senkrechte
Regulierhebel mit der Kugelschraube durch die Zugfeder ca. 5—6 mm Vor-
spannung, gemessen in der Hohe des Kugelkopfes, erhélt. Mit dieser Vor-
spannung wird also in wiederzusammengebautem Zustand das Regulier-
gestinge die Nadeln auf die Sitze driicken. Ist die Vorspannung weniger oder
gar ,,0¢ so muBl das Gestidnge entsprechend verldngert werden. Ist die Ein-
spritzanlage in Ordnung, so muf} die Diise beim Vorpumpen von Hand ein
schnarrendes Gerdusch von sich geben. Wenn dies nicht der Fall ist, trotz-
dem die Leitung ordnungsmiBig entliiftet wurde, so muf} die Pumpe auf
Dichtheit gepriift werden. Entweder ist nun das Saugventil undicht, oder die
Reguliernadel dichtet auf ihrem Sitz nicht richtig ab. Im ersten Fall muf3 das
Saugventil ausgebaut und gereinigt werden. Im zweiten Fall §ind die Nadeln
nach dem Losen der Klemmschrauben des Regulierhebels rechtsdrehend und
zwar beide moglichst gleichmiéBig auf ihre Sitze zu driicken. Die Klemm-
schrauben sind sodann wieder anzuziehen. Wenn nach Vornahme dieser Ar-
beiten das schnarrende Geridusch immer noch ausbleibt, so besteht noch die
Moglichkeit. dal der Pumpenkolben viel Brennstoff durchlaf3it oder da die
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Diisennadel in ihrer Fiihrung hidngen geblieben ist. In beiden Fillen sind
die Teile durch neue zu ersetzen. Werden Ventile eingeschliffen, so sind alle
Teile griindlich mit Gasél zu reinigen. Der Arbeitsplatz muf3 absolut sauber
sein. Zum Reinigen miissen stets Putztiicher genommen werden.

b) System Bosch:

Bei Storungen ist im allgemeinen der Boschdienst heranzuziehen. Sollte dieses
aber nicht mdglich sein, so kann das Zerlegen nach Bild 8 erfolgen. Die hierzu
notwendigen Werkzeuge konnen durch den Boschdienst bezogen werden. Bei
Beschiddigungen sind Kolben und Zylinder immer zusammen, also niemals
cinzeln auszuwechseln, ebenso Druckventile und Ventiltréger. Alle diese Teile
diirfen nicht mit einem Schleifmittel bearbeitet werden. Vor dem Zusammen-
bau sind alle Teile griindlich mit Gas6l abzuspiilen. In den meisten Féllen
wird ein Versagen der Brennstoffpumpe auf schlechte Entliiftung derselben
zuriickzufithren sein. Die Pumpe besitzt wie im Bild auf néchster Seite dar-
gestellt, eine gesonderte Entliiftungsschraube. Wenn nach dem Entliiften das
schnarrende Geridusch immer noch ausbleibt, so besteht noch die Moglichkeit,
daB der Pumpenkolben zu viel Brennstoff durchldBt oder die Diisennadel in
ihrer Fithrung hingen geblieben ist. Bei Arbeiten an der Brennstoffpumpe ist
es zweckmiBig, den Diisenhalter im an die Druckleitung angeschlossenen Zu-
stande aus dem Zylinderkopf herauszunehmen.
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Entluftung for Motor
Entliflung fiirr Pumpe

Druckrohranschlisse

Vorpumphebel

__Brennstoffzuleitung

Brennstoffdiise:
Ein Auseinandernehmen der Brennstoffdiise ist nach Mdoglichkeit zu vermei-

' den. Wenn durch hohe Uberlastung oder Verschmutzung die Diisennadel in

ihrer Fiihrung hingen bleikt, eine Tatsache, welche sich durch stark rau-
chenden Auspuff anzeigt, dann ist das Brennstoffventil auszubauen, die Uber-
wurfmutter abzuschrauben und die Diisennadel an dem oberen diinnen Fort-
satz vorsichtig aus dem Diisenkérper herauszuziehen. Die Teile sind sorg-
filtig mit Gasdl und einem sauberen Lappen zu reinigen. Auch ist die
Nadel in der Bohrung unter Benetzen mit Gasol oder reinem Schmierdl hin-
und her zu schieben bis sie wieder leicht in ihrer Fiithrung zu bewegen ist
Hernach ist die Diise wieder an den Diisenhaltern festzuziehen, das ganze
Ventil auBerhalb des Zylinderkopfes an die Brennstoffdruckleitung anzu-
schlieBen und die Brennstoffpumpe mittels Handhebels so zu betétigen, dafi
bei jedem kurzen Pumpenhub der Brennstoffstrahl in einem gleichméfligen
Kegel aus der Diise austritt. Der Brennstoffstrahl muf} aber auch kurz, und
ohne Tropfen zu hinterlassen, abreien. Wenn nach ncchmaligem Reinigen
der Diise keine Besserung eintritt, also die Diise nachtropft oder der Strahl
geschlossen austritt, ohne zu zerstiuben, so mussen Diisennadel und Diisen-
korper ersetzt werden. Der Einspritzdruck ist durch die Einstellschraube von
uns auf etwa 160 atii eingestellt. Eine Verstellung soll vermieden werden.
Diese kann nur durch eine Boschdienststelle unter gleichzeitiger Priifung des
Einspritzdruckes erfolgen.
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Sstrahiwinkel

DP32/10

Lager: ;
Es ist darauf zu achten, daB alle 200—500 Betriebsstunden die Schubstangen-
schrauben auf festen Sitz und richtige Sicherung gepriift werden. Haben sich
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dieselben gelockert, dann miissen sie kriftig nachgezogen und mittels Siche-
rungsblech gut gesichert werden. (Siehe Bild Seite 5.)

Lagerspiel bei festangezogenen Schrauben:
Radiales Zapfenspiel: ca. 0,07 bis 0,09 mm. Seitliches Liangsspiel: ca. 0,2 mm.

Ein heiBgelaufenes Lager darf niemals plotzlich abgekiihlt werden. Das Heil3-
laufen kann eintreten, wenn das Saugsieb oder der Spaltfilter verschlammt,
eine Olleitung verstopft, der Olstand im Kurbelgehiuse zu niedrig ist oder
das Uberdruckventil infolge Verschmutzung nicht mehr arbeitet. Zeigt das
Oldruckmanometer keinen Druck mehr an, dann ist der Motor sofort abzu-
stellen.

Wird ein heiBgelaufenes Lager ersetzt, so ist alles O1 abzulassen, alle Schmier-
6lbohrungen und -leitungen, sowie Filter und dergl. griindlich zu reinigen
und mit Rohol das Kurbelgehiuse auszuspiilen. Nach dem Einbau eines neuen
Lagers und Fiillung mit frischem 01, ist der Motor solange von Hand zu dre-
hen, bis seitlich an den Kurbelzapfenlagern Schmierol austritt.

Kolben:

Sind die Ventile dicht und das Ventilspiel in Ordnung ist, trotzdem aber zu
geringe Verdichtung vorhanden, so daf} sich der Motor leicht durchdrehen 1403t,
dann muB der Kolben ausgebaut und gepriift werden. Nach Offnen der Be-
festigungsschrauben am Kurbelzapfenlager und Entfernen des Zylinderkopfes
jist der Ausbau nach oben moglich. Der Kolbenboden ist von eventuellen Riick-
stinden zu befreien. Die Laufbiichse und der gesamte Kolben sind mit Petro-
leum griindlich abzuwaschen. Die Kolbenringe sind leicht gangbar zu machen,
gegebenenfalls abzuziehen. Ringe, Ringnuten und Oldrucklauflocher im Kolben
miissen metallisch rein geputzt werden. Vor dem Abziehen der Olabstreif-
ringe genau beachten, wie dieselben eingebaut sind! Stellt sich nach einiger
Betriebszeit zu hoher Olverbrauch ein, so ist dieser auf festgebrannte Kolben-
ringe oder auf abgenutzte Olabstreifringe zuriickzufiihren. Es kann aber auch
der Entliiftungsfilter verstopft sein. Schadhafte oder abgenutzte Ringe sind
szu ersetzen. Vor dem Einbau des Kolbens in den Motor sind die Zylinder-
laufbahn und der Kolben gut einzudlen.

Kolben mit Schubstange

Kolbenboden von

0 dnden befreien
fﬁ::r":n';" ™. . _ Olcklouflocher

Mo
gangbar machen reinige

Auspuffleitungen und Auspufitopf:

Nach mehrwochigem Betrieb ist zu priifen, ob die Durchgange der Auspuff-
leitungen und des Auspufftopfes nicht mit Ruf3 verstopft sind.




Brennstoffilter:

Je nach Verschmutzung des Brenn-
stoffes muf3 derselbe wie folgt ge-
reinigt werden:

a) Brennstoffhahn am Behalter

schlieBen.

b) AblaBschraube am Unterteil des

Filtertopfes losen, Wasser und
Schlamm abfliefen lassen.

c¢) VerschluBmutter loésen, Einsatz

herausziehen.

d) Tuchvorfilter in reinem Diesel-

e)

f

~

kraftstoff oder Petroleum aus-
waschen und mit weicher Tuch-
biirste abblirsten. Tuchsack hier-
bei vom Tragkoérper losen.

Erst nach mehrmaligem Reinigen
des Tuchsackes ist auch der Pa-
pierplatteneinsatz, wenn er we-
gen Verschmutzung nicht mehr
gentigend Kraftstoff durchlaft,
zu erneuern. Eine Reinigung des-
selben ist nicht moglich. Papier-
platteneinsatz wieder in Tuch-

vorfilter einsetzen.
Vor Einsetzen des Filtereinsat-

zes in das Gehiduse ist dieses
von angesammeltem Schmutz zu

reinigen und gut durchzuspiilen,
damit keine Schmutzablagerun-
gen zurlickbleiben.

Vor Ingangsetzen des Motors
mul3 das ganze Leitungssystem,
einschl. Filter, entliiftet werden.
Auch Entltiftungsschraube ander
Pumpe offnen. Luftblasen im
Kraftstoff storen den regelmafi-
gen Lauf des Motors. Entlif-
tungsschraube erst wieder an-
ziehen, wenn alle Luft entwichen
ist. Bei Filtern mit Uberstrom-
ventil geschieht die Entliiftung
wihrend des Betriebes vollkom-
men selbsttétig.
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Luffilter Luftfilter: |

Der Luftfilter sorgt fur Reinigung
der vom Motor angesaugten Luft.
Das Gehiduseunterteil (Oltopf) mufd
regelmiBig in trockenen Jahreszei-
ten, unter Umsténden téglich, sonst
je mnach Staubanfall, wochentlich
oder monatlich abgenommen werden.
Wenn der Olstand tber die Hochst-
marke gestiegen oder das Ol dick-
fliissig oder schlammig geworden ist,
mull neues Motorenol nach griind-
licher Reinigung des Oltopfes nur
bis zur unteren Marke -eingefiillt
werden.

Oltopf abnehmen durch

Abklappen der Verschlisse

Elektrische Anlage:

Die Spannung der elektrischen Anlage betrdgt 12 Volt, die Lichtmaschine hat
75 Watt-Leistung, die Kapazitidt der Batterie betrdagt 62,5 Ah. Die elektrische
Anlage muf3 immer in einem einwandfreien Zustand sein. Beschidigte Gliih-
lampen und Sicherungen sind zu erneuern.

Vor allen Arbeiten an der elektrischen Anlage ist das Massekabel der Batterie
vom Schlepper zu losen. Wegen KurzschluBigefahr sind keine Werkzeuge auf
die Batterie zu legen.

Batterie:

Die Batterie ist stets sauber zu halten. Der Kasten und die Vergullmasse miis-
sen vor OI, Kraftstoff und Sdure geschiitzt werden. Alle Metallteile, wie Klem-
men und dergl., miissen gut eingefettet werden. In Abstdnden von 2 Wochen
ist die Batterie nachzusehen. Der Sdurespiegel mufi durch Nachfiillen von
destilliertem Wasser (keinesfalls Leitungswasser) auf die richtige Hohe (10 bis
13 mm iiber die Plattenoberkante), gebracht werden. Séiure soll nur dann
nachgefiillt werden, wenn die urspriingliche Fullung ausgelaufen ist. Die
Siuredichte muf mit dem Sidurepriifer gemessen werden. Sie betrdgt bei ge-
ladener Batterie 1 Bei einem Wert von 1,14 ist die Batterie vollstindig
entladen. Entlade‘Batterien sind sofort in einer Ladestation in Ordnung
bringen zu lassen. Wird der Schlepper lingere Zeit nicht beniitzt, so muf} die
Batterie lingstens alle 4 Wochen durch einen kurzen Lauf des Motors nach-
geladen werden.

Lichtmaschine:

Die Lichtmaschine lddt wihrend des Motorlaufes die Batterie. Die Aufladung
wird durch die Kontrollampe am Schaltbrett angezeigt. Leuchtet oder flak-
kert dieselbe bei eingestecktem Schaltschliissel im normalen Betrieb auf, so
lidt die Lichtmaschine nicht oder nur sehr wenig. In diesem Falle mul3 eine
Priifung des Lichtmaschinenreglers vorgenommen werden. Die Lichtmaschine
soll moglichst von einer Boschdienststelle alle 600 Betriebsstunden durchge-
sehen und jihrlich einmal geschmiert werden. Zu priifen ist, ob Biirsten und
Kollektor in Ordnung sind und ob die Wattzahl stimmt.

Anlasser:
Der Anlasser soll alle 1200 Betriebsstunden einer griindlichen Reinigung unter-
zogen werden.

Nach dem Einschalten der Gliithkerze mittels Vorglithschalters muf3 der Gliih-
itberwacher nach etwa 15 Sekunden langsam aufglithen. Ist dies nicht der Fall,
dann ist die Stromzufuhr unterbrochen. Batterie, Kabel und Glihkerze sind
nachzupriifen. Glitht der Uberwacher zu spat oder zu schwach auf, so ist die
Batterie ungeniigend geladen oder es liegt ein Kontaktfehler vor. Kurzschluf
erkennt man durch schnelles und helles Aufglithen des Uberwachers. In die-
sem Falle ist der Gliithkerzenschalter sofort loszulassen und die Ursache des
Kurzschlusses zu suchen.
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Keilriemen:

Der Keilriemen zum Antrieb von Kiihlpumpe, Windfliigel und Lichtmaschine
ist rechtzeitig nachzuspannen, da sonst der Windfliigel zu wenig Wirkung hat
und der Motor zu hei3 wiirde. Das Nachspannen kann durch Schwenken der
Lichtmaschine vorgenommen werden. Der Keilriemen muf}, um ein Rutschen
zu vermeiden, von Ol und Fett freigehalten werden.

Bedienung der Kupplung: v

Die Lebensdauer der Kupplung hingt von der sachgemifien Bedienung ab.
Dazu gehort, daB man langsam einkuppelt und dann sofort den Fufl vom
Kupplungspedal nimmt. Unter keinen Umstinden darf der Fufl auf dem
Kupplungspedal belassen werden und letzteres als FuBraste dienen. In Fahrt
das Kupplungspedal nicht leicht durchtreten, um die Fahrgeschwindigkeit zu
vermindern! Nicht vor einem Hindernis oder Verkehrsstop mit eingeschal-
tetem Gang und niedergetretenem Kupplungspedal warten bis die Fahrbahn
frei wird!

Nachstellen des Kuppluggspedals:

Sollte das Kupplung al durch die Abniitzung des Grafitringes zu viel toten
Gang haben, so muf3 durch die Sechskantschraube, unter vorherigem Losen
der Kontermutter, nachgestellt werden.

Erneuerung des Kupplungsbelages.

Ein Nachstellen der Kupplung ist nicht moglich. Muf3 die Kupplung zwecks
Erneuerung der Beldge ausgebaut werden, so ist der Schlepper zwischen Mo-
tor und Kupplungsgehduse zu trennen. Diese Arbeit muf in einer Werkstatt
durch einen Fachmann vorgenommen werden.

Lenkung: (Einzelradlenkung)

Die Lenkeigenschaft hingt von deren Instandhaltung ab. U. a. ist hierbei die
Schmierung der wichtigste Faktor. Die Olauffiillung erfolgt durch den am
Lenkgehiuse angebrachten Oleinfiillstutzen. Das Gehéuse ist bis zum Uber-
laufen mit gut vorgewirmtem, kiltebestindigem Ol zu fiillen. Die Nachfiillung
soll moglichst mit Olen gleicher Hersteller erfolgen und monatlich vorgenom-
men werden.

Erfahrungsgemif kann Ol mit folgenden Eigenschaften empfohlen werden:
Zihflussigkeit bei 500 C = 180—200 Engler

Stockpunkt unter —100 C
frei von Saure und Harzen. (Entspricht SAE 90).

Nachstellung des Spieles in der Schneckenlagerung:

Nachstellung des Spieles in der Schneckenlagerung:
a) Losen der 4 Befestigungsschrauben (1) am Abschlulideckel (2).
b) Abnehmen des unteren AbschluB3deckels.
¢) Herausnahme von Beilegblechen (3) entsprechend des vorhandenen
Spiels. :
d) Montieren des Abschlufideckels.

Sind zuviel Beilegebleche herausgenommen worden, so daf} die Lenkspindel
sich nicht leicht und gingig durchdrehen 143t, so missen wieder entsprechend
starke Beilegbleche hinzugefiigt werden.
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Olerneuerung und
Reinigung des
Getriebegehduses:

Bei neuen Schleppern ist
der erste Olwechsel nach
spitestens 300 Betriebs-
stunden, spater jeweils
jahrlich durchzufiihren.
Der Olwechsel ist im
warmen Zustande der
Maschine auszufiihrer
Vor Einfiillen des neuen
Oles ist das Getriebe-
gehéduse mit dinnem
Spiilol vom Schlamm zu
reinigen.

Die Priifung des Olstan-
des im Getriebegehéduse
hat wochentlich zu er-
folgen, dabei mufl3} der
Olstab bis zur oberen
Marke benetzt sein. Der
Olstand darf niemals die
untere Markierung un-
terschreiten.

Die Prifung mull bei
stillstehendem Getriebe
durchgefiihrt werden.

Bremsen:

Um die Gewihr einer guten Bremsfdhigkeit zu haben, ist es erforderlich,
sdmtliche Bremsteile in bester Ordnung zu halten.

FuB- und Handbremse:

Zeigt das Fullbremspedal bzw. der Handbremshebel zu viel toten Gang, so ist
die Bremse abgentiitzt und nachzustellen.

Dies geschieht in folgender Weise:

1
2.
3.

Schlepper hinten hochbocken. Beide Hinterrader miissen sich bei geloster
Handbremse frei drehen lassen.

FulBlbremspedal etwa ein Drittel des gesamten verfiighbaren Pedalweges
niederdriicken und in dieser Lage festhalten.

In dieser Stellung des Fulibremspedals beide Radbremsen durch Anziehen
der Kugelmutter (vorheriges Losen der Kontermutter) am Bremsgestinge
so weit nachstellen, bis die Bremsbelidge an der Bremstrommel leicht
schleifen.

Fulfbremspedal so weit niedertreten, daBl gepriift werden kann, ob sich
beide Réder gleichméBig schwer drehen lassen; notfalls Nachstellung
korrigieren.

5. Nach Loslassen des FulBlbremspedals miissen sich beide Rider frei drehen
lassen.

6. Bremsversuch auf ebener Fahrbahn von gleichméBiger Oberflichenbe-
schatfenheit durchfiihren. g e

Lenkbremse:

Bei Volleinschlag der Lenkung muBl das innere Rad durch Ansprechen der
Lenkbremse zum Stehen kommen. Ist dies nicht der Fall, so ist folgendes

vorzunehmen:

1. Schlepper auf der entsprechenden Seite hochbocken.

2. Kugelmutter (vorheriges Losen der Kontermutter) etwas anziehen.

3. Lenkung nach der entsprechenden Seite voll einschlagen und priifen, ob
Rad festsitzt.
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Ein Blockieren des Rades vor Volleinschlag der Lenkung muf3 unbedingt
durch mehr oder weniger Anziehen der Kugelmutter vermieden werden,
da sonst der Lenkeinsc] nicht vollig ausgeniitzt werden kann.

Wenn die Bremsen ri* eingestellt sind und trotzdem schlecht ziehen,
dann sind sie verdlt. Pieser Schaden mufB dann sofort in einer guten

Werkstatt beseitigt werden. Sollten sich die Bremsen nicht mehr nach-

stellen lassen, dann miissen die Bremsbelédge erneuert werden.
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Mahantrieb:

Die Rutschkupplung des Méihantriebs ist je nach Bedarf durch Einstellmutter
einzustellen. Hiervon wird die Schutzkappe am Mihtriebgehduse entfernt.
Nach Einstellung die Kronenmutter wieder durch Splint sichern und Schutz-
kappe wieder aufsetzen.

Rutschkupplung

Schutzkappe

Kronenmutter
zum Einstellen

Nachstellen der Vorderradnaben:

Tritt im Laufe der Zeit ein Flattern der Vorderridder ein, so miissen die
Kegelrollenlager nachgezogen werden. Hierzu ist das betreffende Rad hocn-
zubocken und die AbschluBmutter abzunehmen. Die Kronenmutter ist durch
vorheriges Entfernen des Splintes ein wenig nachzuziehen, bis sich das Rad
spielfrei drehen 146t. Um Spannungen in den Kegelrollenlagern zu vermeiden,
wird hierauf die Kronenmutter wieder um etwa !'/+ Umdrehung gelést und
dann versplintet. Vor dem Einschrauben der AbschluBmutter ist diese mit
Fett zu fillen.

Pilege der Luftreifen:

Die regelmifBige und sorgfiltige Pflege der teuren Luftreifen ist immer
lohnend.

Es ist folgendes zu beachten:

1. Mintel und Schlduche sind vor dem Zusammenbau sorgfaltig zu reinigen.
Eingedrungene Nigel, kleine Steinchen usw., sowie Sand und Staub, sind
zu entfernen.

2. Das Reifeninnere und der Schlauch sollen vor dem Zusammenbau gut
getrocknet und mit Talkumpulver gleichmédfBig eingerieben werden.

3. Beim Zusammenbau ist zu beachten, dal3 der Schlauch vollkommen falten-
los eingelegt wird um ein Durchscheuern zu verhindern.

4. Alle Felgen miissen unbedingt vor dem Einbau griindlich mit einer Stahl-
burste von allem Rost gereinigt und an den Flanken (Horn) gestrichen
werden. Wulstbriiche sind oft die Folgen schlecht gereinigter Felgen.

5. Die Reifen stets auf vorgeschriebenem Luftdruck halten. Zu niedriger

Luftdruck fiihrt zum Wandern der Reifen, die Folge sind Wulst- und
Gewebebriiche und Schlauchschéaden.

6. Fahren ohne Luft zerstért den Reifen.

7. Ausgefahrene Wagengleise sind zu meiden.

8. Sonnenbrand zerstort den Gummi.

9. Unbenutzte Reifen sind in einem kiihlen, dunklen Raum aufzubewahren.
26

Betriebsstorungen und ihre Beseitigung.

Bei gewissenhafter Befolgung der Bedienungsanleitung sind Betriebsstorungen
kaum zu erwarten. Zeigen sich aber aus irgendwelchem Grunde doch Un-
regelmiBigkeiten, dann ist es von Wichtigkeit. dafl der Fehler sofort heraus-
gefunden und beseitigt wird, auch wenn der Motor nhoch nicht betriebsunféhig
ist. Ersatzteile, Dichtungsmaterial und Werkzeug sollen stets geordnet bereit-
liegen. damit kleine Storungen schnell beseitigt werden kénnen. Zunéchst ist
die genaue Ursache der Storung festzustellen.

Kiares. kurzes Nachdenken ist besser als ubereiltes Handeln.

27




Art der Stérung Stérungsursache
Motor springt nicht an: st M bt e)
Motor bleibt stehen: 102,34300. 4,75 7:6747,7.8
Motor raucht: 9. 8040, dldi 40013, 140015516,

1751 8,8d°9:5.20,: 21,92, 23,125

Art der Storung

Beseitigung

Motor klopft: ST 181021, 24,.25

Kolben blist: N, 19, 23

Schmierung versagt: 27

Hoher Schmierdlverbrauch : 19423} 26

Unregelmaflige Regulierung: 9, 10,(11),16

Ursache Beseitigung

1. Absperrventil am Brennstoffbe- Absperrventil 6ffnen, Filter und
hélter geschlossen: Brennstoffpumpe entliiften.

2. Brennstoff-Filter mit Schlamm Brennstoff-Filtereinsatz ausbauen,
oder Schmutz zugesetzt: reinigen oder ersetzen.

3. Brennstoff-Filter, Brennstoff- Brennstoff-Filter und Pumpe entliiften.

pumpe nicht entliiftet:

4, Brennstoff enthalt Wasser: Brennstoffbehilter und Filter entlee-
ren, frischen Brennstoff auffiillen und

Filter sowie Pumpe entliiften.

5, Mangel an Brennstoff: Rechtzeitig fiir Auffiillen des Brenn-

stoffbehilters sorgen.

6. Brennstoffpumpe nicht ein- Brennstoffpumpe einschalten durch
geschaltet: Reglerhebel. (Betriebstellung des Vor-

pumphebels beachten.)

7. Brennstoffpumpenkolben ist hén- Brennstoffpumpe abnehmen, Pum-
gengeblieben, Pumpenkolbenfeder penkolben mit Ol gangbar machen.
gebrochen: Pumpenkolbenfeder erneuern.

8. Brennstoffpumpe arbeitet nicht. Saugventil undicht, ausbauen und auf
Reguliernadel wird durch Regler- seinen Sitz dichtschleifen. Regler-
gestange nicht dicht auf ihren gestdnge nachstellen.

Sitz gedriickt:

9. Regler bezw. Reglergesténge Regler bezw. Reglergestinge leicht-

bleibt hingen : gingig machen und richtig einstellen.

10. Brennstoffdiise verstopft: Brennstoffdiise ausbauen und reinigen.

11. Ein- oder AuslaBventil bleibt Ventil ausbauen, reinigen und not-
falls auf seinen Sitz aufschleifen.

héngen:

12. Zu geringe Kompression. Der Ein- und AuslaBventile einschleifen,
Motor laBt sich von Hand leicht Kolbenringe reinigen oder ersetzen.
iiber den Totpunkt drehen: Priifen, ob alle Ventile geschlossen

sind. War der Zylinderdeckel ab-
gebaut, so missen die Zylinder-
deckelschrauben kreuzweise und gleich-
miflig angezogen werden. Der Spalt
zwischen Kolbenboden und Zylinder-
deckel mufl ca. 1 mm betragen.
Richtiges Spiel zwischen Ventilkegel
und Ventilhebel (ca. 0,3) einstellen.
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13.
14.

15.

16.
1

18.
19,

20.
21.
22.

23

24.

2

26.

27,

Ventilhebelspiel zu klein:

Ein- oder Auslafiventilfeder ge-
brochen:

Luftfilter verstopft. Motor zeigt
Uberlastungserscheinung:

Zylinderdeckeldichtung zerstort:
Kurbelzapfenlager warm gelaufen

oder Kolben gefressen. Schmierol
verschlammt:

Motor tberlastet :

Starke Uberslung des Motors,
Olabstreifringe abgeniitzt. Er-
kenntlich durch starken Austritt
von Oldampf aus dem Entliiftungs-
filter:

Diisennadel bleibt hingen:
Brennstoff nicht geeignet:

Auspuffleitung stark verrufit:

Kolbenringe festgebrannt:

Kurbelzapfenlager ist lose:

Kolben lauft trocken oder hat
gefressen oder die Kithlung hat
versagt:

Hoher Schmierdlverbrauch:

Schmierung versagt und Kurbel-
zapfenlager lduft aus. Oldruck-
manometer zeigt keinen Druck
an:

Richtiges Ventilspiel einstellen,

Ventilfeder erneuern.
Luftfilter reinigen.

Zylinderdeckeldichtung auswechseln,

Kurbelzapfenlager nachpriifen, rich-
tiges Spiel herstellen evtl. Lager er-
setzen, Kolben ausbauen. evtl. Kol-
ben mit Zylinderbiichse ersetzen.
Olwechsel vornehmen.

Motor entlasten.

Olstand im Kurbeltrog auf richtige
Hohe bringen. Kolben ausbauen und
reinigen, evtl. Olabstreifring erneuern.

Diise ausbauen und reinigen.
Besseren Brennstoff verwenden.

Auspufftopf und Auspuffleitung ab-
bauen und reinigen.

Kolben ausbauen und Ringe reinigen.

Lagerspiel richtig stellen, gelockerte
Schubstangenschrauben nachziehen.
und sichern. Wenn AusguB beschi-
digt, Lager erneuern,

Schmierolstand im Kurbeltrog priifen,
evtl. berichtigen. Spaltfilter reinigen,
entschlammen. Kiithlung in Ordnung
bringen.

Olabstreifring abgeniitzt. durch neue
Ringe ersetzen. Entliftungsfilter ver-
schmutzt, ausbauen und reinigen.

Olstand priifen und evtl. berichtigen.

Olstand zu tief gesunken. Zahnrad-
olpumpe nachpriifen. ob nicht defekt,
evtl. durch neue Pumpe ersetzen.
Saugfilter mit Schlamm zugesetzt.
Uberdruckventil undicht oder Feder
gebrochen. Ventil abdichten evtl. Fe-
dern erneuern. Spaltfilter zugesetzt,
reinigen und Filterraum entschlam-
men.
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Betriebsstérungen und ihre Beseitigung.

Bei gewissenhafter Befolgung der Bedienungsanleitung sind Betriebsstérungen
kaum zu erwarten. Zeigen sich aber aus irgendwelchem Grunde doch Un-
regelmiBigkeiten, dann ist es von Wichtigkeit. daB der Fehler sofort heraus-
gefunden und beseitigt wird, auch wenn der Motor noch nicht betriebsunféhig
ist. Ersatzteile, Dichtungsmaterial und Werkzeug sollen stets geordnet bereit-
liegen. damit kleine Stérungen schnell beseitigt werden kénnen. Zunéchst ist
die genaue Ursache der Storung festzustellen.

Kiares. kurzes Nachdenken ist besser als libereiltes Handeln.
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Art der Storung

Stdrungsursache

Art der Storung

Beseitigung

Motor springt nicht an:
Motor bleibt stehen:
Motor raucht:

Motor klopft:

Kolben blast:

Schmierung versagt:

Hoher Schmierdlverbrauch:
Unregelmiflige Regulierung:

A

e
e

o M

1,
. 4,
10. 1001314, 515,716,
1774 8:619: 2015 2119923595
8, 117, 18,2124, 25

Y,:19; 23
27
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Ursache

Beseitigung

10.
1

12,

. Absperrventil am Brennstoffbe-

hilter geschlossen:

. Brennstoff-Filter mit Schlamm

oder Schmutz zugesetzt:

. Brennstoff-Filter, Brennstoff-

pumpe nicht entliiftet:

. Brennstoff enthalt Wasser:

, Mangel an Brennstoff:

. Brennstoffpumpe nicht ein-

geschaltet:

. Brennstoffpumpenkolben ist hén-

gengeblieben, Pumpenkolbenfeder
gebrochen:

. Brennstoffpumpe arbeitet nicht.

Reguliernadel wird durch Regler-
gestange nicht dicht auf ihren
Sitz gedriickt:

. Regler bezw. Reglergestinge

bleibt hingen:
Brennstoffdiise verstopft"

Ein- oder AuslaBventil bleibt
hidngen:

Zu geringe Kompression. Der
Motor labt sich von Hand leicht
iiber den Totpunkt drehen:

Absperrventil 6ffnen. Filter und
Brennstoffpumpe entliiften,

Brennstoff-Filtereinsatz ausbauen.
reinigen oder ersetzen.

Brennstoff-Filter und Pumpe entliiften.

Brennstoffbehilter und Filter entlee-
ren, frischen Brennstoff auffiillen und
Filter sowie Pumpe entliiften.

Rechtzeitig fiir Auffiillen des Brenn-
stoffbehélters sorgen.

Brennstoffpumpe einschalten durch
Reglerhebel. (Betriebstellung des Vor-
pumphebels beachten.)

Brennstoffpumpe abnehmen, Pum-
penkolben mit Ol gangbar machen.
Pumpenkolbenfeder erneuern.

Saugventil undicht, ausbauen und auf
seinen Sitz dichtschleifen. Regler-
gestange nachstellen.

Regler bezw. Reglergestinge leicht-
gingig machen und richtig einstellen.

Brennstoffdiise ausbauen und reinigen.

Ventil ausbauen, reinigen und not-
falls auf seinen Sitz aufschleifen.

Ein- und AuslaBventile einschleifen,
Kolbenringe reinigen oder ersetzen.
Priifen, ob alle Ventile geschlossen
sind. War der Zylinderdeckel ab-
gebaut, so missen die Zylinder-
deckelschrauben kreuzweise und gleich-
mifig angezogen werden. Der Spalt
zwischen Kolbenboden und Zylinder-
deckel mufl ca. 1 mm betragen.
Richtiges Spiel zwischen Ventilkegel
und Ventilhebel (ca. 0,3) einstellen.
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26.

27.

Ventilhebelspiel zu klein:

Ein- oder Auslafiventilfeder ge-
brochen:

Luftfilter verstopft. Motor zeigt
Uberlastungserscheinung :

Zylinderdeckeldichtung zerstort:
Kurbelzapfenlager warm gelaufen

oder Kolben gefressen. Schmiersl
verschlammt :

Motor tberlastet:

Starke Uberslung des Motors,
Olabstreifringe abgeniitzt. Er-
kenntlich durch starken Austritt
von Oldampf aus dem Entliiftungs-
filter:

Diisennadel bleibt hingen:
Brennstoff nicht geeignet:

Auspuffleitung stark verruf3t:

Kolbenringe festgebrannt:

Kurbelzapfenlager ist lose:

Kolben lauft trocken oder hat
gefressen oder die Kithlung hat
versagt:

Hoher Schmierdlverbrauch'’:

Schmierung versagt und Kurbel-
zapfenlager lduft aus. Oldruck-
manometer zeigt keinen Druck
an:

Richtiges Ventilspiel einstellen,

Ventilfeder erneuern.
Luftfilter reinigen.

Zylinderdeckeldichtung auswechseln,

Kurbelzapfenlager nachprifen. rich-
tiges Spiel herstellen evtl. Lager er-
setzen, Kolben ausbauen. evtl. Kol-
ben mit Zylinderbiichse ersetzen.
Olwechsel vornehmen.

Motor entlasten.

Olstand im Kurbeltrog auf richtige
Hohe bringen. Kolben ausbauen und
reinigen, evtl. Olabstreifring erneuern.

Diise ausbauen und reinigen.
Besseren Brennstoff verwenden.

Auspufftopf und Auspuffleitung ab-
bauen und reinigen.

Kolben ausbauen und Ringe reinigen,

Lagerspiel richtig stellen, gelockerte
Schubstangenschrauben nachziehen.
und sichern. Wenn Ausguf beschi-
digt, Lager erneuern.

Schmieroélstand im Kurbeltrog priifen,
evtl. berichtigen. Spaltfilter reinigen,
entschlammen. Kithlung in Ordnung
bringen.

Olabstreifring abgeniitzt. durch neue
Ringe ersetzen. Entliftungsfilter ver-
schmutzt, ausbauen und reinigen.

QOlstand priifen und evtl. berichtigen.

Olstand zu tief gesunken. Zahnrad-
olpumpe nachpriifen. ob nicht defekt,
evtl, durch neue Pumpe ersetzen.
Saugfilter mit Schlamm zugesetzt.
Uberdruckventil undicht oder Feder
gebrochen. Ventil abdichten evtl. Fe-
dern erneuern. Spaltfilter zugesetzt,
reinigen und Filterraum entschlam-
men.
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Calimengen
Cil:
A5 ..

{or Moter . - -
“tor Sc h"firrhebe u. Achscm%rreb 17,0 ktr.
b o O L

for = hanirieb .
Wecscr:
for Kihier

und Motor 6 +9 = 15 Lir.




