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Aufmerksames Lesei dieser Betriebsanleitung und des beigegebenen Motoren-und
Triebwerk-Handbuches vor Inbetriebnahme des Schleppers und die sorgfiltige

Befolgung aller angefiihrten Punkte in der Praxis, sichern eine einwandfreie Bedienung.

@® Vor dem Anlassen des Schleppermotors priife man:

Kraftstoffvorrat im Kraftstoffbehilter,

ob Drehschieberventil gedffnet ist (auf der rechten Seite am Tank),
Olstand im Kurbelgehiuse,

ob vorgeschriebene Schmierstellen abgeschmiert sind,

Spannung des Keilrieméns fiir Lichtmaschinenantrieb,

ob Krafistoffilter und Einspritzpumpe gut entliifiet sind

ob Abstellhebel auf Einspritzpumpendeckel in Stellung B steht, sonst im
Uhrzeigersinn drehen. (Bei kaltem Wetter Dekompression einschalten)

Ferner achte man darauf, dafl alle Antriebe ausgeschaltet sind, also der Gang-

schalthebel leicht beweglich in Mittelstellung, der Zapfwellensdlalthebel auf 56

,Aus” in der hinteren Raste steht.

Lediglich die Handbremse ist festgezogen. Man priife ferner, ob Kupplungs»
und Bremshebelwerk leicht gangbar, bzw. bei strenger Kilte nicht festgefroren « -

sind; Schrauben oder Muttern diirfen sich nicht gelost haben (achte besonders auf
die Radmuttern) und ob Lenkung, Gestinge und Gelenke, in Ordnung sind.
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Anlassen des Motors:

Schaltkastenschlissel einstecken, wobei rote Ladeanzeigelampe aufleuchten muf3
Drehzah]verstel]hebel auf Vollast stellen. >

Glih- und Anlafischalter auf Stellung ,1” (Vorgluhen) drehen und auf das
Glithen des Glihmelders achten, und zwar solange bis derselbe dunkelrot
aufleuchtet. (Bei betriebswarmem Motor ist das Vorglithen nicht erforderlich).
Alsdann ist der AnlaBschalter auf Stellung ,2” zu drehen, wobei der Anlasser
in Tatigkeit tritt. Sowie der Motor ziindet, Anlafischalter loslassen. (max.
Betitigung des Anlaflschalters 15—20 Sek.) Springt der Motor nicht gleich an,
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so ist der Vorgang zu wiederholen. Nach 3 oder 4 vergeblichen Anlafversuchen
ist nach der Stérungstabelle (Motorenhandbuch, Seite 34) die Ursache fest-
zustellen und zu beseitigen.

Sorgfiltiges Entliiften der Kraftstoffeinspritzanlage ist fiir ein sicheres Ansprin-
gen Vorbedingung. Ferner ist Verwendung von dinnflassigem Wintersl bei
kalter Jahreszeit notwendig. (SAE 20). Auf guten Ladezustand der Batterie
achten, und bei sehr niedriger Auflentemperatur dieselbe warm halten. Weiter-
hin ist bei niedriger Auflentemperatur ca. 1 Min. vorzuglithen und nach dem
Ablassen bzw. bei evtl. Aussetzen weiterzuglithen bis der Motor durchliuft.
Sofort nach dem Anlaufen soll der Oldruck sich mit 3—4 atii einstellen und
bei warmwerdendem Motor nicht unter 0,6 atii absinken. Motor warmlaufen
lassen. Nach 2—3 Minuten kann auf Vollast tibergangen werden.

@® Anfahren:

Handbremse lésen, Kupplungshebel ganz durchtreten und den gewiinschten
Gang einschalten. Nicht anfahren im 4. oder 5. Gang! Die Lage der Ginge
ist auf dem Schaltknopf ersichtlich. Kupplungshebel langsam zuriiddassen und Gas
geben, so daf} der Schlepper langsam anfihrt. Niemals ruckweise Anfahren, es
setzt die Lebensdauer des Triebwerkes bedeutend herab und kann zu Schiden
fithren. Auch niemals versuchen, einen Gang gewaltsam zum Eingriff zu bringen. In
diesem Falle stehen die Zihne gegeneinander. Kupplungshebel wieder ganz
zuriicklassen und nochmals durchtreten.

Kupplung nicht rutschen lassen. Der Fuff darf nicht auf dem Kupplungs-
pedal ruhen, d. h. dafl letzteres nicht als Fufiraste benutzt wérden darf.

' Schaltschema

R 2 4 | Das Schaltgetriebe hat 5 Vorwirtsginge und einen
Ruckwirtsgang. Gang ,1” vermittelt die langsamste,
Gang ,5" die schnellste Fahrgeschwindigkeit.

Die Stellung des Schalthebels wird durch neben-

3 5 | stehende Skizze veranschaulicht.

1

Fir den Ruckwirtsgang mufl der Schalthebel ein wenig angehoben werden.
Es darf erst dann geschaltet werden, wenn der Schlepper aus der Vorwirts-
fahrt véllig zum Stillstand gekommen ist.

@ Abwirtsschalten:
Beim Heruntergehen aus einem schnellen in einen langsamen Gang verfihrt
man folgendermaflen: Bei ausgetretener Kupplung mit ganz gelindem Drudk




des Schalthebels die Zahnrider des gewihlten Ganges solange in schwacher
Berithrung halten, bis sie infolge der sinkenden Fahrgeschwindigkeit gleich-
schnell laufen und sich ohne Stof} ineinander schieben lassen.

Bergab, wo die Geschwindigkeit des rollenden Schleppers zunimmt, gelingt
ein derartiges Zuriickschalten nur schwer oder tiberhaupt nicht, Deshalb soll
der langsamere Gang stets vor Beginn der Talfahrt eingeschaltet werden!

Ebenso wie beim Schaltgetriebe wird vor dem Ein- und Ausschalten des Mih-
antriebes, der Zapfwelle, der Riemenscheibe oder der Seilwinde, jeweils das
Kupplungspedal durchgetreten und langsam eingekuppelt.

Vor Antritt jeder Fahrt miissen die Bremsen auf gute Wirksamlkeit gepriift werden.
Bei Straflenfahrten diirfen die separaten Lenkbremspedale nicht benutzt werden,
sie sind nur zum Erreichen kleiner Wenderadien auf dem Acker und im Ge-
linde, bei langsamster Fahrt, zu benutzen.

Beim Fahren mit Anhinger moglichst zuerst den Anhinger abbremsen um
Unfille zu vermeiden.

Anhalten des Schleppers:

Motor auf Standgas, Kupplung durchtreten, gleichzeitig Bremse bedienen und
dann den Gang ausschalten. Handbremse anziehen. Zum Abstellen des Motors
Abstellhebel am Pumpendeckel im Uhrzeigersinn in Stellung H drehen.
Schaltkastenschliissel ziehen.

Differentialsperre:

Sollte auf nassem Boden (beim Pfliigen) ein Hinterrad (Treibrad) rutschen, so
sperrt man das Differential, wodurch beide Hinterrider starr miteinander ver-
bunden werden und sich daher gleichzeitig drehen miissen. Dazu dient der
kleine Hebel vor dem Sitz, der beim Anheben eine Klauenmuffe zur unmittel-
baren Kraftibertragung vom groflen Stirnrad auf die beiden Hinterrider ein-
schaltet.

Achtung! Beim Kurvenfahren Differentialsperre ausschalten, da sonst die
Wendefshigkeit stark beeintrachtigt wird und Bruch innerhalb des Differential-
getriebes auftreten kann.

Mahantrieb:

Der Méhantrieb erfolgt tiber 2 Keilriemen von der Zapfwelle aus. Durch die
schwenkbar aufgehingte Messertriebwelle konnen die Keilriemen beliebig ge-
spannt werden und ersetzen eine besondere Rutschkupplung. Sie schiitzen bei
Uberlastung Messer und Balken vor Bruchschiden.




Lager laufen trocken und leiden Not. Es mufl dann Ol bis etwa zur oberen
Marke nachgefillt werden. Uberfiillung vermeide man — sie bringt keinen
Vorteil, sondern bremst und erhitzt das Triebwerk.

Einen Olwechsel erledigt man zweckmiflig unmittelbar nach der Arbeit, wenn
das Triebwerk noch warm ist und das Ol leicht abflie3t. Nach Ablauf des al-
ten Oles werden die Gehiuse mit einem Spiilsl, notfalls mit Dieselkraftstoff
oder Waschbenzin — nicht aber Petroleum — griindlich ausgewaschen und
das frische Ol eingefillt. -

Aufler den im Schmierplan aufgefithrten Stellen sind alle anderen beweglichen
Teile des Fahrzeuges mit einem Tropfen Schmierél zu versehen

2. Olfillung: Nach den ersten 50 Betriebsstunden ist das ganze Ol im Motor
und im Triebwerk abzulassen und neu aufzufiillen. Dabei beachte man das
Obenerwihnte tiber Olwechsel. Nach dieser Zeit ist der Olwechsel wie im
Schmierplan angegeben vorzunehmen.

Der Schlepper faf3t:
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Luftfilter:

Alle 8 Tage reinigen und Olfiillung erneuern wie im Motorenhandbuch beschrieben.

Bereifung:

Der Luftdruck in den Gummireifen ist alle 14 Tage mit einem Luftdruckpriifer
festzustellen und folgerdermaflen zu regulieren :

a) bei den Vorderridern 2,0 atij,

b) bei den Hinterrddern auf dem Acker 0,8 atii

auf der Strafle 1,0 atit

Grundsitzlich ist bei lingeren Straflenfahrten der Luftdruck auf die vorgenannte
Hochstatiizahl zu halten, wodurch die Reifen wesentlich geschont werden.
Bei heiflem Wetter nimmt der Luftdruck in den Reifen zu und ist besonders
zu kontrollieren.




Schmierplan zu KL »(luﬂgeiciihlt) Kramer-Diesel-Schlepper

Zeit Nr. Schmierstelle Anz. | Schmiervorgang Zu v?;\tw'enden
Tiglich 1 Motor—OlmeBstab . . -g: .. . | 1 " Kontrollieren Motorendl Winter, SAE20
s 2 Motor—Einfﬁllschra;ﬁ ..... 1 « |Bei Bedarf nachfill.} Motorendl SommerSAE3(
i 3 Messerkopf (Mahwerle) . . .. | 1 2 x tagl. bei Arbeit 'S*Xg“;fo Fett od. Getr. Ol
™
Alle 3 Tage] 4 Kurbelstariges . "1 i s S 1 Druckschmier-
o B eV orderacstraperia, e g w: i 3 kopf reinigen u. | Hochdruck-
7 6 Vorderradnaben . ... .-. .« . . . 2 Fett einpressen | Schmierfett
& 7 TE 110514 7o) BRGNS G S W St i 1 |oistand kontroll. u. reinigen]f ™. Dieselkraftstoff reing.
i 8 B;Iemswel]e (links)g & 3 =2, 1 Druckschmierkopf reinigen {ﬁ?&ﬁ[ﬁ:gk'.mm"“
Ny 9 Bremswelle (rechts) . ... . .= . . 1 und Feft einpressen Schmierfe!i
h 10 | Kupplungswelle (links) . . . . . . 1 Einige
5 11 | Kupplungswelle (rechts) . . . . . 1 } Tropfen,
i ig ﬁq%plunkgspedal-Gestange Sl g P SAE 90
" ARAWCIK a0y, el taein ™ age Fs { pressen bei Arbeit Hochdruck-
¥ 14 Tenkstadets Cpa it ot 5 reinigen und Fett einpressen] | Schmierfeft
Wachentlich| 15 | Schaltgetriebe-Einfiillschraube . .| 1 } Bei Bedarf } SAE 90
= 16 | Achsantrieb-Einfiillschraube . . .| 2 nachfillen
Monatlichill 47. 5| Olfiltens’ . 8w 0% o <o 5E 1 reinigen Diesel-Kraftstff.
#; 18 | Motor — Ablaf3schraube 1 Olwechsel Im Winter SAE 20
Im Sommer SAE 30
t/o-jahrl. | 19 | Schaltgetriebe — Ablaflschraube| 1 Ol ablassen SAE 90
i 20 | Achsantrieb — AblaBschraube . .| 2 und erneuern
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Maschinenfabrik

Gebr. Kramer GmbH. Werk Uberlingen/Bodensee

Alteste deutsche Spezialfabrik fir kombinierte Kleinschlepper und Motorméher



